adfc mMAGAZIN fiir BOCHUM NR. 01/2019

N FEIERLAUNE:

30 Jahre

adfc Bochum
15 Extraseiten

N
Aus dem Inhalt: S
Alltagsradler berichten
Interview mit dem OB
Radinitiativen
Radfahren fiir die Ohren
und vieles mehr...

Platz fiir Adressaufkleber



INHALT el

30 Jahre

4 Bochums StraBen-Infrastruktur
8  Trouble um die Kénigsallee

12 OB Eiskirch im Interview

16 Radfahren in der RUB

20 Best-Of: 27 Jahre »frei atmen!«
26  Alltagradler berichten...

Infrastruktur |
28  Fahrradklimatest

32 RS1

34  E-Bike-Garage

36  Zahlstelle

38  Lastenrad
40  Altersradeln
47 NRW Radtour

44 Radfahren in Peking

46  Altena Drahtmuseum

48  Go West 2.0 Halle - Winterberg

52  Schokofahrt #5

53 Bochum - Adria - Salzburg

54 Mit dem Fahrrad zur Kunst
Initiativen |

56  Fahrrad Podcast

58  Poonudel-Tour

60 Radwende

61  Stadtradeln

Termine / Veranstaltungen

62  Termine / Veranstaltungen
64  Mit dem Rad zur Arbeit

65 Mingelmelder

66 Riicklicht

67  Impressum

2 FRERAD
01-2019

rausgepl.ckt:

12

OB vor dem
" Interview

Frischer Wind
um graues Haar

52

Wie kommt die
Schokolade in die
Stadt?

¥ Halt Abstand -
=% mit der Poolnudel



Liebe
Fahrradfreunde

und Fahrradfreundinnen,

nun halten Sie zum ersten Mal unser
neu gestaltetes Heft ,FreiRad” in den
Hdnden. Nachdem unser langjdhriger
Redakteur Gerd Bergauer fast dreifSig
Jahre zuverldssig ,frei atmen!” gestaltet
hatte, stellte sich uns anfangs die Frage,
ob es in Zeiten des Internets sinnvoll
ist, weiterhin eine gedruckte Ausgabe
zu produzieren. Doch nach kurzer
Diskussion, Inspiration bei den anderen
Kreisverbdnden und Abwdgung der
Vor- und Nachteile, fand sich mit Georg
Puhe, Bernhard Raeder und Werner
Elbrecht ein neues Redaktionsteam. Im
gemeinsamen Abstimmungsprozess der
Aktiven wurde der neue Name FreiRad
als Verbindung zwischen alt und neu
gewdhlt und ein neues Design vollendet
den Wandel.

An Themen mangelt es nicht. Wer die
Medien verfolgt, wird feststellen, dass Um-
weltthemen fast tdglich in den Schlagzei-
len stehen: Diesel-Skandal, Luftverschmut-
zung in den Stadten, Plastikmiill im

Meer, Insektensterben und vor allem der
Klimawandel haben die Jugend der Welt
aufgertittelt, mit Schulstreiks fiir unsere
Erde zu kdmpfen.
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EDITORIAL

In diesem grofSen Kanon spielt auch der
ADFC eine kleine, aber nicht unbedeu-
tende Rolle. Mit der neuen Aktion ,Mehr
Platz fiirs Rad* soll die Verkehrswende in
unseren Stddten weiter voran gebracht wer-
den, Alternativen zum Auto und dem damit
verbunden Fldchenfrafs, lebenswerte Stdidte
mit Raum fiir alle geschaffen werden.

Ich selbst bin nun seit ebenfalls dreifSig
Jahren dabei, erinnere mich noch an die
grofSe Fahrraddemonstration auf der Uni-
versitdtsstrafSe und die auf dem Ring, eine
Ausstellung zum Radfahren in Bochum
im BVZ, die Sternfahrten und viele, viele
andere Aktionen fiir den Radverkehr.
Seitdem hat sich in Bochum noch nicht
alles, aber doch einiges zugunsten des
Radverkehrs verdndert, zum Beispiel die
Radfahrstreifen auf der Universitdtsstra-
fe; und auch die Verantwortlichen der
Stadt sind wieder zum Dialog auf uns
zugekommen und wir haben das Angebot
angenommen. Als ein Ergebnis dieser
Kommunikation finden sie ein Interview
mit dem Oberbiirgermeister der Stadt,
Herrn Thomas Eiskirch, in diesem Heft.

Mit freundlichen Radlergriifien

Gerlinde Ginzel
1. Vorsitzende
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Die autozentrierte Gestaltung des Stra-
Benraumes hat in Bochum einige grofRe
Schneisen geschlagen: Die Universitats-
strale, die Konigsallee, der Hustadtring
und die Wittener Strale sind mindestens
in Teilabschnitten autobahndhnlich aus-
gebaut worden. Dabei wurden die Ver-
kehrsflachen aus heutiger Sicht an meh-
reren Stellen tiberdimensioniert oder fiir
Verkehrsprojekte angelegt, die letztlich
nicht zustande kamen. Beispiele sind die
jeweils stidlichen Enden der Konigsallee
und des Hustadtringes, die stumpf enden.

Hustadtring ¢ .

Unicenter
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Solche Bauten haben die Stadt autoge-
recht gemacht und damit den Autoverkehr
weiter verstarkt. Der motorisierte Verkehr
wurde und wird noch immer durch einen
Grofiteil der Bochumer Bevolkerung als
die wichtigste weil auf die meisten Arten
wahrnehmbare und am meisten Raum
beanspruchende Verkehrsart wahrgenom-
men. Dass sich die Wahrnehmung nicht
von heute auf morgen dndern kann, ist
nur allzu verstandlich — Menschen lieben
ihre Gewohnheiten. Und doch gibt es auf
den Strallen und in den Kopfen Verande-
rungen, die dem Radverkehr wieder den
Weg ebnen.

Etwa im Jahr 1997 begannen aus heutiger
Sicht die ersten Mallnahmen zur geziel-
ten Radverkehrsforderung, als die Herner
Stralle neu gestaltet wurde. Im Jahr 1999
wurde dann ein neues Radverkehrskon-
zept veroffentlicht. Seitdem wurden fast



T ;_I'_-_'En'ile des Hustadtrings

flachendeckende Tempo 30-Zonen in
Wohngebieten eingerichtet, Einbahnstra-
Ben wurden fir den Radverkehr freige-
geben, durchlassige Sackgassen wurden
entsprechend beschildert, Umlaufgitter

ab- oder umgebaut und die Benutzungs-
pflichten auf einigen alten und nicht mehr
zeitgeméalen Radwegen wurden aufgeho-
ben. Diese Arbeiten sind weiterhin nicht
vollstandig abgeschlossen, es sind konti-
nuierlich Anpassungen erforderlich — weil
sich unsere Wahrnehmung &ndert, weil
wir neue Erfahrungen machen, weil sich
die rechtlichen Voraussetzungen oder
aber die politischen Rahmenbedingungen
andern.

Einige der frither Uberdimensioniert fiir
den Autoverkehr angelegten Straflen
konnten mit komfortablen Radfahrstrei-
fen ausgestattet werden. Prominenteste
Beispiele sind der Werner Hellweg zwi-
schen Laer und Am Koppstiick, die Bes-
semerstralle, der Hustadtring, Teile der
MarkstraBe und auch die Unterstralle in
Langendreer. Bei Letzterer konnte eine
durchgehende Befahrbarkeit trotz der vie-

len vorgegebenen Rahmenbedingungen
(Einbau der neuen Stralenbahn, Erhalt
von Baumen, Erhalt von Parkplitzen) ge-
schaffen werden. Dies bedingt hier auch
Kompromisse an einigen Engstellen.

L e
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Neben diesen einzelnen Mallnahmen wur-

de im Jahr 2004 eine Rahmenplanung zur
Um- und Ausgestaltung der Cityradialen
aufgelegt. Die Planung sieht seitdem die
Installation von Radverkehrsanlagen auf
den Radialen vor. Gleichzeitig weist das
jetzt schon 15 Jahre alte Konzept im De-
tail noch Bereiche aus, die damals als
fertig hergestellt und nicht zu betrachten
galten, die aus heutiger Sicht aber tiber-
plant werden miissen (Teile jeweils der Ko-

Markstral!e AS 448
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INFRASTRUKTUR: BOCHUMS STRASSEN
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nigsallee, Hattinger Strafle, Alleestrale).
Seit dieser Rahmenplanung ist auf den
Cityradialen zugegebenermallen wenig
geschehen. Ganz aktuell werden im Tech-
nischen Rathaus aber konkrete Pléne fiir
den Umbau zumindest von Teilbereichen,
ersten Abschnitten oder Liickenschliissen
erarbeitet. Konkret werden Veranderun-
gen auf der Castroper Stralle, der Univer-
sitatsstralBe, der Hattinger Stralle und der
Alleestralle geplant. Fiir die Konigsallee
wurden verschiedene Varianten der Rad-
verkehrsfithrung teils mit gutachterlicher
Unterstiitzung  eingehend  untersucht.

Die konkreten Plane konnen hier noch
nicht vorgestellt werden, da sie zundchst
parlamentarisch beraten und beschlos-
sen werden missen. Davon und von den
finanziellen Rahmenbedingungen abhén-
gig kann in den kommenden Jahren also
mit teils weitreichenden Umgestaltungen
gerechnet werden. Dabei wird immer die
zum aktuellen Zeitpunkt bestmogliche
Radverkehrsfithrung eingerichtet werden.

Im Jahr 2008 wurde ein Bahntrassenkon-
zept aufgestellt, das die Reaktivierung
ehemaliger Bahntrassen als Geh- und
Radwege vorsieht. Springorum-, Lothrin-
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gen- und Erzbahntrasse sind die bekann-
testen Beispiele, die bisher meist durch
den RVR ausgebaut wurden und werden.
Nachdem die meisten dieser ehemaligen
Bahntrassen zunéchst nur mit einer wasser-
gebundenen Decke (= Schotter) ausgestat-
tet wurden, wird bei allen Sanierungs- und
Erschliefungsarbeiten heute Asphalt als
einzige alltagstaugliche Oberflache verwen-
det. Diese urspriinglich als ,Freizeitwege*
bezeichneten Routen sind heute viel mehr
als das: Neben dem personlichen Eindruck
belegt die neue Fahrradzahlstelle auf der
Springorumtrasse eindeutig, dass hier inten-

BB

siver Alltagsverkehr stattfindet, was kiinftige
Verbesserungen bedingt: Durchgehende Be-
leuchtung, Markierung und eine Widmung
der Wege sind erklartes Ziel.

Zusatzlich wurden einige eigenstandige
Wege wie das Parkband West oder der
Parkway Emscher-Ruhr installiert, die in
ihrer Gesamtheit dem Freizeitverkehr die-
nen, deren einzelne Abschnitte aber auch
im Alltagsverkehr einen Gewinn fir uns
Radfahrende darstellen.

Im Jahr 2017 wurde die Bochum Stra-
tegie vorgestellt, in der der Radverkehr
insbesondere als Teil der Kompetenz



,Grollstadt mit Lebensgefiihl“ thema-
tisiert wird. Seit dem Jahr 2019 gibt es
in diesem Zusammenhang die Kern-
aktivitat ,BoVelo, worunter verschie-
dene Ansitze zur verstirkten Radver-
kehrsforderung  zusammengefasst  sind.

Weitere Impulse sind durch die Nahmobili-
tatskonzepte fiir Wattenscheid / Werne, Lan-
gendreer Alter Bahnhof / Laer zu erwarten,
in denen die Rahmenbedingungen fiir den
FuB- und Radverkehr untersucht werden
und die Handlungsansitze fir kommende
Anpassungen definieren. Ein Schwerpunkt

Viktoriastr. Uraltproblem

dieser Betrachtungen wird der ruhende
Kfz-Verkehr sein, der in den dicht bebauten
Quartieren der Dreh- und Angelpunkt aller
Bestrebungen hin zu einer ful- und radver-
kehrsfreundlichen Stadt ist. Alle drei Konzep-
te werden aktuell entwickelt.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die
Notwendigkeit und Dringlichkeit von infra-
strukturellen Verbesserungen fiir den Ful3-
und Radverkehr praktisch allen jetzt fachlich
Verantwortlichen bewusst ist. Die Herange-

Text: Matthias Olschowy,
Foto: Stadt Bochum, Georg Puhe, Bernhard Raeder

hensweise bei Planungen hat sich dement-
sprechend auch so verdndert, dass bei allen
Umbauten eine gute Losung fur den Rad-
und Fuliverkehr gefunden werden muss.

Letztlich sind aber praktisch alle Opti-
mierungen unserer Stralen und Wege
und damit unseres Lebens in der Stadt
neben den finanziellen Mitteln abhangig
vom Willen der Bochumer Bevolkerung,
sich zu verdndern und dabei moglicher-
weise auch Gewohntes neu zu betrachten
- ausgedriickt durch parlamentarische
Entscheidungen.

O F A
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STADTPLANUNG: KONIGSALLEE

P..qn_..- "'E“"\""

_\on der_ Schmerfgkﬁiﬁﬁefr@ntmsse
n Handeln umZUSEtZE“ von BerniardyRaeder

Es gibt Dinge, die allen vernunftbegabten Menschen klar sind, handeln tun
sie aber nicht danach, nicht als Biirger, nicht als 6konomisch oder politisch
Verantwortlicher. Laut einer Studie des Umweltbundesamtes wiinschen sich
80% der Bundesbiirger weniger Autos, saubere und leisere Stadte, gleich-
zeitig aber stieg das PS-Niveau der Neuwagen und die Zulassungsquote

von SUVs standig an. Das fiihrte zwischen 2008 und 2015 zu einem Mehr-
verbrauch von 3,7 Milliarden Litern Treibstoff und zu 9,3 Millionen Tonnen
CO,-Emmisionen. Dies widerspricht allen Erkenntnissen iiber die Notwen-
digkeit der Reduktion von Treibhausgasen, um die allgemein anerkannten

Klimaziele zu erreichen.

arum halten die meisten diesen Wider-
Wspruch zwischen Wissen und Handeln

gerade im Mobilitétsv erhalten so gut
aus? Fur den Nutzer ist das Automobil fest
in seinen inzwischen ,entfernungsintensiven
Lebensstil“ eingebaut, angesichts zerstreuter
Siedlungsstrukturen ist es oft die einzige Mog-
lichkeit zur sozialen Teilhabe oder um einfach
zur Arbeit zu kommen. Sollten Strallen und
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Autobahnen mal frei sein, kann man zudem
ganz in der Tatigkeit des Fahrens aufgehen
und abschalten. Einfacher ausgedrtickt: man
hat sich seit Jahrzehnten an die Automobilitat
gewohnt und sich eingerichtet und glaubt trotz
zunehmender Widrigkeiten an ihren taglichen
Nutzen.

Und warum tut sich Politik so schwer ihr
Handeln an dem Ziel nachhaltiger Automobil-



und Verkehrspolitik auszurichten? Zu-
néachst: ein Verkehrssystem, das einmal
existiert, kann nicht ohne weiteres stark
verdndert oder beseitigt werden.

Das, was in Bochum nach dem Zweiten
Weltkrieg an autogerechter Infrastruktur
geschaffen wurde, das System von Strallen,
Parkflachen, der Riickbau von Radwegen
an allen Ausfallstrallen zu Parkstreifen,
korrespondierte mit dem damaligen
Lebensgefiihl von Moderne. Das Ziel der
autogerechten Stadt bekam spatestens
1962 mit der Ansiedlung der Adam Opel
AG in Bochum dogmatische Ziige. Es
wurden auch bei den Planungen fiir die
Ruhr-Universitat Bochum (1965; siehe auch
Beitrag von Georg Puhe an anderer Stelle)
und des Ruhr Parks (1964) konsequent
umgesetzt und bestimmte iber Jahrzehnte
das stadtplanerische Denken und Handeln
in Bochum.

Hinter dieser Macht des Faktischen, die
ein Umsteuern heute so schwer macht,
steht im politischen System der Automobi-
litit ein machtpolitischer Schulterschluss
von Automobilwirtschaft und Politik. Die
Abhéngigkeit vieler Regionen und der
gesamten Volkswirtschaft vom Wohl und
Wehe der Autoindustrie, die Angst vor
den arbeitsmarktpolitischen und sozialen
Folgen einer Krise der Autoindustrie, macht
die Politik zu oft dngstlich, erpressbar und
handlungsschwach.

Zuruck nach Bochum! Manchmal wenn
auch nicht oft gibt es Anlass hoffnungsfroh
zu sein. Schauen wir auf die wichtige Ver-
kehrsachse zwischen Bochum und Herne,
die Herner Stralle.

Knapp hundert Jahre nach der ersten
Strallenbahn auf dieser Strecke verbindet
seit 1989 die U35 beide Stadte und die
Innenstadt mit der Ruhr-Universitat. Als
klar war, dass durch den Wegfall der ober-
irdischen Straflenbahn die Herner Strale
umgebaut werden konnte, gab es ein klares
Signal aus Diisseldorf, die Stral3e radver-
kehrsgerecht umzubauen.

Der ADFC Bo-
chum tbergab dem
Stadtbaurat Ahuis
die Diplomarbeit
eines Dortmunder
Stadtplanungsstu-
denten, die genau
dem Geist des fort-
schrittlichen Lan-
desverkehrsministers
Zopel entsprach und
eine Zweispurigkeit
mit fahrbahnseiti-
gen Radwegen und
multifunktionellem
Mittelstreifen vorsah.

Damals bissen wir Cu o !

bei Ahuis und der _J"*ql e
Mehrheit der SPD ";1 ; ]

auf Granit. Es dau- % 1, %: y
erte 9 Jahre, bis sich %, k Tk
Disseldorf (Zopel) 3

durchsetzte und am ! A #
1.3.1998 der erste i

Spatenstich erfolg-
te. 17 Jahre spéter
konnte man dann
auf einem vorbild-
lichen Radweg vom
Kortlander bis Riemke radeln. Dauert es
immer ein Vierteljahrhundert?

Wie sieht die Situation in Bochum heu-
te aus? Bochum ist seit 2016 Mitglied in
der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundli-
cher Stadte AGFS. Ausgangspunkt war im
Dezember 2012 ein Leitantrag von SPD
und Grinen zur Verbesserung der ,Ful3-
ganger- und Fahrradfreundlichkeit” in
Bochum, der das ,bislang grolle Zogern®,
das die WAZ kritisch konstatierte, been-
den sollte. Am Ende des Antrages steht
ein Satz, der die Aufgabe und zugleich
grundlegende Problematik klar formu-
liert: ,Die vorgeschlagenen Maflnahmen
verfolgen den Zweck, moglichst rasch die
Situation von Radfahrern und FuB3gan-
gern zu verbessern. Dabei sind Konflikte

/4D
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Dieser Abschnitt der Konig-
sallee wird von der Verwal-
tung z.Z. neu geplant
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STADTPLANUNG: KONIGSALLEE

Radfahrer neben dem Schauspielhaus:
auf engstem Raum kiampfen FuBBganger
und Radfahrer um ihren Platz

Riickbau der Konigsallee analog zur
Herner StraBe? Ein Gutachten sieht diese
Maglichkeit und schafft Raum fiir das
Verkehrsmittel Fahrrad.

mit dem motorisierten Individualverkehr
nicht zu vermeiden. Aufgrund der Not-
wendigkeit der Starkung des Umwelt-
verbundes ist hier eine Bewusstseins-
anderung hin zur Akzeptanz und zur
Starkung der ,Kultur des Radfahrens” in
einer von Autoverkehr gepragten Stadt
notwendig.“

Wenn also der Titel der AGFS-
Bewerbung ,Eine Stadt wird nahmobil
Wirklichkeit werden soll, muss dem Fahr-
rad buchstablich mehr Platz eingeraumt
werden. Die angestrebte Erhohung des
Radverkehrsanteils auf welchen Wert
auch immer ist mit dem vorhandenen
Radwegeverkehrsnetz nicht zu erreichen.
Darum sollte man den in der Okonomie
allgemein anerkannten Grundsatz, dass
sich das Angebot seine eigene Nachfrage
schafft, akzeptieren: eine bessere Radinf-
rastruktur erhoht den Radverkehrsanteil
und starkt die Nahmobilitét!

Besondere Bedeutung kommen in
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Bochum den Radialstrafen zu, weil sie
die zentralen Achsen zum Erreichen

der Innenstadt sind. Einen wertvollen
Vorschlag hat die stadtische Verkehrspla-
nung bereits in der Bewerbungsphase im
Oktober 2015 gemacht. Eine umfangrei-
che Verkehrszahlung und Leistungsfahig-
keitsberechnung sollte Aufschluss dartiber
geben, ob die Konigsallee zwischen der
Hattinger Strale und der Wohlfahrsstra-
Be ahnlich wie die Herner und Dostener
Stral8e zurtickgebaut werden kann, damit
an beiden Seiten der Fahrbahn Radwege
angelegt werden konnen. Gegen den hefti-
gen Widerstand der CDU schloss sich die
rot-griine Koalition diesem Vorschlag an.
Im Januar 2019 teilte die Verwaltung dem
Ausschuss fiir Infrastruktur und Mobilitét
das Ergebnis mit:

,Das Gutachten prtift die Einrichtung
von Radverkehrsanlagen auf der Ko-
nigsallee mit der Vorgabe, ohne grole
Umbaumafinahmen und mit moglichst



+Radfahrer frei" - Schritttempo
Zeichen einer verfehlten Radverkehrspolitik

kostengiinstigen Maflnahmen eine
deutliche Qualitatsverbesserung fiir

den Radverkehr zu erreichen und den
Alleecharakter der Konigsallee zu wahren.
Das Gutachten schlégt vor, die jeweils
zwei Fahrspuren je Fahrtrichtung zu einer
tiberbreiten Fahrspur mit Schutzstreifen
ftir Radfahrer umzumarkieren. Vor den
Lichtsignalanlagen soll eine Markierung
in zwei Aufstellflachen erfolgen. Durch
punktuelle bauliche Veranderungen sowie
eine Anpassung der Signalisierung ist
eine ausreichende Leistungsfahigkeit des
Verkehrsflusses gewéhrleistet.”

Der ADFC kann den Mut der Ver-
waltung nur loben, diese Losung als
Verkehrsversuch flr zunachst ein Jahr
installieren zu wollen. Es wire genau
der Schritt, zu dem sich die SPD bereits
2012 in ihrem Leitantrag theoretisch
bekannte und der das ,groe Zogern®
beinahe vergessen machen konnte. Es
wére ein entscheidender Schritt auf dem

Ab der FarnstraBBe wird es eng. Hier
braucht der Radfahrer seinen Platz
auf der Strafle!

Weg zur ,Stadt der Nahmobilitét*

Die néchste Burgerkonferenz im April
diesen Jahres steht unter dem Motto der
Mobilitat. Die Konigsallee soll hier zentra-
les Thema werden.

Ein OB, der ,Sichtweise verdndern,
Strategie entwickeln, Menschen beteili-
gen“ will, der sich bemtiht, ,verkrustete
Strukturen aufzubrechen, Dinge neu
zu denken, neue Prozesse anzustofien”
(Stadtspiegel 13.3.2019), lasst mich an
Zopel denken und konnte hier genau der
Richtige sein.

Bisher ist Thomas Eiskirch nicht
aufgefallen, Liebhaber ,kognitiver
Dissonanz® zu sein, den Widerspruch
zwischen Wissen und Handeln zur po-
litischen Doktrin erheben zu wollen. Im
grollen Interview mit dem Stadtspiegel
kommt das Thema Mobilitit leider nicht
vor. Der ADFC hat aber bald Gelegen-
heit, mit ihm dariiber zu sprechen. Siehe

Beitrag an anderer Stelle!
FREIRAD
01-2019| 1 1
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FreiRad: Wir erleben durchaus eine
Aufbruchstimmung in Bochum, auch
was das Thema Radverkehr angeht.
Der Fahrradklimatest 2016 hat fiir Bo-
chum ja sehr viel Vorschusslorbeeren
gebracht. Konnen die Erwartungen
eingel6st werden?

Aufsteiger des Jahres zu sein, hatte uns
damals richtig gefreut und war Ansporn,
weiterzuarbeiten. Aber nattirlich braucht
es Zeit, bis manche Entscheidungen und
verdnderte Haltungen auch sichtbar wer-
den. Der gerade veréffentlichte Fahrrad-
klimatest zeigt, dass wir in einigen weite-
ren Bereichen besser geworden sind. Die
Zahl der Fahrraddiebstdihle ist zurtick-
gegangen, das Angebot an Offentlichen
Leihfahrridern gut. Insgesamt bleiben
wir aber bei einer Gesamtbewertung, die
ftir uns Ansporn ist, noch mehr zu tun.

FreiRad: Herr Eiskirch, wir haben Sie
bei verschiedenen Veranstaltungen
auch als Fahrradfahrer erlebt. Wie se-
hen Sie die Radverkehrstauglichkeit
Bochums, wo sehen Sie Starken, wo ha-
ben Sie Schwichen entdeckt?

Den Radverkehr erlebe ich manchmal
toll und manchmal furchtbar, so wie die
Realitct halt ist. Die Freizeitrouten, die
auch als Alltagsrouten genutzt werden
konnen, sind klasse. Es gibt aber genau-
so StrafSenabschnitte, wo man auf dem
Rad sitzt und verzweifelt. Mir ist wichtig,
an Veranstaltungen zum Thema Fahrrad

Rap
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=X, Radverkehr in Bochum wird heute
™\ konstitutiv mitgedacht und nicht
mehr nur additiv hinzugefiigt."

0B Thomas Eiskirch

fahren mitzumachen, um deutlich zu
machen, dass das Thema ernstgenom-
men wird und eine hohe Prioritdt hat. Die
Verdnderung von Mobilitdit ist sptirbar.

FreiRad: Mit der Aufnahme in die
AGFS hat sich Bochum dem Ziel ver-
schrieben, einen Fahrradverkehrsan-
teil von 25 % anzustreben, 2016 liegt
der Anteil noch bei 5 %. Im Leitbild
Mobilitit bleiben die Aussagen wieder
vage. Mit welchen MaRnahmen will Bo-
chum das erreichen? Welche Zielpers-
pektive verfolgt das Leitbild Mobilitat
fiir den Radverkehr?

Das Leitbild wird aller Voraussicht nach
vom Rat noch vor der Sommerpause ver-
abschiedet. Es legt den Grundstein dafiir,
dass Mobilitit sich verdndert, deutlich
mehr in Richtung OPNV und Rad- und
FufSverkehr. Die konkreten Umsetzungen
werden an vielen Stellen sichtbar — auch
in zwei Projekten der Bochum Strategie:
Eins befasst sich mit dem OPNV und das
andere mit dem Radverkehr. Es heifst ,Bo-
Velo“. Darin wird ein ganzer Reigen von
Mafinahmen aufgefiihrt, die wir in Angriff
nehmen méchten, um den Radverkehr
alltagstauglicher in Bochum zu gestalten.
Was da genau reinkommt, kénnen die
Bochumerinnen und Bochumer mitge-
stalten; das wird das zentrale Thema der
dritten Biirgerkonferenz am 18. Mai sein.
Das Ziel ist, noch fahrradfreundlicher und
fahrradgerechter zu werden.



FreiRad: Wann wird BoVelo als be-
schlossen?

Wenn’s inhaltlich fertig ist. Da muss ja
ein ganzes Biindel von Mafinahmen rein.
Ich gehe davon aus, dass wir bis Mitte
2020 soweit sind.

FreiRad: Wichtig ist ja dann, dass es
zur Umsetzung auch Finanzen gibt.
Das ist uns bisher mit der Bochum
Strategie 2030 ganz gut gelungen. In
manchen Kommunen ist es ja so, dass
es manchmal nur die Strategie und kein
Geld gibt, in manchen stand auch Geld
zur Verfiigung aber keine Idee dazu. Wir
schaffen es in Bochum, das tiberein-
ander zu bringen. Wir haben einen
zentralen Ansatz zur Anfinanzierung
von Strategiemafinahmen in Héhe von
drei Millionen Euro. Die Strategiemaf3-
nahmen, die in die Umsetzung sollen,
werden dazu in den ndchsten Haushalt
miteingebracht.

FreiRad: Das 30jahrige Jubilaum fei-
ert der ADFC Bochum in diesem Jahr.
Beinahe genauso lange, 1992 in ,frei
atmen!“ notiert, wird um verniinftige
Radverkehrsanlagen an der Konigsallee
gerungen. Warum dauern Entscheidun-
gen in Bochum fiir eine nachhaltige Mo-
bilitat so lange?

Der Grundsatz, alle Cityradialen fahr-
radfreundlicher zu gestalten, ist gesetzt.
Da haben wir bereits einiges geschafft,
aber auch noch eine ganze Menge vor
der Brust. Dazu gehért auch die Ko-
nigsallee. Zundchst wird jetzt das letzte
Stiick Hattinger StrafSe in Angriff ge-
nommen. Hier werden wir durchgdngige
Radverbindungen von der HiittenstrafSe
in die Innenstadt schaffen. Noch in die-
sem Jahr werden wir den Liickenschluss
auf der UnistrafSe zwischen AlsenstrafSe
und Ring schaffen. Ab 2021 werden die
Alleestrafse und die Castroper Strafie
umgebaut

Die Situation auf der Kénigsallee

kenne ich aus der eigenen Erfahrung.
Wir werden im Sommer erste Uberle-
gungen prdsentieren, wie man mit der
Konigsallee umgehen kann. Das was

im Gutachten zum Verkehrsversuch
vorgeschlagen war, ist, glaube ich, noch
nicht das Richtige. Die Ideen, die vor Ort
entwickelt wurden, sind jetzt von einem
Team aus Verkehrs- und StrafSenplanern
intensiv geprtift und diskutiert worden.
Wir sollten eine Losung hinbekommen,
die zukunftstauglich ist. Eine erste
Ansicht wird auf der Biirgerkonferenz
vorgestellt werden.

FreiRad: Musterstidte wie Kopenhagen,
aber auch Karlsruhe oder Hamburg ha-
ben Programme zur Radverkehrsférde-
rung aufgelegt und investieren kraftig
in die Infrastruktur. Ist ein solches Pro-
gramm auch fiir Bochum angedacht?
Teile davon werden sich in BoVelo wie-
derfinden. Ich habe eine Dokumentati-
on der Ausstellung in Frankfurt ,Fahr-
Rad - die Riickeroberung der Stadt”
mitgebracht, wo genau diese Frage, wie
sieht Radverkehr in Metropolen heute
aus, Thema ist. Eine interessante Lek-
tiire, die auch spannende Anregungen
fur Bochum enthdit.

FreiRad: Bochum hat ab den 50iger Jah-
ren einen beispiellosen Wandel hingelegt.
Von der Bergbaustadt zur Autostadt und
jetzt zur Wissenschaftsstadt. Fiir den
Mobilitatssektor wiinscht sich der ADFC
auch einen solchen vorbildlichen Wan-
del. Ist das nicht auch im Mobilititssektor
machbar und dringend erforderlich?

Ich glaube,dieser Wandel wird kommen,
Mobilitdt wird sich grundsdtzlich verdn-
dern. Das wird sich in der Angebotspa-
lette des OPNV niederschlagen und das
wird sich auch in der Wahl der Ver-
kehrsmittel zeigen. In einer Stadt, die so
gelebte Automobilstadt ist wie Bochum,
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wird sich nichts dadurch verdndern, dass
man Dinge verbietet, sondern dadurch,

dass man das Neue attraktiv, den Wechsel

leicht macht. Das ist unsere Aufgabe und
der werden wir uns stellen, um sowohl

der Verbesserung des Klimas, als auch

um einem Wandel der Lebenssituationen
gerecht zu werden. Unsere Aufgabe ist es,
die Rahmenbedingungen so zu verdndern,
dass im Modal Split die Bereiche OPNV,
Fufigingerverkehr und Fahrradverkehr
deutlichen Zuwachs bekommen. Gemein-
sam mit der Uni haben wir beispielsweise
das Thema Bikesharing gestartet. Das
mochten wir noch mal auf eine qualitativ
neue Stufe stellen. Es ist kein Zufall, dass
in Bochum 185 ,DeinRadschloss* Stand-
orte vorhanden sind; so viel wie
in keiner anderen Stadt. Und es

FreiRad: Jetzt miissen die Ergebnisse
kommen!

Keine Frage. Aber ich kann gut damit
leben, wenn es ein halbes Jahr Iinger
dauern sollte, aber dafiir richtig gut wird.
Aber es muss kommen.

FreiRad: In Bochum wird gebaut: Wie
flieRen die Belange der Nahmobilitat in
die Planungen ein? Am Beispiel Mark
51°7 oder am Beispiel Ostpark.

Wir sind in Gesprdchen, um zu kldren,
ob wir eine alte Bahntrasse fiir den Rad-
verkehr zu Mark 51°7 nutzen kénnen
und ich bin ganz zuversichtlich, dass es
uns gelingt. Aber nattirlich ist auch auf
dem Geldnde Radverkehr vorgesehen.
Auch hier gilt: Bei neuen Pla-
nungen wird Radverkehr heute

,Fahrradfahren
ist auch kein Zufall, dass wir die -~ konstitutiv mitgedacht und nicht
E-Bike Garage als Kommune e mehr nur additiv hinzugefigt.
fordern — urspriinglich ein Projekt 0B Eiskirc'h

der technischen Berufsschule in
Bochum. Es gibt im Moment ganz
viele Dinge, die ineinandergreifen, um zu
zeigen, ,Fahrradfahren wird einfach in
Bochum?”.

FreiRad: Noch ist es nicht einfach.
Behaupte ich auch nicht. Aber mit dieser
Sichtweise sind wir beim Fahrradkli-
matest 2016 nicht Aufsteiger des Jahres
geworden. Wir sind es auch deshalb
geworden, weil bei der Frage, wie man
eine StrafSe baut, eine Verdnderung
eingekehrt ist. Frither wurde erst die
StrafSe fiir Kraftfahrzeuge geplant,
dann die Frage gestellt, wie kann ich
die anderen Verkehrsteilnehmer noch
unterbringen. Jetzt heifit die Frage-
stellung: Wie plant man eine StrafSe
optimal, so dass sie fiir alle Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilneh-
mer gute Ergebnisse bringt. Das ist die
zentrale Verdnderung in der Haltung
und das hat man auch schnell gesptirt
in der Stadt.

Rap
-2019

FreiRad: Welche aktuellen Maf3-
nahmen ergreift die Stadt zur
Verbesserung des Radverkehrs?

Neben den bereits erwihnten MafSnah-
men setzen wir zurzeit noch eine ganze
Menge um: Wir werden die MarkstrafSe
und die Berliner StrafSe noch in diesem
Jahr teilweise mit neuen Radfahrstreifen
versehen. Wir haben uns das Ziel gesetzt,
mindestens 100 neue Anlehnbtigel pro
Jahr in der Stadt anzubringen, 185 Boxen
von ,Dein Radschloss® sind gerade in
Betrieb gegangen. Wir werden am Haupt-
bahnhof beim Neubau des Parkhauses P
7 das erste Fahrradparkhaus Bochums
bauen. Wenn wir wollen, dass sich der
Modal Split verdndert, mtissen wir die
Schnittstellen zwischen den Verkehrsmit-
teln verbessern.

FreiRad: Herr Eiskirch, wir laden Sie
zum Fahrradaktionsstand am 21.
September in der City ein, anlésslich
des 30-jahrigen Bestehens des Kreis-
verbandes Bochum.



Ich komme gerne zum Fahrradaktions-
stand, um auch zu sagen: Herzlichen
Dank an den ADFC fiir die geleistete
Arbeit. Es gibt Verdnderungsnotwen-
digkeiten; eine davon ist definitiv, dass
sich unsere Mobilitdtswahrnehmung
verdndert und dabei ist das Rad ein
ganz wichtiger Faktor. Ich méchte
Ihnen noch ein Geschenk zum 30.
Jubildum machen: Wir sind kurz vor der
Vergabe fiir ein komplett neues Radver-
kehrsbeschilderungssystem. 3.800 neue
Schilder sollen errichtet werden, die das
Thema Alltagsradverkehr unterstiitzen.
Wir bekommen damit ein deutlich
engeres, beschildertes Radnetz. Die
Planung ist abgeschlossen, die erste
Ausschreibung fiir die Montage wird
jetzt angegangen. Ob es dann noch in
diesem Jahr losgehen kann, hdangt vom
Auftragnehmer ab.

FreiRad: Das néachste grofle Jubilaum
feiert der ADFC Bochum in 20 Jahren,
das 50 jihrige Bestehen. Herr Eiskirch,
wie sieht es dann mit der Nahmobilitét
und speziell dem Fahrradverkehr in Bo-
chum aus?

Deutlich mehr Menschen als heute
werden das Fahrrad nutzen. Es wird
deutlich mehr Strecke mit dem Fahrrad
zurtickgelegt und das Fahrrad wird viel
stdrker Bestandteil der tagtdglichen
Mobilitét sein. Ich bin mir sicher, dass
das Fahrrad sich technologisch weiter
entwickeln und der Modal Split sich
eindeutig Richtung Fahrrad verschieben
wird. Und natiirlich ich wiirde mich sehr
freuen, wenn Sie mich zum 50. Jubildum
einladen wiirden.

Frei Rad: Herr Eiskirch, herzlichen
Dank fiir das Interview.

Das Interview fiihrten Gerlinde Ginzel und
Georg Puhe am 2. April 2019

FREIRAD
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Bei der Planung der Ruhr-Universitét
Mitte der 60iger Jahre, die erste Universi-
tatsneugriindung im Ruhrgebiet, wurde
ein funktionaler Campus konzipiert, der
Wissenschaft auf komprmiertem Raum
ermoglichte. Das Postulat der kurzen
Wege sah unter der Uni Autoebenen
vor, dariiber autofreie Verbindungen
der Gebéude fiir FuBganger. Bar-
rierefreiheit war Mitte der 60iger
Jahre noch

kein
Ziel, der Topographie geschuldet gibt es
viele Treppen auf den Fuigangerebenen,
die die Gebdude miteinader verbinden.
Das Fahrrad war bei der Planung der RUB
Mitte der 1960er Jahre nicht vorgesehen.
Komplett mit Tiefparkgaragen errichtet,
kann man mit dem Auto in die Uni fahren
und unterhalb der Fullgéngerpromenade
parken. Der maximal zurtickzulegende
Fullweg betragt 15 Minuten von einem
zum anderen Ende. Eine perfekt erschlos-
sene Bildungsmaschine, die damit auch
in besonderer Weise die Verbindung aller
Fakultaten problemlos ermoglicht. 6.600
Parkplétze im Umfelde der RUB reichen
inzwischen nicht mehr aus. Die zur OPNV
Erschliefung gebaute Stadtbahn U 35 ist

FREIRAD
01-2019
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ebenfalls am Rande der Kapazitat ange-
langt, die Takterhohung zu den Hauptver-
kehrszeiten lindern den Mangel, 16sen ihn
aber nicht.

2013 sttirmte zudem ein Doppeljahrgang

die Universitaten, denn hier machten
gleichzeitig die alten G 13

Klassen
ihr Abitur.
Jedem Student ein
Studienplatz war das
Ziel der Hochschulen,

so nattirlich auch das der
Ruhr-Universitat Bochum. Die

zu bewdltigende Logistik fur die
Aufnahme eines zusatzlichen Jahrgangs
war ernorm. Neben vielen anderen Maf3-
nahmen zur Raumbeschaffung wurde ein
Mobilitatsmanagement aufgelegt, um dem
erhohten Verkehrsaufkommen gentigen
zu konnen. Alle Verkehrstrager kamen
auf den Priifstand: Eine vorgeschaltete
Mobilitatsbefragung ermittelte 2012 die
Grundlage ftir eine Mobilitatsstrategie un-
ter der Bezeichnung MOVE. Darin wurden
alle Studierenden und Beschéftigten der
RUB zur IThrem Mobilitétsverhalten be-
fragt. Nur 6,3 % der Beschéftigten nutzten
das Fahrrad, bei den Studierenden betrug
der Anteil lediglich 3,6 %. Hier sind die
Kombinationen aus OPNV und Fahrrad
schon eingerechnet.

Deutlich Luft nach oben konstatierten
die Planer und entwickelten ein Biindel
von Maflnahmen unter anderem auch zur
Starkung des Fahrradverkehrs in einem




Uber Rad und FuBwege zur Uni

eigentlich nicht sehr geeigneten Bewe-
gungsraum. Investiert wurde kurzfristig
in den Bau von Abstellanlagen und in
das Bikesharing System Metropolrad-
ruhr. Dazu ein paar Zahlen: 8 gesicherte
Fahrradabstell-Sammelanlagen wurden
gebaut mit etwa 180 Stellplatzen, 450
Anlehnbtigel fiir das gesicherte Abschlie-
Ben von 900 Fahrréadern entstanden

und die Universitét investierte in das
Metropolradruhr und baute 17 Stationen
auf dem Campus. Besonders begehrte
Radverbindungsachsen fiir die Nutzung
des Leihfahrrades MRR sind inzwischen
die Verbindungen zwischen Unicampus
und Sportcampus und die Verbindungen
zwischen den Studentenwohnheimen und
der Universitét. Fir die Studenten ist die
Nutzung des Metropolradesruhr fur die
ersten 60 Minuten gratis, die Hochschule
Bochum und die Hochschule fiir Gesund-
heit Bochum sowie die Folkwang Univer-
sitit der Kuinste konnen diesen giinstigen
Tarif ebenfalls nutzen.

Zur Verbesserung der Befahrbarkeit des

Unicampus wurden Rampen angelegt, eine

Einbahnstralle im Unibereich in Gegen-
richtung fiir den Fahrradverkehr geoffnet
und die erste ,Protected Bike Lane” in

Bochum erstellt, die die Hauptachse Uni-
versitit West tiber die Max-Imdahl-Strafle
jetzt sicher und bequem befahrbar macht
und das bis dahin praktizierte Parken am
StralBenrand endgiiltig unterbindet.

Eine zweite Modal Split Erhebung 2014
zeigte bereits Steigerungen in der Rad-
verkehrsnutzung: Bei den Beschéftigten
eine Zunahme um 2,2 % auf 8,5 %, bei den
Studierenden eine Zunahme von 1,7 % auf
5,3 %. Neuere Erhebbungen gibt es bisher
noch nicht, geftihlt sind die Radverkehrs-
anteile aber weiter gestiegen. Die Univer-
sitat ist inzwischen auch nicht mehr auf
den Campus beschrankt, Institute und
AuBenstellen gibt es am Gesundheitscam-
pus-Nord, an der Universitatsstralie, am
Bergbaumuseum, in der Stadtbadgalerie
und in der Bongardstralle. Auch auf Mark
51.7, der ehemaligen Opelflache, wird die
Universitét weitere Einrichtungen in Be-
trieb nehmen. Damit sind auch die Anfor-
derungen an Mobilitét deutlich gestiegen.

Der Weg zu einer fahrradfreundlichen
Universitét ist noch lang, die eingeleiteten
Schritte aber zeigen die richtige Richtung
auf und tragen erste Friichte. Was strebt
die Mobilitatsbeauftragte der Universitét,
Lea Gemmeke, fiir die ndchsten Jahre an?

Hauptzufahrt in die Tiefgaragen der Uni
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Jch traume schon von einem Modal Split Anteil von (iber
20%, dazu sind aber gemeinsame Anstregungen zusam-
men mit der Stadt Bochum erforderlich. Beauftragt ist eine Text: Georg Puhe
Machbarkeitsstudie zur Verbindung des Uni Campus mit der Fotos: Bernhard Raeder
zukiinftigen Uniauflenstelle Mark 51.7, dem ehemaligen Opel
Gelédnde. Universitét, Bogestra und die Perspektive Bochum
2022 erarbeiten hier gemeinsam eine Mobilitatsstudie.”
Weitere Informationen:

Information tiber Mobilitatsmoglichkeiten sind der Schltissel www.ruhr-uni-bochum.
zu einer Verhaltensverdanderung. Auch hier hat die Universitéts- de/move/move-die-
verwaltung erhebliche Anstrengungen unternommen. Informa- strategie

tionsstande zur Einschreibung und bei Grofveranstaltungen
der Uni sind wichtige Schritte, Erreichbarkeitsplane stehen im
Netz, Campusrundgénge und Fahrradexkursionen wurden zur
Information eingesetzt. Und wer es individuell braucht, erhélt
sogar per E-Mail Beratung zur Streckenftihrung und Erreich-
barkeit. Das Fahrrad hat Einzug gehalten in die Universitat, das
Wachstumspotential des Radverkehrs ist grof.

Protected Bike Lane

181575
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MEDIEN: BEST-OF »FREI ATMEN!«

27 Jahrgange frei atmen!”, in der Regel 3
Ausgaben pro Jahr, informierten und un-
terhielten ADFC Mitglieder und Fahrradin-
teressierte in Bochum zu allen wichtigen
Themen rund ums Fahrradfahren in der
Stadt. Tourenberichte, neues aus dem ADFC
Bochum, Aktionen zur Férderung des
Radverkehrs in der Stadt und viele kritische
Auseinandersetzungen mit den Entschei-
dungen der Politik und der Arbeit der
Stadtverwaltung ,Radweg Irrsinn im Revier”
(frei atmen! 3/2010) haben den treuen Leser
informiert. Ganz wichtig der Kalender, der
alle Termine zu Fahrradaktivitiaten und
Radtouren in Bochum enthielt.

Die kleine, nicht reprasentative, Riickschau

auf 27 Jahre frei atmen!” zeigt 27 Jahre
Engagement fir den Fahrradverkehr in
Bochum, zeigt den schweren Stand der
Aktivisten, zeigt wie schwer ein Mobili-
tatswechsel in einer Stadt fallt, in der bis
Dezember 2014 Autos produziert wurden.

Verkehrs- und Fahrradverkehrspolitik
Immer kritisch setzte sich ,frei atmen!”

mit Verkehrs- und Radverkehrspolitik in
Bochum auseinander. Am 30. 10. 1991 fand
eine Fahrraddemo (AStA und ADFC) von
der Uni zur Stadtmitte statt, von Anbeginn
an wurde die mangelhafte Verbindung
zwischen Uni Campus und Innenstadt
kritisiert. Mit Eingaben, Forderungen und
Schwarzbtichern, Wahlprtifsteinen und
Positionspapieren zur Aufnahme in die
Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher

FREIRAD
01-2019

Stédte begleite der ADFC Bochum die
Radverkehrspolitik. Im Jahr 2000 fasste
der damalige Vorsitzende des ADFC
Bochum Gert Haarmann die Akivitaten
zusammen: ,In eigener Sache.... Liebe
Fahrradfreunde, die letzten 20 Monate des
alten Jahrhunderts waren starke Monate,
die den Kreisverband des ADFC in Bo-
chum verdndert haben. Der ADFC hat sich
in einer bisher nie gekannten Art in die
verkehrspolitischen Belange dieser Stadt
eingemischt. Nie vorher wurde der ADFC
zu so vielen Terminen geladen und nie
vorher war sein fachkompetenter Rat bei
Behorden und Verbanden so gefragt, wie
heute. Nie zuvor ist es den paar Verant-

wortlichen des ADFC so schwer gefallen
alle Termine wahrzunehmen. Die Presse
ist auf uns aufmerksam geworden. Man
kann mit Fug und Recht behaupten, der
ADFC ist in Bochum Stadtgesprach ge-
worden (1/00) Uber viele Aktionen wurde
berichtet, u. a. tiber Aktionen mit Schiilern
der Gymnasien an der Konigsallee: ,Rad-
streifen auf der Konigsallee: Mit der Aktion
vom 24. Juni (1993) sollte fir unseren
Vorschlag geworben werden, Radstreifen
auf der Konigsallee einzurichten (s. Fahr-
Rad 1/93) und somit den Schulweg fiir die
zahlreichen radfahrenden Schulpendler
auf der Konigsallee zu sichern.“(2/93)

Kultur
Kreatives und Weltgewandtes vermittelte
die Bochumer Radfahrzeitschrift, berichtete



tiber eine Fotoausstellung ,Radfahren in
Bochum - Salto mortale in der Pedale*

(fa! Nr.1992) im Forum der Volkshochschule,
die vom ADFC Bochum gestaltet wurde.
Auch Museumsradtouren standen immer
wieder auf dem Programm, so zum Beispiel
zur Ausstellung ,Barenlese - Zum Wesen
des Teddies* in Essen. (Report 91)

Radreisen

Besonders Radreiseberichte aus aller
Welt offneten dem frei atmen!” Leser

den Blick tiber den Bochumer Tellerrand
hinaus. Radreisen nach Norwegen und ins
Baltikum, in den Jemen 2/97 oder durch
russisch Karelien 2/00 und viele weitere

g "f:- 1™ - w5

Tourberichte zeigten die Vielfaltigkeit des
Fahrrades und den hohen Erlebniswert.
Berichte tiber ein Fahrradprojekt in Ugan-
da 1/00 zeigte die grenzenlose Arbeit der
ADFC Mitglieder.

Lebenspraktisches

Auch Kurioses vermittelte ,frei atmen!”.
3/94 titelte das Mitgliedermagazin: ,Mann
radelt mit Leiche durch Koln“ und in der
Ausgabe 2/00 wurde die wichtige Frage
gestellt, ,Macht Radfahren impotent? ,Mein
erstes Elektrorad“ war in der Ausgabe 2/13
ein sehr personlicher Erfahrungsbericht
tiber die damals neue Fahrradtechnik.

Fahrradtouren
Ein wichtiges Kapitel in der Berichterstat-
tung waren immer die Radtouren in der

Stadt und Umgebung. Aus dem Protokoll
der Mitgliederversammlung zitierte ,frei
atmen!“ den Bericht des Vorstandes: ,Su-
sanne Wibbeke berichtet von dem Zuwachs
auf 582 Mitglieder, die groftenteils auf den
Radtouren geworben wurden. Desweiteren
teilte sie mit, dass im Jahre 2009 insgesamt
58 Radtouren durchgeftihrt wurden mit
1.572 Teilnehmern, die eine Strecke von
107.235 km gefahren sind* 2/10

Das verschlechterte sich allerdings in den
folgenden Jahren: ,Oh Radtouren, wo seid
ihr? Als die Radtourangebote abhanden
kamen® lautete in der Ausgabe 1/16 der Titel.
Tourenleiter verabschiedeten sich, es fehlte an

Sl
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Nachwuchs. Daftir warb der Artikel offensiv.
JFrei atmen!“ hat die Diskussion um
umweltfreundliche Mobilitét in Bochum 27
Jahre kritisch begleitet, hat Forderungen
formuliert und so einen ganz wichtigen Bei-
trag zur Entwicklung der Nahmobilitét in
Bochum geleistet. Nach 27 Jahren wechselt
lediglich der Titel und das Layout. ,Frei-
Rad“ wird die Arbeit fiir Verbesserungen
des Radverkehrs in Bochum fortsetzen und
die Belange des Fahrradverkehrs weiterhin
kritisch begleiten.

Dem Layouter von ,frei atmen!” ein ganz

grolles Lob und ein herzliches Dankeschon.

27 Jahre ,frei atmen!” erfordert Respekt!

Gerd Bergauer hat sein know how einge-
setzt und viele spannende Hefte zusam-
mengestellt.

I Nachzulesen sind alle
1 Ausgaben im Internet
= o unter der Adresse: ht-

e tp://www.adfc-bo.de/
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UMFRAGE UNTER ALLTAGSRADLERN

Die Basis spricht:

Wer eine Verkehrswende will,
braucht Alternativen zum
Auto.

FreiRad hat Alltagsradler, die
thre Wege zur Arbeit mit dem
Fahrrad zuriicklegen oder re-
gelmaBig das Fahrrad als
Verkehrsmittel benutzen, nach

thren Erfahrungen und Wendy Tanriverd
i Frau Tanriverdi wohnt in Weitmar-Mark und
WunSChen gefragt fahrt ihren Sohn Theo einmal die Woche in

die FBS Zechenstralle in Bochum-Hamme .
Thre beiden &lteren Kinder (6 und 8) fahren
auch Fahrrad, genau wie ihr Mann, der tiber
die Springorum-Trasse zur Arbeit hinter
dem Hauptbahnhof fahrt.

von Georg Puhe und Bernhard Raeder

Ftir mich ist das Fahrrad ein Verkehrsmittel,
dass mich nach Hamme und zur Uni bringt.
Daneben ist es Sportgerit, das mir die Mu-
ckibude erspart. Letztlich nutze ich es mit
den Kindern auch in der Freizeit*

LAuf den Wegen nach Hamme erlebe ich
fast tdglich unangenehme und auch brenzli-
ge Situationen. Erst heute hatte ich beinahe
einen Unfall, weil ein Auto vor mir auf den
Radstreifen fuhr um zu wenden. Oft parken
auch Autofahrer auf den Radstreifen, um
mal eben einzukaufen. Beschwert man sich,
wird man angepébelt.

JViele Strafien sind fiir den Radverkehr
schon ganz gut ausgebaut, so die Markstra-
fSe, der Springorum Radweg, die Dorstener
StrafSe. Es muss aber mehr Bewusstsein ge-
schaffen werden, dass Radfahrer ebenbiirtige
Verkehrsteilnehmer sind! Ihnen muss mehr
3 A Aufmerksamkeit gewidmet werden, sonst
Kann denn Parken Siinde sein? bleibt das Radfahren oft zu gefdhrlich.
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Cengiz Toku

Die Familie Toku wohnt in Altenbochum,
seine beiden Sohne fahren mit dem Rad
zur Goethe-Schule. Seine jiingste Tochter
wird jetzt auch fit gemacht, um demné&chst
tiber Lohring, Gersteinring, Kipperstralle
und Stadtpark auch zur Goethe-Schule zu
radeln. Seine Frau benutzt das Rad fur die
Fahrt zur Arbeit.

,Die Bewegung beim Radfahren und die
frische Luft sind wichtig fiir den Koérper. Ich
versuche das Rad auch oft als Verkehrsmit-
tel zu benutzen, das ist gut fiir die Umwelt.
Man muss nicht immer mit dem Auto fah-
ren.”

,Die Stadt Bochum hat schon viel fiir
Radfahrer getan, besonders gut gefallen
mir die Bessemer-, die Oskar-Hoffmann-
und die Herner Strafle. Es kénnte aber
noch mehr sein.”

LIch wiinsche mir eine deutlich bessere
Anbindung der Springorum-Trasse an die
Bochumer Innenstadt. Meine Frau hdt-
te sicher noch den Wunsch, die Wittener
StrafSe fiir Radfahrer sicherer und fahrrad-
freundlicher zu gestalten. Sie benutzt sie
regelmdfig fiir ihre Fahrt zur Arbeit an der
AlleestrafSe”

Jannik van den Boom
Jannik (22) ist Student der Psychologie an der
Uni Essen und wohnt in Bochum

JIch bin praktisch jeden Tag auf dem Rad.
Es ist das zentrale Verkehrsmittel fiir mich.
In Bochum mache ich alles mit dem Rad.
Auch zur Uni Essen fahre ich meistens tiber
die Erzbahntrasse und dann Richtung Zoll-
verein.”

,Da ich das Radfahren liebe, mache ich
viele positive Erfahrungen. Schaue ich
mir aber die Gesamtverkehrssituation an,
kann ich nur sagen: ziemlich katastrophal!
Besonders die Hattinger StrafSe nervt. Im
Stadtgebiet machen viele Schlaglécher das
Fahren sehr ungemtitlich.”

Jch finde, das Bewusstsein fiirs Radfah-
ren miisste gestcrkt werden. Menschen soll-
ten verstehen lernen, Radfahren als echte
Alternative zum Auto zu begreifen. Dazu
hilft auf jeden Fall eine gute Infrastruktur.
Irgendwie muss man den Widerspruch
zwischen Umweltbewusstsein und der tdig-

lichen Praxis verdndern®,
f%f/?,«ml
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UMFRAGE UNTER ALLTAGSRADLERN

Jan Chmiel

Herr Chmiel wohnt in Altenbochum, ist in-
zwischen tiber 70 Jahre und féhrt viel Fahr-
rad. Und das fast schon immer, wie er sagt.

Fahrradfahren macht mir viel Spaf$ und so
tue ich auch etwas fiir meine Gesundheit. Ich
fahre fast tdglich zwischen 20 und 30 Kilo-
meter. Ich mache damit auch kleinere Ein-
kdufe. Jetzt hole ich gerade Medikamente fiir
meine Frau aus der Apotheke.”

,In den letzten Jahren hat sich in Bochum
viel verbessert, z.B. in Richtung Uni. Ich be-
nutze viel die Springorum-Trasse, die ist
wirklich gut. Ich beobachte auch viele Met-
ropolfahrrider, das ist gut fiir die Studenten
und fir die Touristen.”

Bei der Frage, welche Verbesserungen
er sich in Bochum noch wiinscht, muss er
lange tberlegen. Etwas schiichtern sagt er
schlieBlich, ,eigentlich bin ich fast zufrieden,
ich denke so 90-95% zufrieden.“ Wenn er
allerdings die Wittener Strale in die Stadt
fahrt, geht es erst ab dem Lohring ,so eini-
germafSen gut”

Uber die Zustande vorher, schweigt er.
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Iris Schulz

Frau Schulz wohnt in der Néhe vom ehemaligen
Eistreff und fahrt seit acht Jahren regelméBig mit
dem Rad zu ihrer Arbeit auf der Hans-Bockler-Stra-
BRe. Sie hat den Eindruck, dass der Radverkehr in
den letzten zwei Jahren deutlich zugenommen hat.

Jch benutze das Rad héufiger als das Auto.
Da ich mitten in der Stadt arbeite, bin ich mit
dem Rad schneller und flexibler. Es macht mir
auch einfach SpafS. Besonders Einkdufe lassen
sich so schnell erledigen. Fiir mich ist es in der
Woche das zentrale Verlkehrsmittell Der OPNV ist
mir zu teuer”

Radwege sind oft zugeparkt. Auf Biirgerstei-
gen, die fiir Radfahrer freigegeben sind, werde ich
hdufig von Fufigiingern beschimpft. Auf vielen
Strecken stehen stiindig Pfosten im Weg.

(Das jahrzehntelange Bestreben der Verkehrs-
planer; die Radfahrer aus dem Strafsenraum zu
verbannen und auf die Biirgersteige auszulagern,
fand 1998 mit der Anderung der StVO ein Ende,
so dass die Benutzungspflicht fast tiberall aufge-
hoben werden musste. Die unzihligen ,Radfahrer
frei’ Schilder gehéren aber nicht zum Konzept
einer fahrradfreundlichen Stadt. d Red)

Ich wiinsche mir mehr eindeutige Radwege in
der Bochumer Inenstadt! Die sollte auf jeden Fall
fahrradfreundlicher werden. Wenn ich an Kopen-
hagen denke, kénnte ich mir auch Fahrradspu-
ren vorstellen’.



Susanne Schlossarek

Frau Schlossarek wohnt in Linden, wo sie auch
frither lange im Handel gearbeitet hat. Auf der
Strale ist sie vielen Mithtirgern bekannt.

JIch bin 50+ und Radfahren ist fiir mich
eine sportliche Betdtigung, die mir gut tut.
Ich fahre jeden Morgen zum Sport und zur
Arbeit nach Weitmar-Mitte. Unterwegs kann
ich dann auch gut einkaufen. Das Auto kann
man ja mal ruhig stehen lassen. Ich benutze
es etwa einmal die Woche.”

WWenn ich auf dem Blirgersteigradweg
an der Hattinger Strafie in Linden (s. Abb.
rechts unten) unterwegs bin, habe ich nicht
soviel Probleme wie andere. Mich lassen die
Menschen eigentlich ohne Murren durch,
weil mich viele von meiner damaligen Arbeit
kennen. Andere werden aber oft angeraunzt
oder angepdbelt. Besonders dltere Menschen
sind oft extrem. Der Radweq ist ja nur gedul-
det(Ich mache sie darauf aufmerksam, dass
hier eine Benutzungspflicht vorliegt, Radfah-
rer also zwingend den Blirgersteig benutzen
miissen. Nach Aussagen der Stadt sei dies
notwendig, da in den Haltestellenbereichen
die Schienen eine zu grofBe Gefahr fur Rad-
fahrer darstellten. Das Bild von der Halte-
stelle Stidbad zeigt die Problematik, die Frau
Schlossarek anspricht) ,Besonders sonntags
gibt es oft grofSe Diskussionen mit den Kirch-

gdngern, wenn Gruppen von Radfahrern auf = -

dem Biirgersteig auftauchen.”

Julia Schulte
JIch benutze das Fahrrad auch als norma-
les Verkehrsmittel, besonders zum Einkau-
fen. Viele Wege sind zum Laufen zu weit
und fiirs Auto einfach zu kurz. Da ist das
Fahrrad genau richtig. Das Auto ist fiir die
Fahrt in die Innenstadt eh nicht geeignet!”

JAllerdings ist die Innenstadt schwer zu
durchfahren, es ist ein schlechtes Durchkom-
men. Auf den Radwegen oder Radstreifen
wird auch zu oft geparkt. Ich finde auch,
dass es mehr Abstellméglichkeiten fiir Fahr-
rdder geben miisste. Diese Stahlreifen (,Lol-
lys“ d.Red,) wiirden schon gentigen.*

JIch wiinsche mir mehr Radwege in Bo-
chum!“




UMFRAGE UNTER ALLTAGSRADLERN

Patrick Hoenninger fahrt aus Weitmar oft mit
dem Rad zum Bahnhof, um mit dem Zug zum
Arbeitsplatz zu gelangen.

Der gemessene Anteil des Fahrrads am
bertithmten Modal Split wie auch das im
Alltag beobachtbare Aufkommen haben
tiber die Jahren etwas zugenommen. Die
politische Beachtung, gerade auf kom-
munaler Ebene, ist deutlich gewachsen.
Trotzdem ist das Fahrrad nicht ein weit-
hin akzeptiertes Verkehrsmitte. Mit Ak-
zeptanz meine ich nicht nur die Position
in Konfliktsituationen — hier will ich aller-
dings nicht ins Horn stofSen, dass die Au-

Second Hand
Kleidung und Mébel

. - gemeinnitzig
- sozial

2. Hand Mobel:
Tel. 0234 / 955 41 66

. 2. Hand Kleidung:
Vil Rubr  Tel. 02327 / 991 39 66

Dr.-C.-Otto-Str. 119

Wir suchen sténdig

gut erhaltene Kleider- und Mébelspenden
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- integrativ

Harpener Feld 14 e Hattinger Str. 72-74

st I wegwin e .« Castroper Str. 203 ¢ Alte Bahnhofstr. 38
Gunnigfelder Str. 99 e Hattinger Str. 72-74

Die Basis befragt:

Welchen Stellenwert hat das
Fahrradfahren fiir Sie/dich?

Wie erleben Sie / erlebst du das
Fahrradfahren in Bochum?

Was wiinschen Sie sich /wiinschst
du dir ganz besonders fiir das
Fahrradfahren in deiner Stadt?

tofahrer in Bochum am schlimmsten sind;
das habe ich in so vielen Stadten gehort,
dass es weder originell noch glaubwiirdig
ist. Akzeptanz fingt im Kopf von jedem
und jeder an, wenn die Wahl ansteht, wie
ich wohin fahre und dabei ernsthaft das
Fahrrad einbeziehe — und das Sammeln
von Gegenargumenten nicht als Sport be-
treibe: zu weit, zu viel Steigung, zu nass,
zu kalt, zu gefdhrlich, zu viel Gepdck, zu
kaputt (das Rad), zu aufwdndig (das Rad
rauszuholen);

Seitdem ich 1993 nach Bochum zog
fuhr ich viel mit dem Fahrrad in Bochum
bzw. in der Region und kam mir lange pi-
onierhaft vor. Ich bin nach wie vor davon
tiberzeugt, mit dem Rad in vielen Situati-
onen die beste Wahl zu treffen. Ein wenig
ist das auch dem OPNV-Angebot geschul-
det, was es aufSerhalb der Hauptverbin-
dungen nicht mit dem Individualverkehr
aufnehmen kann. Aber das Kombinieren
von OV und Rad kann die jeweiligen
Nachteile kompensieren. Und, ehrlich ge-
sagt, kann ich auf das Auto zurtickgreifen
und tue dies gelegentlich tatsdchlich.

Ich wiinsche mir, dass Sonntagsfahrer
auch montags mit dem Rad fahren..ist
gar nicht so schlimm; und zeigt allen an-
deren, dass es geht.



Dietmar Streit,
Apotheker in Querenburg und Steinkuhl

Mit dem Fahrrad erreiche ich meinen Ar-
beitsplatz am einfachsten. Ich brauche 10 bis
12 Minuten fiir die Strecke und komme frisch
und wach am Arbeitsplatz an. 40-50 % dieser
Wege mache ich mit dem Fahrrad.

Fur mich ist die Anbindung an die In-
nenstadt eine Katastrophe. Auf dem letzten
Stiick der UnistrafSe fehlen komplett die
Radverkehrsanlagen, die Innenstadt aus
Stiden zu erreichen halte ich fir brandge-
fahrlich.

Deshalb wiinsche ich mir die ztigige Fer-
tigstellung des Radschnellweges und eine
Verbesserung der Erreichbarkeit der Innen-
stadt. Die Reduzierung des mororisierten
Individualverkehrs ist fiir mich ein weiteres
wichtiges Ziel.

Schlimmer geht immer!

Dr. L, fahrt taglich mit dem Rad in die Stadt

Ftir mich bedeutet die Nutzung des Fahr-
rades Freiheit - ich wihle meine Zeit und
meinen Weg, geniefle die Natur auch bei
Kalte und Regen. Morgens macht es mich
wach und abends entspannt es mich. Ich
verpeste nicht die Umwelt und spare viel
Geld. Es hdalt mich fit und jung.

Der Bau des Springorum Radwegs ist ein
grofer Gewinn fiir mich, da ich den Autos
ausweichen kann. Da ich von Linden in die
Innenstadt radele, finde ich die Teilstrecke
von der Musikschule Linden bis zum Sprin-
gorumradweg, da ohne Radweg, gefihrlich.
Dass die Ampel am Hauptbahnhof zuerst
fiir uns Radler griin wird, gibt mir Sicherheit.
In den 30 Jahren, die ich mit dem Rad unter-
wegs bin, ist die Achtsamkeit der Autofahrer
deutlich besser geworden. Aber man muss
doch dauernd ausweichen, wenn der Rad-
weg zugeparkt ist (z. B. Wasserstr) oder Au-
totiiren unerwartet 6ffnen. Es ist toll, dass
viel mehr Radfahrer in der Stadt unterwegs
sind als damals. Fiir die Bogestra habe ich
ein Ticket 2000. Dies motiviert mich, selbst
bei grausligem Wetter zumindest eine Stre-
cke zu radeln.

Ich wiinsche mir mehr gut markierte Rad-
wege, z. B. Kénigsallee oder Hattinger Strafse

Innenstadt nah.
FREIRAD
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ADFC-FAHRRADKLIMA-TEST 2018

Und wie ist Radfahren
in Deiner Stadt?

Gerlinde Ginzel zum

ADFC
d @ Fahrradklima-Test
2018

Bochum halt die Stellung, doch das ist kein Grund nachzulassen

Beim Fahrradklima-Test des ADFC lan-
dete Bochum erneut nur im Mittelfeld auf
Platz 14 der fahrradfreundlichsten Stadte
seiner Grofle. 748 Bochumer hatten an
der bundesweiten Befragung teilgenom-
men. ,Unzufrieden sind Bochums Radfah-
rerinnen und Radfahrer vor allem mit

(in Schulnoten)

e Winterdienst auf Radwegen 4,7

e der Fihrung an Baustellen 4,9

e der Kontrolle von Falschparkern
auf Radwegen 5,0 (Noten).

Lichtblicke gab es dagegen bei der

e Verfiigharkeit offentlicher Fahrrader 2,5
e geoffneter Einbahnstrallen in
Gegenrichtung 3,2

e sowie der Wegweisung fiir
Radfahrer 3,5”

170.000 Teilnehmerinnen und Teilnehmer
bundesweit

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist die
orofite Befragung zum Radfahrklima
weltweit und wurde im Herbst 2018 zum
achten Mal durchgefiihrt. Er wird durch
das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) aus Mitteln
zur Umsetzung des Nationalen Rad-
verkehrsplans 2020 mit rund 195.000
Euro gefordert. Rund 170.000 Menschen
stimmten bundesweit ab - eine Steige-
rung von 40 Prozent gegentiber dem letz-
ten Test. Die Zunahme fiihrt der ADFC

FREIRAD
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auf das wachsende Interesse am Thema
Fahrrad und Radverkehr zurtick.

Bochum liegt bundesweit auf Platz 14 in
der Kategorie der Stadte von 200.000

- 500.000 Einwohner, im Landesver-
gleich auf Platz 4 von 11 Stadten dieser
GroBenklasse. Gegentiber dem letzten
Test im Jahr 2016 hat Bochum seinen
Platz halten konnen. Im Durchschnitt
geben die Bochumer die Note 4,1 fur die
Fahrradfreundlichkeit. Die Mehrzahl der
Teilnehmer sagt, Radfahren bedeute in
der Stadt Stress, wobei das Radfahren
insgesamt schlechter als ausreichend hin-
sichtlich einer Reihe von Sicherheitsas-
pekten bewertet wird:

e Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 4,3
e Reinigung der Radwege 4,4

e Oberflache der Radwege 4,4

e Fahren auf Radwegen/Radfahrstreifen 4,5
e Sicherheitsgefiihl 4,5

e Konflikte mit Kfz 4,5

e Fahren im Mischverkehr mit Kfz 4,6

® Breite der (Rad)wege 4,6

e Hindernisse auf Radwegen 4,6

e Ampelschaltungen fiir Radfahrer 4,7.

In diesem Jahr wurde zuséatzlich die
Familienfreundlichkeit des Radver-
kehrs ermittelt. Hier schneidet Bochum
insgesamt schlecht ab; die Einschatzung
der Befragten ist im Schnitt mangelhaft
mit Noten zwischen 4,5 bis 4,7, so dass
sich folgende Einschédtzungen ergeben:



In Bochum kann man selbst grofiere
Kinder nicht mit gutem Gewissen allein
Rad fahren lassen, konnen kleine Kinder
nicht sicher auf den Gehwegen fahren
(Gehwege sind schmal und uniiber-
sichtlich), kann man auf den Radwegen
nicht gut mit dem Kinderanhanger oder
Lastenrad fahren, wird abgeraten, mit
dem Rad zur Schule zu fahren und ist es
uniiblich, dass Kinder mit dem Rad zur
Schule fahren.

Bundesweiter Trend: Sicherheitsgefiihl
beim Radfahren immer schlechter

Das bundesweite Gesamtergebnis des
ADFC-Fahrradklima-Tests 2018 ist leider
weniger erfreulich.
Das Fahrradklima,
also die Zufriedenheit
der Radfahrenden, hat
sich in den vergan-
genen Jahren immer
weiter verschlech-

tert, ebenso das
Sicherheitsgefiihl. Die
Radfahrerinnen und
Radfahrer bewerten
die Fahrradfreundlich-
keit ihrer Stadte im
Durchschnitt mit der 75 T ;
Note 3,9. Falschparker & & E / F : F
auf Radwegen, die

schlechte Fithrung des Radverkehrs an
Baustellen und die fehlende Breite von
Radwegen sind die am meisten kritisier-
ten Probleme. Drei Viertel der Befragten
gaben an, dass man Kinder nur mit
schlechtem Gefuhl allein mit dem Rad
fahren lassen kann.

Fahrradfreundlichkeit ist ein wichtiger
Standortfaktor fur attraktive Stadte —
deshalb macht es uns Sorgen, dass sich
die Bochumer auf dem Rad nicht wohler
fithlen. Der Fahrradklima-Test zeigt bei
anderen Stadten, dass kontinuierliche

FAHRRADKLIMA
NUR AUSREICHEND"?
DAS REICHT UNS NICHT!

M E M \TZEURSRAD und auf dem Ring,

Radverkehrsforderung auch honoriert
wird und sich in einem guten Verkehrs-
klima niederschlagt. Im Vergleich zu den
anderen Stadten punktet Bochum vor
allem mit den Leihrddern, dem geringeren
Risiko des Fahrraddiebstahls und auch
die Fahrradférderung in letzter Zeit wird
mit der Note 3,6 honoriert und ist um 0,4
Punkte besser als in den vergleichbaren
Stadten.

Schon mit kleineren MafSnahmen liele
sich die Situation deutlich verbessern,
beispielsweise durch Kontrollen auf
zugeparkten Radwegen, mehr Tempo-30-
Zonen, radfahrerfreundliche Losungen an
Baustellen. Wenn Bochum will, dass mehr
Menschen aufs Rad
steigen und so die
Stadt von unnétigen
Autofahrten entlas-
ten, dann muss mehr
getan werden. Wir
brauchen Platz fiir gu-
te Radwege, vor allem
auf den RadialstralRen

ein zusammenhan-
gendes Radwegenetz
mit Verkntipfung von
Schulen und offent-
lichen Einrichtungen
und weitere Fahrrad-
Abstellanlagen an Haltestellen, Einkaufs-
zentren und offentlichen Gebéduden!

In Anbetracht der Tatsache, dass zur
Zeit die Autos immer groler werden
und so den Konkurrenzkampf auf den
Strallen weiter verscharfen, braucht

es endlich Mut bei den Entscheidern

in den Stadten, fur eine wirkliche
Verkehrswende den Strallenraum neu
aufzuteilen und gerecht zu verteilen, so
dass FuBBgangern und Radfahrer/innen
allen Alters eine sichere Teilnahme am
Verkehr moglich ist.  => weiter néchste Seite
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Ein Artikel tiber die Kontrolleure des Ord-
nungsamtes in der Dortmunder WAZ vom 12.
April zeigt, wie die Lage sich z. Z. entwickelt:
,Die Beschwerdesituation hat sich in den
letzten drei Jahren vercindert. Die Autos werden
gréfier — und damit auch der Egoismus ihrer
Fahrer. Die Menschen wollen am liebsten im-
mer bis direkt vor die Ttir fahren. Und andere
Menschen akzeptieren das immer weniger.

— Andererseits bedeutet es, dass der Park-
raum immer knapper wird. Denn zwei SUVs
brauchen so viel Platz wie drei oder vier Golfs."
Dieses Beispiel ist ein Mosaiksteinchen, welches
zu einer Erklarung beitragt, weshalb Radfahrer
immer unzufriedener sind mit der aktuellen Si-
tuation. Fortschritte in der Fahrradtechnik mit
den E-Bikes, bei den Gangschaltungen und der
zunehmende Gebrauch von Lastenrddern und
Kinderanhangern wecken das Bediirfnis nach
zugiger Fahrt auf ausreichend breiten Radver-
kehrsanlagen, vor allem im Alltagsverkehr.

)
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Mehr Informationen auf
www.mehrplatzfuersrad.de




Was also tun? Amsterdam macht es uns
vor. Die Stadt wird ab dem Sommer jahrlich

1.500 Autoparkplitze entwidmen bis zum
Jahr 2025, das sind insgesamt 11.000
Abstellplitze. Dieser Raum wird dann dem
Radverkehr und den FuRgangern zur Ver-
fligung stehen, fiir neue Baumanpflanzun-
gen genutzt werden und fiir eine bessere
Aufenthaltsqualitat in der Stadt sorgen. Die
Parkgebtihren fiir Besucher werden erhoht
und das Parken vor allem unterirdisch
moglich sein. Diesen Mut und eine solche
Konsequenz wiinschen wir uns auch hier in
Bochum, zum Beispiel auf dem Ring!
(Quelle: MobiliteitsAanpak Amsterdam2030)

ADFC startet bundesweite Kampagne und
fordert #MehrPlatzFiirsRad

Das Unsicherheitsgeftihl der Radfahrerinnen
und Radfahrer und die wachsende Unzu-
friedenheit mit der Rad-Infrastruktur nimmt
der ADFC im 40. Jahr seines Bestehens zum
Anlass, eine bundesweite Kampagne fuir
#MehrPlatzFirsRad zu starten.

Foto: Adobe Stock
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RAD INFRASTRUKTUR: PLANUNG RS1
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Meilensteine fiir Bochum:

- Beginn der politischen Beteiligung durch

Vorstellung der Machbarkeitsstudie im

Ausschuss fiir Infrastruktur und Mobilitéat

(AIM, 16.06.2015).

-Am 30.06.2016 hat der Rat der Stadt
Bochum dann den Grundsatzbeschluss
zum Bau des RSI getroffen!

-Am 30.05.2017 wurde die Stadtverwal-
tung durch AIM-Beschluss erméchtigt,
die Planung und den Bau des RS1 auf
dem Stadtgebiet von Bochum federftih-
rend zu tibernehmen.

—-Am 02.06.2017 wurde zwischen der
Stadtverwaltung Bochum und Straflen
NRW der gemeinsame Vertrag zur Pla-
nung des RSI1 in Bochum unterzeichnet.

-Am 21.09.2017 wird der Planungsbe-
ginn fiir einen Teil des Bauabschnittes
A (insgesamt gibt es zwei Hauptbau-
abschnitte A und B, welche wiederum
in mehrere Unterbauabschnitte geteilt
wurden) bekannt gegeben.

—April/Mai 2018: Etablierung eines
,Dreierteams’ von Planern/Ingenieuren
beim Tiefbauamt Bochum, die fiir Pla-
nung und Bau des RS1 zusténdig sind,
Teamleiterin ist Frau Katja Huskes.

-Am 06.Juni 2018 wurde der RS1 im
Beirat Mobilitdt Bochum vorgestellt.

FREIRAD
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*£39 | Von der Vision zur Realitdt — oder: ,die Unvollendete?"
o=y Entwicklung 2010 bis April 2019 & 56hm - abrc-8ochum (17,0419

2010 wird die Projektidee ,Radschnellweg Ruhr durch die Metropole Ruhr* beim Regionalverband
Ruhr (RVR) geboren. Ausloser waren die iiberwaltigenden Eindriicke MACHBARKEITS-
aus Anlass des Stilllebens auf der A40 (18.07.2010). 2014 wird die
Machbarkeitsstudie der Offentlichkeit vorgestellt. Auf ca. 328 Seiten
wird eine mdgliche Trasse quer durch das Ruhrgebiet vorgestellt.

STUDIE="

Radechnallwey Ruts § RS1

R Sora VTl

-Am 10.07.2018 wurde tiber den Bauab-
schnitt BA-A4 Griiner Rahmen’ ohne
den Bereich Windhausstr. und Stahlhau-
ser Str. im AIM abgestimmt.

—-Am 08.11.2018 wurde im Rathaus
Wattenscheid der Bauabschnitt BA-Al,
ich nenne ihn mal ,Gtinnigfeld’, vorge-
stellt. Diese Infoveranstaltung war sehr
gut besucht. Die Teilnehmer waren sehr
interessiert. Immer wieder wurde auch
die Frage gestellt, wann denn der RS1 in
Géanze bzw. in Bochum fertiggestellt sei.
Eine Antwort gab es nicht.

Dass es noch lange dauern wird, wird auch an
folgender Beschlussvorlage Nr.: 20183423 der
stédtischen Verwaltung deutlich (Ausziige):
JRadschnellweg Ruhr RS 1 - Suche einer
neuen Trasse in der Bochumer Innenstadt’
(Aus dem Ratsinfosystem vom 3.1.19

zur Entscheidung beim Rat der Stadt
-31.01.19-)

,In dem Grundsatzbeschluss vom
30.05.2017 im Ausschuss fiir Infrastruktur
und Mobilitéit wurde u. a. die Trasse von
der Stadtgrenze Gelsenkirchen bis zum
Springorum Radweg 6stlich der Bochumer
Innenstadt verabschiedet. Diese Trasse sieht
vor, dass der RS 1 auf Hohe der Deponie
Marbach die Trasse der Rheinischen Bahn
verldsst und durch ein bestehendes Tunnel-



bauwerk von geringer Léinge (ca. 35 m) Richtung
Marbach bis zur Gahlenschen StrafSe abbiegt. Im
weiteren verlduft die Trasse zwischen S-Bahnhof
Ehrenfeld bis zur Herrmannshéhe. Diese ist auf-
grund der nicht zur Verfligung stehenden Fléichen
der Deutschen Bahn (Frederikabahn) nicht mehr
umsetzbar. Aus diesem Grunde wird die grundscitz-
liche Ftihrung des RS 1 ab Hohe Marbach noch
einmal neu betrachtet.

..und im weiteren Verlauf der Vorlage:

,Da die Suche nach einem neuen Verlauf des

RS 1 in der Bochumer Innenstadt méglichst
zeitnah erfolgen muss, plant die Verwaltung die
Trassefindung, an ein externes Bliro zu vergeben.
Ziel ist es, dass die Trasse den Anforderungen

an den Radschnellweg entspricht und sich den
stadtebaulichen, topographischen und 6kologi-
schen Gegebenheiten der Bochumer Innenstadt
anpasst. Dazu sollen Varianten fiir den RS 1
entwickelt, analysiert, und vergleichend bewertet
werden . Es soll ein zweistufiges Verfahren durch-
gefiihrt werden:*

Dafiir, dass der RS 1 in seiner Gesamtheit, so in der
Machbarkeitsstudie, Ende 2020 fertig gestellt sein
sollte, nun also noch ein langer, langer Weg!

..“Der RSI soll Ende dieses Jahrzehnts durch-
gdngig befahrbar sein. Bis dahin sollen die ein-
zelnen Abschnitte kontinuierlich gebaut bzw. auf
die angestrebten Qualitdtsstandards ausgebaut
werden.” (Machbarkeitsstudie Seite 164)

Kleine Fortschritte - einige wiirden wohl eher von
Stiickwerk’ sprechen- sind dennoch erkennbar:

Foto Anfang April 2019 von der zukiinftigen Trasse
my (Das Foto wurde
von der sog.
Asthma-Briicke,
Blickrichtung
Osten = Bliicher-
str. bzw. BO-
Zentrum aufge-
nommen):
Im Gunnigfelder Bereich wird es offensichtlich
keine Probleme bereiten, mit den Breitenmalien
ftir den RS1 zu arbeiten!

Auch in der Nachbarstadt Gelsenkirchen ging es
mit einem von drei Bauabschnitten ,schon’ los.
Am 9.3.19 erfolgte der feierliche Spatenstich fiir
den Abschnitt nordlich des Lohrheidestadions,
also direkt an der Stadtgrenze:

Die Waz kommentierte am 15.03.2019:
,Ohnehin ist beim RST der Fortschritt eine Schne-
cke. Zwar hat das einst vom Regionalverband Ruhr
entwickelte Projekt deutlich an Fahrt gewonnen,
seitdem StraBen.NRW auf Weisung der Landes-
regierung Planung und Bau (bernommen hat.
Doch auch der jetzt mit viel Prominenz begleitete
Baustart am Wattenscheider Bach ist nicht einmal
ein Liickenschluss. Westlich und 6stlich endet der
Abschnitt nach derzeitigem Planungsstand spéter
im Nichts. Denn in Bochum und im Essener Osten
stecken dlie Planungen fest.

Bochum sucht aktuell verzweifelt nach einer neuen
Trasse, nachdem klar wurde, dass die eigentlich
charmante Ursprungsidee einer Streckenfiihrung
mitten durch die Bochumer City nicht umsetzbar
ist. StraBen.NRW-Chefin Sauerwein-Braksiek hatte
bereits mehrfach vor (bertriebenen Erwartungen
an das Ausbautempo beim RS 1 gewarnt. Weite
Teile der rund 100 Kilometer langen Strecke seien
planungsrechtlich freilich in einem bereits fortge-
schrittenen Stadium.

Auch Minister Wiist frotzelte am Freitag, beim RST
komme das ,wunderbare deutsche Planungsrecht
invollster Bliite zur Darbietung". Wiist kiindigte aber
die Freigabe eines weiteren Teilstiicks in Miilheim
,in wenigen Monaten“an.”

Fur mich als Giberzeugter Anhénger der Idee
eines Radschnellweges in Ost-West-Richtung
quer durch die Metropole Ruhr dauert die Rea-
lisierungsphase entschieden zu lang. Seit 2014
sind bereits mehr als 4 Jahre vergangen. Bis eine
Gesamtstrecke von 101 KM befahrbar ist, wird,
so beftirchte ich, noch ein Zeitraum von einem
Jahrzehnt (=2030) vergehen. Aber vielleicht bin
ich ja auch nur ein Pessimist und die Planer und
Bautrdger werden mich eines Besseren belehren.
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RAD INFRASTRUKTUR: SICHER ABSTELLEN

E-Bike als Alltagsmobil nutzen

neue Garage fiir sicheres Unterstellen wahrend Arbeit oder Freizeit

Durch die neuen E-Bike Garage wird das Fahrradfahren zur Arbeit oder zum Einkauf
komfortabel, verlisslich und sicher. Die in Bochum entwickelte Konstruktion macht

n Sichtweite vom Schauspielhaus

Bochum kann man jetzt sein kostbares
E-Bike nicht nur sicher parken, sondern
auch kostenlos wettergeschiitzt unter-
stellen und dabei sogar aufladen. Eine
der neuen E-Bike-Garagen steht jetzt am
Rande der Konigsallee auf dem William-
Shakespeare-Platz.
Tagstiber kann die E-Bike-Garage am
Schauspielhaus kiinftig von Mitarbeitern
und Besuchern der Verwaltungen wie der
Knappschaft, Finanzamt oder GLS-Bank
genutzt werden. Abends ist sie ein idealer
Ausgangspunkt ftr den Theaterbesuch
oder das Ausgehviertel Bermudadreieck.
Auch am Rathaus, mitten in der City,
direkt neben der Bushaltestelle Rathaus
Stid und im Technologiequartier gibt es
Standorte, so wie auch am Rande der
Jahrhunderthalle. In Kiirze sollen es 5
Stiick im Bochumer Stadtgebiet sein.

Bedarf bei Berufspendlern testen

In der neu konstruierten E-Bike Garage
stecken intelligente Innovationen, die die
stadtische Mobilitdtswende voranbringen.
Durch die E-Bike Garage wird das Fahr-
radfahren zur Arbeit oder zum Einkauf

FREIRAD
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bel.  Text Kai Riisberg, Fotos: ruhrmobil-E.de

komfortabler, verlasslich und sicher. Und
durch die autarke Konstruktion ist die
E-Bike Garage extrem flexibel aufstellbar
- das ist einzigartig.

Mit den E-Bike-Garagen soll die Akzep-
tanz und der Bedarf fiir eine solche Auf-
lade- und Abstellstation getestet werden.
Dafiir ist geplant, die Stationen von Zeit
zu Zeit an anderen Standorten aufzustel-
len. Durch die wettergeschttzte Einstell-
moglichkeit mit 230 Volt-Steckdosen
zum Aufladen der E-Bike-Akkus konnen
E-Bikes kiinftig auch im Berufsverkehr
als zuverlassiges Transportmittel auf dem
Weg zur Arbeit genutzt werden.

E-Bikes kostenlos einschlieBen

Jedes Rad kann trocken in einer begeh-
baren Einzelkabine abgestellt werden.

In der Garage gibt es 6 Stiick davon, die
alle einzeln abschliebar sind. Sie sind so
grol}, dass auch 2 Réder in eine Kabine
gestellt werden konnen. Fahrrader kon-
nen dort sicher ahgestellt und E-Bikes
sogar geladen werden. Die Kabinen sind
beleuchtet und haben einen Stroman-
schluss fiir eine Haushaltssteckdose,
damit die Elektrorader aufgeladen wer-
den konnen. Dafiir muss das Ladegeréat
mitgebracht werden. Besonders einfach
zu nutzen: Ein Mobiltelefon reicht aus,
eine vorherige Registrierung ist nicht not-
wendig. Das Schlie3system wird per SMS
mit dem Handy gesteuert. Zudem kann
vorab im Internet (www.e-bike-garage.de)
tberprift werden, ob ein Platz frei ist. Die
Technik wurde 2 Jahre lang von einem
Team aus Schiilern und Lehrern an einer
Bochumer Berufsschule an einem Proto-
typen erprobt und weiter entwickelt.



Konzept aus Bochum : : -
Das Konzept der E-Bike Garage ist von EEEEEE E'BIHE' -
Netzwerkpartnern des gemeinntitzigen
Vereins fiir Elektromobilitat ,ruhrmobil-E“ l l!_;.':_l l EH R HEE
vorangetrieben worden und wird vom ei- | " o
nem Bochumer Unternehmen im Stadtteil |

Gerthe fur die Stadt Bochum gebaut und
betrieben. Fiir diese neue Generation der

Gefdrdert von der nationalen

E-Bike Garage erhélt die Stadt Bochum Klimaschutzinitiaitive
eine Forderung vom Bund. Gefordert wird
die Standortermittlung durch mobile und ru h r

energieautarke E-Bike Ladegaragen im .

Rahmen der nationalen Klimaschutzinitia- m 0 bl | LS
tive. Dadurch ist das System fiir die Nutzer
in dieser Zeit komplett kostenfrei.

netzwerk fur elektromobilitat

Einfache Bedienung: Lesen - Einwdhlen - Einstellen - Bestitigen - Fertig! = kostenfrei und sicher

Griinder-Erfolgsgeschichte

Die gesamte Idee wurde von Schiilern

und engagierten Lehrern der technischen
Berufsschule TBSI entwickelt und vom
Netzwerk ruhrmobil-E gefordert. Bei der
Weiterentwicklung des Internet-gestiitzten
SchliefSsystems half aus dem Netzwerk der
junge Entwickler Ernesto Ruge, der sich mit
diesem Produkt selbststandig macht. Ge-
baut wird die E-Bike Garage von der Start-
Up Firma GEMBO, die von zwei Lehrern
gegriindet wurde. Vor einem Jahr wurde
die Werkstatt im Bochumer Energie-Effizi-
enzzentrum im Stadtteil Gerthe aufgebaut.
Dort lauft bislang die Serienfertigung von
der E-Bike Garagen ftr Bochum. Danach
werden zusétzliche Auftrage abgearbeitet.
Bereits jetzt gibt es viele Anfragen zur
E-Bike Garage von anderen Kommunen.

Handarbeit »Made in Germany«
in der Montagehalle auf dem
ehemaligen Zechengelande
Lothringen

www.e-bike-garage.de
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RADINFRASTRUKTUR: VERKEHRSWENDE
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Bochum zahlt Radverkehr

Mit Zahlstellen im Stadtgebiet erhebt die
Stadt Bochum Datengrundlagen tber die
Entwicklung des Radverkehrs. Auf der
Springorum Trasse direkt an der Que-
renburger Strafle und auf der Wittener
Stralle zwischen ZOB und Ferdinand-
stralle wurden Zahlschleifen in die Fahr-
bahn eingebaut. Die Daten werden seit
dem 22. November jede Nacht an einen
zentralen Server Uibertragen und aufbe-
reitet. Die Informationen sind offentlich
im Internet unter der Adresse https://
www.bochum.de/radfahren einsehbar.
Die Daten liefern Entscheidungshilfen
zur Radverkehrsplanung. Eine weitere
Zahlstelle fiir Fahrrader befindet sich seit
Ende 2015 auf der Herner Stralle an der
Kreuzung Poststralie. Gezahlt werden die
auf den Radfahrstreifen fahrenden Fahr-
rader stadtauswarts in Richtung Herne
und in Richtung Bochumer Innenstadt.
Anders als die neu installierten Zahl-

FREIRAD
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Zahistelle an der Springorum-Trasse, :
Querung Querenburger StraRe

stellen mussen die Werte dieser Anlage
vergleichsweise aufwendig manuell aus-
gelesen und aufbereitet werden, bevor sie
der Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt
werden konnen.

Text Georg Puhe, Fotos Bernhard Raeder

WAZ 03-12-2018 im web:

Stadt Bochum zahlt jetzt die Fahrrad-
fahrer rund um die Uhr

Seit Beginn der Zahlung waren sowohl
auf der Wittener StraRe als auch an der
Springorumtrasse in beiden Fahrtrichtun-
gen jeweils mehr als 5200 Fahrradfahrer
unterwegs — rund 475 pro Tag. Die Daten
werden langfristig
erhoben, denn
nur so entsteht
ein aussagekraf-
tiges Bild von der
Entwicklung des
Radverkehrs.




Wir sind absolut bike-begeistert —
das macht uns zu kompetenten
Beratern. Gemeinsam finden wir

dein neues Rad und alles,
was dazugehdort.
Dank riesiger Auswahl, mehreren
Teststrecken und Top-Service.

ANGEBOT AN
MARKENRADERN
UND ZUBEHOR

B@\\"ql bergamont i cARVER LE?,: f cuBE  Diamant®

Mbikemanufaktur E8ifahrradmanufakiur Grrs 7 & GIANT HAAAiSiH=E
H=RCLL == HHusquama KALKHOFF KETTLER KoOoGA LAKES

[MOUSTACHE  DASSAT  PUKY RAVAMown rResecmoler (scorr

5 simPLON  +STROMER-  S5555Y  pNORA

Gelsenkirchen MihlenstraBe 35 - 45894 Gelsenkirchen - Tel.: 0209 93079-0 xx
Fahrrad L

Bochum Hannibal Center - Dorstener Strale 400 - 44809 Bochum - Tel.: 0234 5419020-0

www.fahrrad-xxl.de M e i n h 6ve l- [1945
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AKTIVITATEN LASTENRAD AUSLEIHE

urden am 4. Mai

H”

M..

lerweile gibt es
in 85 deutschen Stadten
sogenannte freie Lastenrader. Jetzt stehen
neben dem ,Lalarad“ in Langendreer
weitere zwei E-Leihlastenrader in Hamme
zur Verfiigung, Der eine Stellplatz befindet
sich an der Gethsemane-Gemeinde,
Amtsstralle 4, wo die engagierte Pfarrerin
Diana Klopper die Ausleihe unterstiitzt.
Das zweite Leihlastenrad ist an der Ko-
Fabrik, Sttiihmeyerstrafie 33, platziert.
Dort wird die Ausleihe durch Philipp Fied-
ler, einem der Pioniere in der Ko-Fabrik
und Matthias Kollmann, Ansprechpartner
der Ko-Fabrik fiir Engagement in der
Nachbarschaft, unterstiitzt.

Wozu Leihlastenrider?

Wir trdumen von einem noch lebenwer-
teren Bochum. Dazu gehort fir uns eine
Stadt mit weniger Abgasen. Gerade bei
kurzen Strecken, bei denen man aber
viel zu transportieren hat, bietet sich die

Ausleihe eines Lastenrades an. So fallt z.B.

auch die nervige Parkplatzsuche weg. Die
Lastenrader konnen ftr einen Grofein-
kauf oder zum Transport kleinerer Mobel

FREIRAD
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genutzt werden. Auch haben die Lastenré-
der Kindersitze, so kann die ganze Familie
an die Ruhr oder zum Tierpark radeln.

Wie kann ich die Lastenrader ausleihen?
Durch den E-Motor ist das Fahren der Ré-
der sehr komfortabel. Damit die Verkehrs-
sicherheit trotzdem gewahrleistet ist, bietet
der Kortland eV. monatliche Fahrtrainings
an.
Wenn man an einem der Fahrtrainings teil-
genommen hat, kann man sich die Réder
tiber die Homepage htlps:/dein-rudolf.de
ausleihen. Wir ver elhen die Lastenrader
kostenlos bzw. gegen eine kleine Spende, die
ftir etwaige Reparaturen gesammelt wird.
Bei weiteren Fragen kann man sich
gern per Mail an den Kortland eV.
wenden: lastenrad@kortlandfest.de

Wer hat die Bochumer Lastenrader
ermoglicht?

Im vergangen Jahr hat sich innerhalb des
Kortland eV. eine Lastenrad AG gebildet
In Kooperation mit dem gemeinniitzigen
Verein Botopia haben wir einen Forderan-
trag beim Verftigungsfond Hamme gestellt.
Die groliztigige Bewilligung unseres An-
trags macht dieses Projekt tiberhaupt erst
moglich. Wir danken an dieser Stelle dem
Beirat fiir das Vertrauen in unser Projekt
und dem ADFC Bochum, der die Kinder-
sitze fiir ein Lastenrad gesponsert hat.
Das néchste Fahrtraining findet voraus-
sichtlich am 01.06.19 von 11:00 - 13:00
Uhr im Hammer Park (zw. Gahlensche
Stralle, Amtsstrale und Dorstener Stra-
BRe) statt; Treffpunkt am Spielplatz.

lastenrad@kortlandfest.de

Kontakt: https://dein-rudolf.de/
Anne E 1 E
Koltermann .




Velotopia
- Selbsthilfewerkstatt

Wir sind eine Gruppe von fahrradbe-
geisterten Menschen aus Bochum, die
sich regelméRig im Raum 9 (Griesen-
bruchstr. 9) trifft. Wir bieten jeweils
am 3. Samstag im Monat eine offene
Fahrradwerkstatt nach dem Prinzip ,Hilfe
zur Selbsthilfe” an, das heilt wir stellen
Werkzeug und Materialien (gegen eine
Spende) zur Verfiigung und stehen mit
Tipps zur Seite. Zusétzlich kochen wir
gemeinsam im Rahmen einer Kiiche fur alle
als Teil der Nachbarschaft, wir wollen nicht
nur eine Werkstatt sondern auch sozialer
Begegnungs- und Austauschort sein.

e
— 418
Zielgruppe sind alle fahrradinteressier-
ten Menschen im Westend sowie im Rest
Bochums, die Hilfe und/oder Anleitung
beim Fahrrad-Reparieren benttigen oder
sich austauschen mochten. Durch unser
offenes Angebot und die Moglichkeit sich
ohne grofle Hiirden (z.B. monetirer Art)
einbringen zu konnen, hoffen wir viele
Menschen anzusprechen.

AKTIVITATEN: VELOTOPIA

Unsere Ziele sind:
Die Stadt Bochum attraktiver fiirs Fahr-
radfahren zu machen, sodass Menschen
vielleicht ofter mal das Auto stehen lassen
und im Alltag das Rad benutzen.

Zudem mochten wir dem Prinzip ,Hilfe
zur Selbsthilfe®, Menschen ermutigen und
erttichtigen selber aktiv zu werden. Wich-
tig finden wir inshesondere Menschen mit
schlechteren finanziellen Moglichkeiten
gute, sichere Fahrrader zu ermoglichen.

Ein heller Raum und neues Werkzeug war-
ten auf euren Einsatz

Wir wollen weiterhin ermutigen, selber

zu reparieren anstatt wegzuwerfen und
neu zu kaufen. Zu guter Letzt wollen wir
sozialer Treffpunkt sein: Wir verstehen uns
nicht nur als Fahrradwerkstatt sondern
wollen Menschen zusammenbringen und
im besten Fall Nachbarschaftstreffpunkt
sein. Wir wollen auch den lokalen Fahr-
radladen keine Konkurrenz sein, vielmehr
mehr Menschen zum Radfahren animie-
ren. Zuktinftig wollen wir alle Verschleif3-
und sonstige Teile bei lokalen Fahrradla-
den einkaufen. Wir verstehen uns damit
als Teil der Kampagne fr die Bochumer
Radwende.  Text und Fotos: Peer Wollnik

Liegezweirader
Liegedreirader
Lastenrdder

—
(el 17
HE W ELOTECHNIK

Fahrradspezialitaten

www.tri-mobil.de
Tel:0234-51 1419
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AKTIVITATEN: ALTERSRADELN

Das Recht auf Wind in den Haaren!

von Dagmar Bartsch

Die Mitglieder der Projektgruppe Gesucht werden Menschen, die Spall am
Radeln ohne AlterBochum des Ehren-  Radfahren und an Geselligkeit haben, ein
felder Miteinander e.V. sind tiberzeugt,  Léacheln auf die Gesichter ihrer Fahrgaste
dass das Leben auch im hohen Alter zaubern mochten, ihre Zeit zum Geschenk
noch voller Freude sein kann und soll,  machen, Lust auf spannende Begegnungen
und mochten mit Menschen, die nicht und Gespréache haben und Pilot oder Pilo-
mehr aus eigener Kraft in die Pedalen tin bei ,Radeln ohne Alter* werden wollen.
treten konnen, ehrenamtlich Rikscha- Hier konnen alle wirklich was bewegen,
Fahrten in einen Park, ins Lieblings- nette Menschen treffen und nebenbei noch
café oder an andere geliebte Orte was fir ihre Fitness tun — mit Unterstiit-
unternehmen. zung durch einen elektrischen Motor.

ssierte Pilotin-

en und Piloten
und Spenden zur
Unterstiitzung
uncerer Arbeit.

Kontakt: Bankverbindung:

Radeln ohne AlterBochum Ehrenfelder Miteinander e.V.

c/o Ehrenfelder Miteinander e V. Volksbank Bochum Witten eG
Telefon 0234 - 609 38 177 IBAN: DE43 4306 0129 0145 0660 00
e-mail: dagmar.bartsch@ehrenfeldermiteinander.de — Stichwort: Radeln ohne Alter
Spenden fiir eine Rikscha sind gern gesehen: BIC: GENODEM1BOC
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Erste Fahrrad-

Raststatte in Bochum
von Georg Puhe

Trinken, Klénen, Basteln, Infor-
mieren, kompetent Fachsimpeln,
all das bietet die ,Rad Bar Café
Treibsand“ am Springerplatz 1

in Griesenbruch, City-West, dem
ehemaligen Blaubuchsenviertel.
Das beliebte Café im Hochbunker,
auch bekannt unter dem Namen
Zentralmassiv, hat das Fahrrad

und den Fahrradfahrer als neue
Zielgruppe entdeckt. Das hat
mehrere Griinde, ein Ausloser
war aber auch ein Herzinfarkt des
Betreibers und die Bewegungs-
verordnung durch den Arzt. Und
was Peter Schulze macht, macht
er griindlich. Der gewohnheitsmé-

Bige Autonutzer besann -
sich auf seine Berufs-
anfinge, wo er seinen
Weg zur Arbeit von
Dortmund nach Bad
Sassendorf mit dem
Rad zurticklegte, und
stieg um. ,Bewegung
auf dem Fahrrad ist eine angeneh-
me Bewegung, entschleunigt, man
kommt runter, konzentriert sich
auf’s Fahren und lasst alle Alltags-
sorgen hinter sich, kommentiert
Peter seinen Aufstieg. Inzwi-

schen besitzt er finf Fahrréader.
Herzstiick des Unternehmens ist
ein Tern GSD. Mit diesem elektro-
unterstiitzten Lastenbike erledigt
er alle Einkaufe und Besorgungen
und kann direkt bis vor die Kiiche
fahren. Fuir den schnellen Boten-
gang gibt’s ein Birdy.

Und was liegt da naher als
daraus eine Geschéftsidee zu
machen. Aus dem Café Treib-
sand wird die Rad Bar und auch
das nicht nur nominal sondern
mit allem was dazu gehort:
Fahrradzeitschriften, Fahrradrei-
seftihrer, Werkstattausrtistung,

AKTIVITATEN:
RAD BAR TREIBSAND

 Ersatzschliuche und
{ Informationen rund
um’s Rad. Optimal
gelegen, nahe der

! Erzbahntrasse und zu-
| Linftig vielleicht nahe
| des Radschnellweges,

hat die Rad Bar das
Potential zur Fahrrad Kult Bar
aufzusteigen. Wir wiinschen es
Peter, der voller Ideen steckt.
Deshalb findet hier ab dem 22.
Mai auch einmal im Monat, immer
am vierten Mittwoch eines Mo-
nats um 19:30 Uhr, ein Fahrrad-
stammitisch statt. Der Radler Treff
im Kolpinghaus Wattenscheid,
Saarlandstrafie 4, am zweiten
Mittwoch im Monat um 19:30
Uhr, findet im Juni zunachst zum
letzten Mal statt. Sobald ein neuer
Ort gefunden wird, geht's weiter.
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RADTOUR: NRW RADTOUR 2019
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WESTSLOTTO

%S stiftung

4 . FREIRAD
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WestLotto und die Nordrhein-West-
falen-Stiftung richten im Sommer
zum elften Mal die NRWRadtour
aus. Uber 1.200 Radfahrer erkunden
an vier Tagen abwechslungsreiche
und landschaftlich schone Strecken
mit dem Rad. Auf der Tour machen
die Veranstalter auch auf Natur-
schutz- und Kulturprojekte auf-
merksam, die von der NRW-Stiftung
hauptsachlich mit Lotterieertragen
von WestLotto unterstiitzt werden.
Hohepunkt und Abschluss jeder
Etappe ist das WDR 4 Sommer
Open Air mit grolem Biithnenpro-
gramm bei freiem Eintritt.

Die NRWRadtour 2019 findet vom
18. - 21.07.2019 statt und fahrt

am ersten Tag tiber wunderschone
Radwanderwege von Rheda-Wie-
denbrtick tiber Delbriick bis nach
Paderborn zum Domplatz. Am zwei-
ten Tag erreicht der Fahrradtross
nach Uberquerung des Teutoburger
Waldes die Mittagspause in Detmold
auf dem historischen Marktplatz.
Nach einem weiteren Zwischenstopp
in Leopoldshohe erreicht die NRW
Radtour das Etappenziel Ravensber-
ger Park in Bielefeld. Die dritte Etap-
pe ist ein Rundkurs von Bielefeld
tiber die Pausenorte Herford und
Bad Salzuflen nach Bielefeld.

Nach insgesamt rund 210 Kilome-
tern erreicht die NRWRadtour am
Sonntag, 21. Juli, nach einem Stopp
in Harsewinkel am prachtigen
Kloster Marienfeld wieder Rheda-
Wiedenbrtick.

In der Region befinden sich zudem
viele interessante Naturschutz- und
Kulturprojekte der NRW-Stiftung.
Dazu gehoren etwa das Museum
Wiedenbriicker Schule in Rheda, ein
Holzhandwerksmuseum in Hidden-

hausen, das Sommertheater und
die Falkenburg in Detmold, eine
frithere Wéaschefabrik und das Vo-
gelschutzgebiet Rieselfelder Windel
in Bielefeld.

Die Touren-Scouts des ADFC, der
Sanitétsdienst des DRK und eine
Motorradstaffel der Polizei sorgen
fir einen reibungslosen Ablauf und
eine professionelle Betreuung der
Radler.

Der Continental-Reparaturservice
hilft bei Pannen und Leihradverga-
be, Rosbacher verteilt kostenfreie
Getranke entlang der Strecke und
die AOK NordWest erwartet die
Radler an einem Gesundheitsstand
in den Etappenzielen. Die komplette
Viertages-Tour einschlieRlich Uber-
nachtungen, Verpflegung, Radtrikot
und vielen weiteren Serviceleistun-
gen kostet zwischen 155 und 345
Euro, je nach Wahl der Unterbrin-
gung. Anmeldungen sind ab 12.
Mérz bei allen WestLotto-Annah-
mestellen oder unter der Homepage
www.nrw-radtour.de maoglich.

Die Teilnahmegebiihren fiir eine
Tagesetappe liegen bei 30 Euro.

Die Startplatze fiir eine eintagige
Teilnahme sind limitiert und eine
Anmeldung ist erst ab 01. Juni 2019
maglich.

Fir Riickfragen steht zudem die
Projektorganisation KOM3 mit

dem NRW-Radtour-Telefon unter
0180/500 15 95 (14 Cent pro Minute,
max. 42 Cent aus Mobilfunknetzen)
montags bis freitags von 10 bis 16

Uhr zur Verfiigung. E E

=
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RADTOUR: RADFAHREN IN PEKING

Fahrzeug und Status
Aufergewohnlich drohend
und aggressiv stiirzten

die 3 jungen Manner auf
uns zu. Eben standen sie
noch gemiitlich plaudernd
an der breiten Einfahrt

zu einem Gebaude, tiber
dessen groBen Schaufens-
terfronten das VW-Logo
prankt. Wir wollten zu
den Fenstern und uns die
Selbstdarstellung von VW
und die Produkte, die VW
gerne in China unters Volk
bringen will, ansehen. Wir
waren per Fahrrad auf
dem riesigen Industriege-
ldnde eines ehemaligen
Chemie-Kombinates

im Nordosten Pekings unterwegs. Die
Industriebrache erlebte einen zweiten
Frahling als location’ fiir Schicki-Micky,
Kunst aller Art, Firmengriindungen

und fiir diejenigen, die die Néhe solcher
gesellschaftlichen Trendsetter suchen. Wo
wir mit einem Maserati, Lamborghini oder
Borgward zuvorkommend durchgewinkt
worden waren, galt fiir Radfahrer abso-
lutes NO-NO. Da liefen die Riipel von
VW sich auch gar nicht beschwichtigen,
geschweige denn dass sie uns auf den Hof
fahren lief3en.

Dass das Fahrrad in etablierten Krei-

sen ein Symbol fiir niederen Stand ist,
hatten wir nattirlich auch vorher schon
auf dem Gelande des Hochhauses erlebt,
in dem wir wohnten: Das Rad griffbereit
neben der Tar aufstellen? Von wegen!!
Nur reservierte Platze fiir SUV’s samt
Fahrern von VIPs!! Fahrrader ab in den
Untergrund!! Unsichtbar machen!! In die
Tiefgarage!! In den hintersten dunklen
Winkel!l Mit sowas wird das Ambiente hier
nicht verschandelt! Doch solche Episoden
beschreiben nur die halbe Wahrheit der
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Fahrrad-
fahren In

Text/Fotos: Wolfgang Utsch

Rolle von Einspur — und
Leichtfahrzeugen im Ver-
kehrsgeschehen Pekings.

Geschatzte 70% der tagli-
chen Personentransport-
leistung in Peking diirften
die weitgehend elektrisch
angetriebenen Systeme des
OPNV, d.h. die U-Bahn-
und die Buslinien erbrin-
gen. Trotz der Restriktio-
nen bei der Neuzulassung,
der Ausgrenzung externer
PKW, des Verbotes von
LKW tagsiiber in der Stadt
und der wochentéglichen
Begrenzung auf 20%

der zugelassenen PKW,
verstopfen die Mittelklasse-
Kolonnen téaglich die breiten Ring- und die
Ein- und Ausfallstrallen der Stadt. Soweit
diese Verkehrshindernisse im Berufsver-
kehr mit 2 Personen besetzt sind, durfte
eine davon der professionelle Fahrer fir
die jew. VIP sein. Sind es vielleicht 15
oder 20% der taglichen Personen-km, die
die Blechlawine als Nutzeffekt bewegt?
Umsteige-Optionen PKW-OPNV & la P+R
in Deutschland habe ich nicht gesehen.
Die FuBwege in der Stadt zu den U-
Bahnstationen kénnen auch mal einen
Kilometer weit sein. Insofern gibt es auch
lebendigen FuBRgangerverkehr. In diesem
Szenario sind die Leichtfahrzeuge der
Joker fiir Mobilitat in den Quartieren.

Zu den Leichtfahrzeugen rechne ich

die alten, auf E-Antrieb umgerusteten
Lasten-Drei-Réder, die 3- und 4-radrigen
Mini-E-Fahrzeuge fiir Personentransport,
die einspurigen Elektroroller und Scooter
mit Geschwindigkeit (Kuriere) bis zu ca.
60 km/h und bis hin zu Motorradern

in 100-en Versionen und nattirlich die
Fahrrader als ,human-powered-vehicles'.
Tatséchlich kann ich mich nicht an sowas
wie Fahrrader mit E-Unterstiitzung — also
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Ubersetzung © HanTrainerPro.com

Hybrid-Fahrréder — erinnern. Auffal-

lig waren aber die langen Reihen von
bunten Leihfahrradern, die die Nutzer
per Smartphone entriegeln und bezahlen
konnen. Aber auch private Fahrrader sind
zahlreich im Einsatz.

Diese flotte Flotte bevolkert die recht
unterschiedlich bemessenen ,Bike-Lanes’,
héufig auch behindert von parkenden
und abbiegenden VIP-Karossen. Dort,
wo es eng wird, verstopfen die 3-Rader
die letzten Durchkommensmoglichkeiten
ftir 1-Spur-Fahrzeuge. Dafiir starten
die professionell genutzten 3-Réader an
den Ampeln meist etwas friher als die
Amateure auf den Rollern und Radern.
,Zugig ankommen’ heil3t die Devise und
so bewegt sich mit asiatischem Geschick
die Leichte Flotte durchs Gewimmel. Ist
die ,Bike-Lane’ verstopft, schert man bei
passender Gelegenheit auf eine der PKW-
Spuren ein und als Fahrer eines Ein-Spur-
Geféhrtes stort es auch Niemanden, wenn
man bei Verstopfung® auf den Fulganger-
weg ausweicht. Da alles recht behutsam
und - trotz standiger Prasenz des Smart-

phones — recht umsichtig passiert, passiert

auch erstaunlich wenig.

Die ,Bike-Lanes' und auch die entge-
gengesetzten Richtungsfahrbahnen sind
oft durch Metallzaune unterschiedlicher
Hohe gegeneinander abgegrenzt. Knie-
hohe Zaune an schmalen Radfahrstreifen
erschienen mir zunéchst eher geféhrlich.
Wehe wenn man sich da bei einem
Ausweichmanover verhakt! Aber das
passierte nicht. Die Bike-Lanes gibt es in
diversen Ausftihrungen: Schmale Streifen,
mit niedrigen Drahtzdunen gegen die
PKW-Spuren abgegrenzt, verhindern
gleichzeitig das behindernde Parken von
PKW. An breiteren Strallen sind auch
die Nebenspuren breit und oft auch fiir
abbiegenden 2-Spur-Verkehr frei. Also
sehr pragmatische, situationsangepasste
Regelungen, die aber oft die mindere

Wichtigkeit gegentiber PKW-Fahrern
erkennen lassen.

Geschult durch 60 Jahre Radfahren in
Liudenscheid, Miinster und Bonn kam ich
auch in Peking gut zurecht. Radfahren
trainiert eben sowohl Umsichtigkeit und
Anpassungsféhigkeit an variierende Situ-
ationen, wie auch die Durchsetzungsfahig
trotz Risiko und Verletzbarkeit. Mir hat
das Radfahren in Peking Spall gemacht
und die Luft war durchgéngig besser als in
Bonn, wenn ich am téglichen Stau an der
Reuter- und Argelanderstralie vorbeiradle.
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RADTOUR: BOCHUM - ALTENA MARZ 2019
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Auf dem Berg angekommen — :
bei strahlendem Samstagssonnen;;:'l"n'eﬁrr'

Irgendwann fiel mir ein Flyer einer Sonderaus-  Also trafen wir uns schon um 8 Uhr am Um-
stellung im Deutschen Drahtmuseum Altena  weltzentrum mit insgesamt sieben Teilnehmern.
in die Hande. Der Titel ,Rauf aufs Rad! Von der ~ Wir hatten strahlenden Sonnenschein (an den

Laufmaschine zum E-Bike* horte sich interes- Tagen vor und nach der Tour war das Wetter

sant an, und eine Eingabe im Radroutenplaner bedeutend schlechter), und abgesehen von einer
zejgte, dass die Strec.lvﬁe.nach Altena auch gut kurzen Phase mit st;rkerem Ausstellungsinfos:

mit dem Rad zu bewaltigen war — knapp 120 Gegenwind hatten wir den o

km fur Hin- und Riickfahrt mit akzeptablen ganzen Tag bestes Fahrrad- v der Laufmaschine zum
Steigungen auch fiir Nicht-Mountainbiker wie wetter. E-Bike, bis 06.10.2019
mich. AuBerdem war ich noch nie den Lenne- Di.-Fr. 9:30-17 h
Radweg gefahren, der die optimale Route auf Nach einer kurzen Diskus-  Sa, So+Feiertag 11-18 h
der Halfte der Strecke bildete. Mit einer Gruppe ~ sion um die genaue Route  Montags geschlossen,
eine 120 km lange Tour zu fahren, dabei genu- ging es dann los, vorbei am  auler an Feiertagen
gend Zeit fiir Pausen, far eventuelle Fahrradre- ~ Umminger See, am Langen- Weitere Infos: https7/
paraturen und nattirlich auch ftir den Besuch dreer Bach (tibrigens frisch ~ Www.maerkischer-kreis.de/
der Ausstellung zu haben bedeutete, dass es asphaltiert), den Rheinischen kultur-freizeit/deutsches-
nicht allzu spét losgehen durfte. Esel bis Dortmund-Lottring- drahtmuseum/
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hausen, die
schone Abfahrt
zum Hengstey-
see hinunter
und ab da dem

Lenneradweg
folgend bis
Altena. D . . . .

tena as Wie alles anfing: Viel Holz und wenig Komfort 1819.
erste Stiick des Nachbau d Drais'schen Laufrad hi
Lenneradwegs achbau der ersten Drais'schen Laufradmaschine

ab der Miindung in die Ruhr war gepflastert und
weniger schon zu fahren. Ziemlich beeindru-
ckend waren die Bauarbeiten an der Lennetal-
briicke (A45), die derzeit neu gebaut wird. Bis
Hohenlimburg ging es dann aber tiber asphal-
tierte Radwege entlang des Flusses. Ab dort
fithrte die Strecke dann grofitenteils tiber viel
befahrene Strallen, durch Gewerbegebiete und
im leichten auf und ab durch Wohngebiete.

In Altena angekommen, ging es nach einem
Mittagessen zur Ausstellung, wo uns eine nette
Uberraschung erwartete: Fiir die Dauer der Wech-
selausstellung zur Geschichte des Fahrradbaus
war der Eintritt fir Besucher, die mit dem Rad an-
reisen, kostenlos (sonst 6-€). Natiirlich schauten
wir uns auch die Dauerausstellung zur Drahther-
stellung an, die auch sehr interessant war. In

der Wechselausstellung hielten wir uns dann
etwas langer auf. Neben der Entwicklung von der
Drais'schen Laufmaschine tiber das Hochrad bis
zum ,Safety Bicycle* mit gleich groflen Laufré-
dern, luftgefiillten Reifen und Kettenantrieb wa-
ren auch viele Beispiele aus der zeitgenossischen
Fahrradproduktion zu sehen. Ein Bonanzarad
war ebenso dabei wie ein Rad mit Plastikrahmen
(eine Entwicklung, die zum Gliick scheiterte!) oder
frithe Versuche mit elektrischen Hilfsmotoren, die
deutlich machten, welche Entwicklungsspriinge
es in relativ kurzer Zeit in der Fahrradtechnik
gegeben hat. Ein Highlight war sicherlich die Mog-
lichkeit, sich einmal auf ein (fixiertes) Hochrad zu
setzen. Die Ausstellung hatte noch eine Fortset-
zung in der Burg Altena, was wir aus Zeitgriinden
allerdings nicht wahrnehmen konnten. Allerdings
wurde uns gesagt, dass wir noch bis zum Ende
der Wechselausstellung mit unseren Tickets die

Burg besuchen kénnen -
vielleicht nimmt das der ein
oder andere von uns als
Anlass, Altena noch einmal
anzusteuern und dabei
vielleicht noch eine andere
Route auszuprobieren...

Auf dem Ruckweg fuhren
wir nach dem Lenne-
Radweg entlang der Ruhr bis Witten und tiber
Altenbochum zurtick zum Umweltzentrum.
Insgesamt war es eine wirklich schéne Fahrt,
zwar mit wenig Teilnehmern, aber tollem Wetter,
einer schonen, abwechslungsreichen Route, vielen
netten Gesprachen unterwegs und vielen neuen
Eindriicken. Unterwegs kamen wir (ibrigens ganz
dicht an der Dechenhohle in Iserlohn vorbei —
vielleicht wére das ja ein Ziel fiir eine andere Tour
in dieser Himmelsrichtung ...

Auch groBe Rader fiir groBBe Leute noch zu klein.
Ein Hochrad im Hartetest!
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RADTOUR: GO WEST 2.0 VON HALLE NACH WINTERBERG

Friihjahrstour 2019 mit Rainer, Heinz, Werner, Gerd, Klaus

Go-West 2.0 von Halle an d_er_

Seit vielen Jahren unternehmen wir als Gruppe von 3 bis 5 ausgewachsenen Man-
nern unsere Friihjahrsradtouren. Die Touren dauern eine Woche und jeden Tag wird
ein neues Ziel angesteuert. Fiir solch einen Zeitraum diirfen die Anfahrtsstrecken
nicht zu lang sein, und so starten wir in Deutschland und unternehmen auch mal g
Abstecher in das umgebende Ausland. Und da Deutschland auch nicht beliebig &
groB ist, haben wir nach einigen Jahrzehnten fast alle Fahrrad tauglichen Strecken
abgegrast, und da tauchen immer wieder Erinnerungen auf: ,Hier waren wir schon |
mal." (siehe = Toureniibersicht der letzten Jahre: www.Rainer-Sielker.de)

Wir haben oft die neuen Bundeslander fiir unsere Touren ausgewahlt, da dort
viel zu entdecken ist. Viele Landstriche sind aufgrund der Landflucht und wenig
Industrie nur schwach besiedelt und somit herrscht auf den untergeordneten
StraBen wenig Verkehr. Es gibt tolle historische Stadte, Schlosser und Burgen zu
entdecken und das Preisniveau ist etwas niedriger als im Westen.

In diesem Jahr hatten wir uns fiir die Tour Leipzig — Bebra entschieden, da die
Strecke sich dann als zu kurz erwies, wurde daraus Halle — Winterberg. Fiir die
Anfahrt hatten wir Monate im Voraus die Bahnkarten vorbestellt; so dass auch 5
Fahrradstellplatze reserviert und ein giinstiger Sparpreis erzielt werden konnte.

Schloss Rochlitz an der Mulde
Zuerst geht’s von Wurzen aus auh
se der Muldebahn bequem nNac!

{ der stillgelegten Bahntras- Das Gohrener Eisenbahnviadukt
Grimma und Colditz. bAb Die Unterktinfte ermitteln wir im In-
. Radweg freigegeben ternet, am schnellsten geht es auf den
Rochlitz ist die Bahntrasse néci‘;?z};;aﬁangen dges Muldetals. Portalen von booking und HRS. Klei-
und so es geht rauf unfi runte Rer Ackerflichen und kleinere nere Unterkiinfte direkt zu finden ist
[m Umfeld des Weges liegen gro schwieriger, da sich die etablierten Por-
bewaldete Flachen. tale bei Google die vorderen Plitze in
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Winterberg im Schnee

Samstag um 9 Uhr treffen wir uns bei frithlingshaften Temperaturen
in der Bochumer Bahnhofshalle und nach der diesmal unspektaku-
laren Bahnfahrt erreichen wir ptinktlich unseren Zielort Halle. Super-
wetter und nach ein paar Kilometern wird die lange gegen die kurze
Hose getauscht. Dieses Mal, so scheint es, haben wir warmes Friih-
jahrswetter im Gegensatz zur Schneetour im Vorjahr erwischt. Es geht
zunachst in ostlicher Richtung an der weillen Elster entlang zur Mulde.
Viel sight seeing gibt es nicht. In Leipzig; mal ein kurzer Blick aufs alte
und neue Rathaus, Bachdenkmal und alte Borse, und Heinz dréngelt
schon wieder zur Weiterfahrt.

Der Gang in den Bahnhof wird noch zum Auffrischen des Proviantes
genutzt. Der Kurzbesuch mit dem Fahrrad hat aber schon oft zu einem
langeren Stadtaufenthalt zu einem spéteren Zeitpunkt animiert. Viele
Stadte im Osten sind im Zweiten Weltkrieg nicht so dermaflen zerstort
worden wie die Grolistadte im Westen und die Substanz vieler Bauten
hat die DDR-Zeit tiberstanden, so dass dort noch viele mittlerweile weit-
gehend instandgesetzte historische Stadtquartiere zu finden sind.

der Suchmaschine gesichert haben.

Erfahrungs
Wir haben die Unterkiinfte immer Sprotte gsatistaus

kurzfristig ausgewahlt, um flexibel Nach einer [in
zu sein und den Tag aufgrund der wir Altenh
Wetterlage und der anstehenden
Topographie und Werners Essens-
pausen optimal zu nutzen.

geren Fahrt durch
urg und Heinz mej
neuert werden missen. Rad

ein Waldgebiet erreichen
nt, d.ass seine Bremsbelgge er-
reparieren hat ja Vorrang)
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RADTOUR: GO WEST 2.0 VON HALLE NACH WINTERBERG

Kurzer Halt in Altenburg
Hier beginnt der Radweg ,Thiringer Stad-
tekette®, den wir bestimmt schon viermal
befahren haben. Die Stadtekette bildet ein
Teilsttick der Deutschlandroute D4 (Dres-
den — Aachen). Auf der Kette reihen sich
die thtiringischen Stadte Altenburg, Gera,
Jena, Weimar, Erfurt, Eisenbach und Gotha
von Ost nach West auf. Jede dieser Stadte ist
sehenswert. In Weimar, Erfurt und Eisenach
habe ich bereits ldngere Stadtbesuche nach
einer Radtour unternommen.

Zwischen den Stadten Gera und Jena, kurz
hinter der Brauerei von Bad Kostritz, geht es
ein Sttck Uber eine umgewid-
mete Bahntrasse und dann in
das Mihltal. Der Weg ftihrt tiber
eine schmale Strafle durch ein
dicht bewaldetes Gebiet. An dem
Bach Rauda liegen einige alte
Miihlen, die als Hotel oder Reiter-
hof hergerichtet sind. Aber unser

schreibermtihle, war geschlossen

- vielleicht doch zu einsam hier?
Unterbrochen von dem Ort Hermsdorf geht es
in das néchste Waldgebiet den Zeitzgrund. Der
Ubergang von der beschaulichen Landschaft
nach Jena ist schroff,; Autobahn, weitlédufige Plat-
tenhaussiedlung in Neulobeda erwarten uns. An
der Saale entlang erreichen wir in der Damme-
rung Jena; Karl Zeiss lasst grtiflen. Die Innenstadt
wirkt uneinheitlich zwischen dem Glaszylinder
des JenTowers und dem engen Rathausplatz,
wahrend die Randbezirke in Hanglage eine scho-
ne alte Griinderzeitbebauung aufweisen.
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. . Die Amtsschreibermiihle
oft genutztes Quartier, die Amts- 3y wishigal bei Eisenberg

Die Kramerbriicke in Erfurt
Nach einem Anstieg an der BundesstralRe 7 und einer
Waldpassage erwartet uns das Imtal, das vor Weimar
in einen Landschaftspark mit Goethes Sommerhaus
tibergeht. Wir rollen durch Weimar, es gibt noch eine
Thiiringer Bratwurst und schon sitzen wir wieder auf
dem Rad gen Erfurt. Hier gibt es auf einem Teilsttick
keine Alternative und man muss mal eine stérker be-
fahrene Kreisstralle benutzen. In Erfurt reicht es auch
nur fiir einen Gang tber die Kramerbriicke und einen
Blick aufs Rathaus. Die ausgewiesene Route bei der
Ausfahrt aus Erfurt ist Radler unfreundlich; viele Stra-
Rentibergange und immer wieder Richtungswechsel,
da gibt es Verbesserungspotential.
Wir passieren gegen 19 Uhr die Innen-
stadt von Gotha; die Blirgersteige sind
hochgeklappt und die zentrale Einkaufs-
stralle ist verwaist. Am néchsten Morgen
fahren wir auf der starker befahrenen
Landstralle nach Mechterstadt. Idealer
Riickenwind und leichtes Gefille unter-
sttitzen uns; mit 30 - 60 km/h geht’s gen
Westen. Als letzten Ort der Stadtekette
erreichen wir Eisenach mit seiner scho-
nen Innenstadt. Es geht dann an dem Fluss Horsel ent-
lang und ab dem Ort Horsel radeln wir auf dem Werrra-
radweg., Wir stolRen auf eine stillgelegte Eisenbahnstre-

MGz cke. Es dauert noch
F_, einige  Steigungen
.

bis der Radweg in
Schenklengsfeld auf
die Bahntrasse tber-
schwenkt und als
' Solztalsradweg ~ mit
Gefélle bis nach Bad
Hersfeld verlauft.



Kali-Abraumhalden bei Heiboldshausen (Solzradweg)

Wir tibernachten in dem Bed- and Breakfast Quartier ,Keins-wie-meins* in einem alten schmalen histo-
rischen Innenstadtgebédude. Da wir noch 3 Radeltage haben, erscheint uns der Weg zum geplanten Ziel
JKassel” zu kurz. Wir entscheiden uns, den Kurs zu dndern und Winterberg anzusteuern. Auf der Karte
des Garmin-GPS-Programm zeichne ich eine Verbindungslinie zwischen Bad Hersfeld und Winterberg,
um dann eine moglichst kurze aber fahrradfreundliche Route zu finden. Die blau-weil5 markierten Ne-
benstraflen und rot-blau markierten Radwege sind erste Wahl. Dann moglichst untergeordnete Strallen
zum Verbinden der Radrouten auswahlen, um daraus den Track zu bilden. Gestrichelte Linien moglichst
meiden, um auf unbefestigten Wanderwegen Uberraschungen zu vermeiden.

Miihle bei Bischhausen an der Schwalm

Auf der Weiterfahrt nach Hessen ist es kalt gewor-
den. Am Abend in Frankenberg an der Eder schneit
es; welch ein Kontrast zum Beginn der Reise. Als wir
dort am Morgen unser Heubodenhotel verlassen,
miissen wir uns besonders dick anziehen: Faustlinge,
Uberschuhe - was die Packtasche so hergibt. Das
hessische Waldgebiet geht in das Sauerland Uber.
Am Nachmittag erreichen wir dann Winterberg und
freuen uns auf ein warmes Cafe. Das finden wir dann
auch in der Innenstadt, und dann sind wir uns einig,
dass wir genug geradelt sind. Mit der Bahn fahren
wir das letzte Teilstiick nach Bochum zurtick, nach-
dem Heinz es geschafft hat, in gebtickter Haltung die
Fahrradbahnkarten dem Automaten zu entlocken.

Der Kampf mit dem DB-Fahrkartenautomat
Da wir schon einige Jahre auf dem Buckel haben, haben zwei die Tour mit
dem Pedelec bewdltigt und drei Mitfahrer waren klassisch unterwegs. Der
grofBe Vorteil des Elektorantriebes ist, dass man auch mit zunehmendem
Alter bei so einer Tour mithaltenkann. Angeblich hat Pedelecfahrer Heinz
nur die geringste Unterstiitzungsstufe gewahlt. Meistens blieben wir zu-
sammen; Ausnahme waren steile Anstiege — da muss man angeblich eine
Mindestgeschwindigkeit einhalten, weil sonst der Antrieb aussetzt.
An jedem Tag gab es einen ausftihrlichen Tourbericht, der unter http/www.rai-
ner=sielker.de/Fruehjahr_2019/Fruehjahr_2019.htm abgerufen werden kann.
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RADTOUREN: SCHOKOFAHRT #5

»Anbiss«
an der
groBen
Glocke

stem 2()19 stand die nunmehr funfte

Schokofahrt zu den Chocolate Makers
im Fahrradkalender. Das Team Bochum
traf sich Griindonnerstag mit 9 Fahrern
aus Bochum, Essen, Hattingen und Witten
bei bestem Wetter zum emissionsfreien
Transport. Nach den Interviews mit 98.5
Radio Bochum, ging es los. Im Reisege-
pack Bestellungen von rund 150 kg Scho-
kolade. Der Fuhrpark war bunt gemischt:
drei Bullitts mit 100%igem Muskeltrieb,
zwei Bullitts mit E-Unterstiitzung, ein Mu-
li, ein Liegerad, ein Trekkingbike und ein
Citybike. In jeweils zwei Etappen von 135
und 145 km ging es mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit
von 20 km/h von Bochum nach
Amsterdam & zurtick.

Diesmal wurde ohne Pannen
das Ruhrgebiet tiber die Tester
Berge bei Hiinxe bis Wesel
durchfahren. Hier erwartete das
Team die erste Herausforderung: Die
Lippefahre ,Quertreiber” musste mit Mus-
kelkraft an einer Kette tiber den Fluss ge-
zogen werden. Dank zupackender Hande
aber kein Problem. Uber die Bislicher Insel
vorbei an bewohnten Storchennestern
ging es weiter tiber Xanten nach Nijmegen.

FREIRAD
01-2019
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- Boch r’ r Team mit 9] ahrern hach

_ msterdam und\ﬂ{uck

In Nljmegen in der Gruppenunterkunft
grolbes Hallo mit den Fahrerinnen und
Fahrern aus Essen, Duisburg und Wup-
pertal. Das Schnarchkonzert im Schlafsaal
und die eine Toilette fiir 40 Backenpaare
lieBen die Truppe auf der zweite Etappe
zur Hochform auflaufen. Im Partymodus
zusammen mit dem Team Wuppertal
iber Amersfoort nach Amsterdam.
Wihrend sich Team Bochum tiber

die Warmshower Pauline und Reinier
freute, die ihre Wohnungen zum Quartier
machen anboten, durfte sich Wuppertal
unter dem hollandischen Vollmond auf
eine Wiese legen.

Ostersamstag das grolle
Zusammentreffen der 140
Schokofahrerinnen und Scho-
kofahrer bei der Manufaktur der
Chokolate Makers im Nord-
Osten Amsterdams. Wéhrend
rund 18.000 Tafeln Schokolade
bzw. ca.2.500 kg auf die Fahrrader
verladen wurden, zeigte sich die Sonne

bei 25° C von ihrer besten Seite. Die
Wetter-App versprach fiir die kommenden
Tage sogar steigende Temperaturen. Den
Transporteuren trieb dies den Angst-
schweild auf die Stirn: Wiirde die Fahrt in



Text und Bild von Christoph Lotz

einem Desaster aus Schokofondue enden?
Hier hatte jedoch Fabian, der Organisator
des Bochumer Teams, bestens vorgesorgt.
Luftnoppenfolie, Aludecken und Kiihlak-
kus sorgten fiir bestes Schokiwohlfiihl-
klima.

Auf der Ruckfahrt tiber Ostersonntag
und Ostermontag jagte der Schokokonvoi
im Glanz der Aludecken durch die Pro-

vinzen Holland, Utrecht und Gelderland  Auch
dem Niederrheinischen Tiefland entge- iiber die
gen. Schnell war der Spitzname von den  Lippe
,Bochumer Silberpfeilen“ geboren. Die nur mit
Windholle von Xanten bot ungefragt ihre  Muskel-

Begleitung von Kleve bis Bochum in Form Kraft
einer steilen Stid-Ost-Briese an. Locker
die Tester Berge hochgeschoben dem
Ruhrgebiet entgegen. Kurze Pause an der
Erzbahnbude und herzliche Begriilung
durch das tiber soziale Medien und 98.5
Radio Bochum bestens informierte Publi-
kum. Mit einem breiten Sonnenbrand und
einem Grinsen im Gesicht einrollen um
18.30 Uhr an der Glocke vor dem Bochu-
mer Rathaus. Bestzeit!

Die emissionsfrei transportierte Scho-
kolade ist verfiigbar in Bochum beim
Bio-Lieferservice ,Flotte Karotte* und
dem Bioladen ,Veggihaus®, in Hattingen
im Bioladen ,Kraftvoll“ und in Witten im
Unverpacktladen ,Ftllhorn®.

Ziel
| erreicht!
— Lecker-
' chen
verdient!

Fakten zur Schokofahrt:

Der Lastensegler Tres Hombres transpor-
tiert emissionsfrei biologisch produzierte
und fair gehandelte Kakaobohnen aus
der Karibik zur Schokoladenmanufaktur
der Chokolate Makers in Amsterdam. In
Miinster wurde 2017 die Idee geboren,
die fertige Schokolade per Fahrrad wei-
ter nach Deutschland und Osterreich
zu transportieren. Der Transport erfolgt
teilweise (iber mehrere Staffeln unter an-
derem nach Wien, Miinchen, Stuttgart,
Wiirzburg, Marburg, Bonn, Koln, Diissel-
dorf, Aachen, Monchengladbach, Wupper-
tal, Duisburg, Essen, Bochum, Witten, Hat-
tingen, Miinster, Osnabriick, Aurich, Celle,
Bremen, Magdeburg, Berlin, Hamburg, Kiel
und Flensburg. So soll das Bewusstsein
flir bewussten Konsum, alternative Trans-
portformen und hochwertige Produkte
gescharft werden. Freude am Fahrradfah-
ren und der Begegnung mit anderen Men-
schen gehdren dazu.

Weitere Infos:

www.schokofahrt.de
www.facebook.com/schokofahrt.bochum
www.chocolatemakers.nl
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RADTOUR: VON BOCHUM ZUR ADRIA

Die Fahrradtortur: Bochum - Adria — Salzburg von Klaus Kuliga

Der Plan war einfach: Mit dem Fahrrad tiber die Alpen. Heraus kam eine Fahrradtour von Bochum
an die Adria und zuriick bis Salzburg mit zwei Alpenquerungen. Etwa 2.400 km in vier Wochen.
Der Reisebericht hétte unser Format gesprengt. Im ADFC Blog ist der spannende Bericht von

Klaus Kuliga nachzulesen. Der Bericht enthélt u.a. Informationen tiber

- Bergische Panorama-Radwege - VeRa Radroutenplaner-Deutschland - Heidelberg-Schwarz-
wald-Bodensee-Radweg - Bodensee-Konigssee-Radweg - Via-Claudia-Augusta - Etschtal-

Radweg - Alpe-Adria-Radweg

https://adfc-blog.de/

In Bochum mitten
I Bermucadadreieck

Uber 1.000 Riider am Lager! ~ Fahrradladen Balance
44787 Bochum

Uber 50 Marken im Programm! KortumstraRe 5
Tel +49(0)234- 12051
Fax +49(0)234- 64480

Offnungszeiten
Montag bis Mittwoch:
: 10:00 - 19:00 Uhr

M Donnerstag und Freitag:
\ 10:00 - 20:00 Uhr
Samstag:

10:00 - 18:00 Uhr
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Mit dem Fahrrad
zur Kunst

Mit dem Ruhr Ding: Territorien zeigt
Urbane Kiinste Ruhr vom 4. Mai bis
30. Juni in den vier Stadten Bochum,
Dortmund, Essen und Oberhausen 22
Kunstprojekte an ganz unterschied-
lichen, bekannten wie unbekannten
Orten. Die Ausstellung fragt in breit-
gefacherter Form nach der Bedeutung
territorialer Festschreibungen fiir die
Identitatsbildung. Unabhéngig davon,
ob man sich in der eigenen Stadt, in
der Region oder von aullerhalb auf die
Reise macht, gibt es jede Menge zu er-
fahren, am unmittelbarsten gelingt dies
mit dem Fahrrad.

Mit den Irrlichter-Touren hat Urbane
Kiinste Ruhr ein Programm entwickelt,
das sich den verschiedenen Erfahrungs-
weisen von Kunst im Stadtraum widmet.
Sich auf Unvorhergesehenes einzulas-
sen und die eigene Umgebung neu zu
betrachten, steht im Fokus aller Touren.
Gemeinsam mit Partner*innen vor Ort
und geschulten Kunstvermittler*innen
gilt es, das Ruhr Ding auf unkonventi-
onelle Weise zu entdecken.

VERANSTALTUNG: KUNST ERRADELN

Termine

Touren mit dem Rad werden in allen vier
Stadten angeboten und binden jeweils ver-
schiedene Projektstandorte ein. Diese Touren
nehmen je eine Stadt und die Wege zwischen
den Standorten in den Blick. Die Touren in
Bochum und Dortmund dauern ca. 4 Stun-
den, die Touren in Essen und Oberhausen ca.
3 Stunden.

Samstags 15 Uhr Bochum, Dortmund, Essen,
Oberhausen
Sonntags 14 Uhr Bochum, Dortmund, Essen,
Oberhausen

Treffpunkt

Startpunkt der Touren ist der Radverleih von
Revierrad in Bahnhofsndhe der jeweiligen
Stadt:

Bochum: Nahe Hauptbahnhof, Ostring 27,
44789 Bochum

Dortmund: Parkplatz Ecke Ubelgonne/Uni-
onstr. 33 (900 m vom Hbf), 44137 Dortmund

Essen: Hauptbahnhof FuRgéngerzone gegen-
tiber des Bahnhofs, Willy-BrandtPlatz, 45127
Essen

Oberhausen: Hauptbahnhof Bahnhofsvor-
platz, nahe des Taxi- Standes, Willy-Brandt-
Platz, 46045 Oberhausen

Anmeldungen und Tickets

Tickets fur die Irrlichter-Touren sind online
sowie an den stadtischen VVK-Stellen in
Bahnhofsnihe und an allen CTS-Eventim-Vor-
verkaufsstellen erhaltlich. Fur die Teilnahme
an den Touren wird lediglich eine Anmelde-
gebtihr in Hohe von 5,00 € pro Person fallig.
Buchungen sind online bis zwei Werktage
vorher oder spontan vor Ort nach Verfugbar-
keit moglich.

Mehr zum Ruhr Ding: Territorien und den
Irrlichter-Touren
unter urbanekuensteruhr.de/irrlichter
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TIPP: FAHRRADPODCAST

Tipp: Radfahren fiir die Ohren - Fahrradpodcasts

56

Podcasts sind Audioinhalte, die jederzeit
tiber den Internetbrowser oder tiber Apps
abgerufen werden konnen. Es konnen
Inhalte sein, die schon in einem Radiopro-
gramm gesendet wurden (zum Beispiel
Antritt) oder Inhalte, die nur fiir das Hoéren
{iber das Internet produziert wurden (zum
Beispiel Von Réadern, Fahrrad.io). Es gibt
natiirlich viel mehr als die unten beschrie-
benen Fahrradpodcasts; viele sind aller-
dings sehr spezialisiert, z.B. auf das
Rennradfahren, Mountainbiking
oder Radwandern. Nachfolgend
drei Fahrrad-Podcasts, die fiir
viele FreiRad-Leser horens-
wert sein diirften.

Von Ridern

Der jiingste der vorgestell-
ten Podcasts, gestartet

im August 2018. Zwei
Fahrradaktivisten aus
Wuppertal und
Miunster berichten
tiber aktuelle The-
men der Radverkehrs-
forderung, besonders in
Grolistadten. Themen der
letzten Folgen waren z.B. der
Fahrradklimatest des ADFC, die
verschiedenen Moglichkeiten der
Lastenradforderung, Umweltspuren, der
griine Pfeil fur Radfahrer, Fahrradstellplat-
ze, Critical Mass, Berichte von der Messe
Fahrrad Essen und der Cyclingworld
Diisseldorf uvm. Die Folgen erscheinen
oft zu bestimmten Anlédssen, aber im
Durchschnitt alle zwei bis drei Wochen
und dauern zwischen knapp 40 und gut
100 Minuten. Man sptirt das Engagement
der beiden sehr gut vernetzten und infor-
mierten Podcaster und bekommt auch
interessante Einblicke die Moglichkeiten,
aber auch die Schwierigkeiten kommu-

FREIRAD
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naler (rad-Jverkehrspolitischer Arbeit. Die
Blogs der beiden Sprecher sind ebenfalls
sehr lesenswert!
https://Zwww.nrwision.de/mediathek/sen-
dungen/von-raedern/
https.//pedalkultur.blog/
https://www.talradler.de/

Antritt auf Detektor.fm
Einmal im Monat erscheint eine neue Fol-
ge von Antritt auf detektor.fm,
einem in Leipzig beheima-
teten Internetradio. Feste
Rubriken sind die ,Aus-
fahrt des Monats*, in der
Horer Giber eine auf die
ein oder andere Weise
besondere Radtour be-
richten oder ,Klingeln
bei Klotzer*, wo der
Technikexperte des
Tour-Magazins
s sehr fundiert
auf unter-
schiedlichste
Fragen der
Fahrradtechnik
eingeht. In fast jeder
Folge gibt es mindes-
tens ein langeres Interview
zu horen, oft mit Akteuren der
Zweiradindustrie, die sehr interessante
Einblicke in die Produktentwicklung
geben, aber auch zu fahrradhistorischen
oder verkehrspolitischen Themen. Die
Folgen dauern meist zwischen 60 und 80
Minuten.
https://detektor.fm/serien/antritt

Fahrrad.io

Schon seit 2010 existiert der Fahrradpo-
dcast fahrrad.io. Er wird aufgenommen
von zwei fahrradbegeisterten Briidern in
Stuttgart und Koln, die sich den unter-



schiedlichsten Themen der Fahrradwelt
widmen. Nebenher gibt es auch immer
das ein oder andere ,fahrradfremde®
Thema, was den Podcast nicht weniger
sympathisch, aber nicht unbedingt kiirzer
macht - selten ist eine Folge kiirzer als
100 Minuten. Sehr praktisch: In den
,shownotes* zu den Folgen werden alle
besprochenen Themen sehr vorbildlich
verlinkt; so findet man ohne langes Su-
chen weitere Informationen, z.B. zu einem
vorgestellten Fahrradmodell. Die Themen
sind sehr vielfaltig — ein gewisses Interes-
se an Fahrradtechnik sollte aber dennoch
gegeben sein. Oft geht es um Neuerungen
bei einzelnen Fahrradkomponenten, um
digitale Anwendungen am Rad, zuletzt
auch um elektrische Tretroller, aber auch
Fragen fahrradfreundlicher Infrastruktur
werden immer wieder thematisiert.
https://www.fahrrad.io

Internetbrowser oder Podcast-App?

Beide Varianten haben Vorteile. Wer ofter
unterwegs ist und sowieso ein Smart-
phone oder Tablet fiir Musik, Radio oder
Videoinhalte nutzt, greift am besten zu
einer App. Davon gibt es jede Menge
(kostenlose), sowohl fiir Android als auch

ftir iOS (mein ganz personlicher Favorit:

Player FM). Doch auch das Héren tiber

den Browser kann Vorteile bieten.

Browser

- Einzelne Beitrage innerhalb der Sen-
dung konnen direkt aufgerufen werden;
Beitrage, die einen weniger interessie-
ren, werden einfach ausgelassen.

- Funktioniert mit jedem Computer, Tab-
let, und Smartphone; keine zusatzliche
App muss installiert werden.

App

- Automatische Benachrichtigung bei
neuen Folgen.

- Folgen konnen heruntergeladen und
spater ohne Internetverbindung (z.B. im
Zug) angehort werden. Das geht auch
im Browser, ist aber aufwéndiger.

- Personliches Radioprogramm ,an
einem Ort*

Jens Eschmann

RADSTATION

Parken - Service - Verleih
Codierung - Gebrauchtréder

FAHRRADWERKSTATT

Gebrauchtrader - Service
Wartung

Kurt-Schumacher-Plaiz 13
im Bochumer-Hbf.
Tel. 0234 /4141124

Kleinreparaturen
Wartungsarbeiten

Ihre Fahrradspenden (Abholung méglich) werden in unse-
renkWefrksﬁinen aufgearbeitet und zu giinstigen Preisen
verkauft.

ge:::lr:::,::: Harpener Feld 14, 44805 Bochum
woral 16l 023479554169

Verein fiir integrative Arbeit

ViA Ruhr

www.via-ruhr.de

Guter Service
zum fairen Preis

Die Erldse aus unseren Projekten werden im Rahmen der Be-
schiiftigungsforderung fiir gemeinniitzige Zwecke und fiir Ar-
beitspldize von Langzeitarbeitslosen eingesetzt.
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SICHERHEIT IM RADLALLTAG: MEHR ABSTAND BEIM UBERHOLEN

—

= m Freitag, 22. Méarz, fand eine
Fahrraddemo zu mehr Riick-
sichtnahme beim Uberholen von
Radfahrern statt, zu der adfc und
urbanRadeling aufgerufen hatten.
Bei schonstem Frithlingswetter
versammelten sich knapp 120
Radfahrerinnen und Radfahrer;
auch Familien mit Kindern, um
auf einer knapp 6 Kilometer
langen Fahrradrunde auf den
Mindestabstand von 1,5 Metern
beim Uberholen von Radfah-
rern aufmerksam zu machen.
Mit entsprechend bedruckten
Warnwesten, Plakaten und
am Gepacktrager befestigten
Schwimmnudeln (auch ein
aufblasbares Krokodil wur-
de gesichtet) machten die
Demonstranten auf ihr
Anliegen aufmerk-
=¥ sam. Kritische Situ-
ationen durch Au-
tofahrer entstanden

dabei nicht
- das lag aber
sicherlich an
der Polizei,
die die De-
monstration
mit einem
Kraftfahr-
zeug,
mehreren
Motorré-
dern und
auch Be-
amten auf
Fahrradern
begleitete. Fur die
freundliche Begleitung
und Sicherung der Demonstrati-
on mochten wir uns ausdriicklich bei der
Bochumer Polizei bedanken.

58

s G__ui__-s'ichtbar. _ 4
- mit-Abstandhalter.
._entspannter unterwegs

FREIRAD
01-2019

HALT'ABSTAND!

Mit Poolnudeln
fiir mehr

Riicksicht beim
Uberholen

von Jens Eschmann

Die Zahl von 1,5 Metern stiitzt sich auf
mehrere Gerichtsurteile (erstmals Ende der
90er-Jahre). Der Mindestabstand beginnt dabei
ibrigens am Ende des Fahrradlenkers. An Stei-
gungen oder wenn mit einem Anhénger gefah-
ren wird, gelten sogar 2 Meter Uberholabstand.
Zum Vergleich: Eine handelstbliche Schwimm-
nudel hat eine Lange von 1,2 Metern und wird
normalerweise auf dem Gepacktrager ange-
bracht... Aktuell wird tibrigens eine Novelle der
Stralenverkehrsordnung diskutiert — in einem
MaBnahmenkatalog der Landesverkehrsmi-
nister steht auch die Aufnahme des 1,5 Meter
Uberholabstands in die Stralenverkehrsord-
nung, wie es schon in manchen Lindern (z.B.
Luxemburg) der Fall ist. Auch der Abstand zu
parkenden Autos (die Polizei empfiehlt einen
Meter) ist nicht gesetzlich festgeschrieben. Was
viele (sowohl KFZ- als auch Radfahrer) nicht
wissen: Kommt es zum sogenannten ,dooring’,
d.h. zu einem Unfall durch eine plétzlich ge-
offnete Autotiir, droht dem Radfahrer bei zu
geringem Abstand eine Teilschuld.

Dass in relativ kurzer Zeit und hauptséach-
lich tiber soziale Medien so viele Teilnehmer
mobilisiert werden konnten (die WAZ kiindigte
die Demo erst am Tag des Geschehens an,
der Stadtspiegel tiberhaupt nicht), zeigt auch,
wie relevant das Anliegen ist. Uberholen mit
zu geringem Abstand kann nicht nur Unfélle
nach sich ziehen, sondern auch ein Gefiihl der
Bedrohung erzeugen, das viele Menschen davor
abschreckt, das Rad als alltagliches Verkehrs-



mittel zu nutzen. Hier sind auch Politik und
Verwaltung gefragt, mit entsprechenden MaB-
nahmen fiir mehr Sicherheit zu sorgen. Je nach
Verkehrssituation kann das geschehen durch
breite Radstreifen, Tempo 30-Zonen, ,protected
bikelanes* (geschiitzte Radstreifen), der Um-
wandlung von Fahrspuren in Radwege, Fahr-
radstrafen, autofreie Zonen, mehr (fiir Fahrra-
der geoffnete) Einbahnstrafien, dem Riickbau
von Abstellflachen fiir PKW zugunsten von
Rad- und Gehwegen usw. Das Ziel muss dabei
sein, dass Menschen jeden Alters sich auf dem
Rad sicher, komfortabel und angstfrei tiberall
in Bochum bewegen konnen — ob auf dem Weg
zur Schule, zur Arbeit, zum Einkauf oder in
der Freizeit. Dann wiirde auch irgendwann das
eintreten, was man ,safety in numbers* nennt,
namlich dass durch die standige Prasenz von
Radfahrern KFZ-Fahrer wissen, dass immer
und tberall mit Radfahrern zu rechnen ist und
entsprechend vorsichtiger fahren. Immer mehr
Menschen wirden dann auch den Verkehr aus
der Perspektive von Radfahrenden kennen ler-
nen, wodurch sich wiederum ihr Fahrverhalten
beim Autofahren dndern wiirde. Vielen ist ndm-
lich gar nicht bewusst, wie unangenehm und
bedrohlich es sein kann, mit geringem Abstand
iberholt zu werden, wenn sie Verkehr nur aus
der ,Windschutzscheibenperspektive® kennen.

Sicherlich wird die Aktion nicht die letzte
ihrer Art gewesen sein - bis sich die 1,5 Meter
Mindestabstand in allen Kopfen festgesetzt
haben, wird es wohl noch ein paar ,Erinnerun-
gen” geben mussen... Zum Beispiel am 15.6.,
dem Tag der Verkehrssicherheit, an dem der
adfc-Bundesverband im Rahmen des Aktions-
programms ,Mehr Platz ftirs Rad” bundesweit
zu Poolnudel-Aktionen aufruft.

Sehr erfreulich fanden wir auch, dass bei der
anschliefenden Critical Mass mit knapp 150
Teilnehmern ein neuer Rekord erreicht wurde.
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INITIATIVEN: RADWENDE

Vorstellung der Initiative

Anfang 2019 fanden sich engagi i
fang gagierte Biirger zusammen, die sich i iedli
antan ) er zu en, die sich in unt a
It Dli‘;elnd::ev: :rut(:jl_l als_ Iilﬂzc_elpersom_en_ fiir eine lebenswerte, fahrrar:if‘::::::ﬁg:::h;tn (\il erbandt_!n.
e mehr'D rle \Il(le faltlggn_ Aktivitaten der Akteure besser miteinander zu v et o
uck auf Politik und Verwaltung zu erzeugen, damit die dringen:r:'ed:izen\llmd
b ge Ver-

Vorstellung der Initiave

vorangetrieben wird.

n, die sich in
s Einzelpersonen fir eine

Anfang 2019 fanden sich engagierte Birger zusammel
unterschiedlichen Verbanden, Initiativen oder auch al
lebenswerte, fahrradfreundliche Stadt engagieren. Die \dee war, die vielféltigen
Aktivitaten der Akteure besser miteinander zu vernetzen und gemeinsam mehr
Druck auf Politik und Verwaltung zu erzeugen, damit die dringend ndtige
Verkehrswende durch einen konsequenten Umbau der Infrastruktur starker

Die ersten geplanten Aktivitaten sind eine Fahrraddemonstration am 15. Juni und

Unser Ziel: Mit SpaR statt stress in Bochum Rad fahren,
und zwar in jedem Alter. Deshalb fordern wir:

LS S U NN

< <X

g egungen nach §24

Fahrradwerkstatt (Stand Mai 2019).

Mehr Informationen:
www,radwende—bochum.de

www.radwende-bochum.ce
httgs:[waw.facebook.comZRadwendeBochumz

D_|e ersten geplanten Aktivitaten
sind eine Fahrraddemonstration
am 15. Juni und gemeinsame
Biirgeranregungen nach §24
Gemeindeordnung NRW.

Bisher dabei sind:
ADFC Bochum
botopia,

BUND Bochum,
Greenpeace Bochum,
Kortland e.V.,
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gem indeordnung NRW.

Bisher dabei sind: ADFC Bochum, botopia, BUND Bochum, Greenpeace Bochum,
Kortland e.V., NABU Bochum, Naturfreunde Bo-Langendreer, Stadt fir Alle
Bochum, urbanRadeling, VCD Bochum/GeIsenkirchen/Herne, velotopia - offene

Weitere Initiativen und Einzelpersonen sind herzlich willkommen mitzuarbeiten.
Ab Juni 2019 treffen sich die Radwende-Aktiven am jeweils ersten Mittwoch im
Monat um 18 Uhr in Raum 9 (Botopia) in der Griesenbruchstrafe 9.
Nebenstehend die Hauptforderungen der Radwende.

kehrswende durch einen kon
e s Wird.sequenten Umbau der Infrastruktur

Mehr Platz fiirs Radfahren

v Durchgangige, breite und deutlich markierte Radwege einrichten

v Radwege an allen verkehrsreichen Straken, gerade an den RadialstraBen
v Rad- und Gehwege klar trennen

v Fahrspuren und Parkstreifen zu Radwegen umbauen

v FahrradstraBen einrichten
v Autofreie Zonen ausweiten

Uberall entspannt und sicher Rad fahren

Tempo 30 tberall dort, wo keine Radwege vorhanden sind

Liicken im Radwegenetz schlieBen

Die Innenstadt und alle Stadtteilzentren fahrradfreundlich umgestalten
Radwegparken und Geschwindigkeiten starker kontrollieren
Geschiitzte Radwege (,protected bikelanes”) an Gefahrenstellen

Fahrradfreundliche Kreuzungen und Ampeln
Grane Welle far den Radverkehr

Sicheres Abbiegen ermdglichen

Radwege rot asphaltieren

Sobald moglich, ,Rechtspfeil” fiir den Radverkehr anwenden

Flichendeckend stellplatze fiirs Rad

v Besonders an Haltestellen, an Schulen, an sffentlichen Platzen...

v Kostenlose Stellplatze in parkhausern, z.B.im Bermudadreieck

NABU Bochum,
Naturfreunde Bo-Langendreer,
Stadt fiir Alle Bochum, '
urbanRadeling,
VCD BO/GE/HE

velotopia - offene Fahrrawerk-
statt

(Stand Mai 2019).

Weitere Initiativen und Einzel-
personen sind herzlich willkom-
men mitzuarbeiten.

Um diese Ziele umzusetzen, braucht Bochum mehrere
Radverkehrsbeauftragte, mi
die den Radverkehr betreffen, auch in den Bezirken.

v Beiallen Bauvorhaben Stellplatze einfordern, z.B.an Supermarkten...

t Vetorecht bei allen Planungen,

ugblatt mit
Forderungen der Radwende

Ab Juni 2019 treffen sich die
Radwende-Aktiven am jeweils
ersten Mittwoch im Monat um
18 Uhr in Raum 9 (Botopia) in
der GriesenbruchstraBe 9.

Mehr Informationen:
www.radwende-bochum.de

https://www.facebook.com/
RadwendeBochum/




STADTRADELN BOCHUM 2019

Radeln fiir ein gutes Klima

Bochum nimmt vom 25. Mai bis 14. Juni
2019 am STADTRADELN teil. Alle, die in
Bochum wohnen, arbeiten, einem Verein
angehoren oder eine (Hoch-)Schule besu- «
chen, kdnnen mitmachen.

2018 legten insgesamt 630 aktive Bo-
chumer Radelnde fast 161.600 Kilometer
zurtick und sparten damit 23 Tonnen
Kohlendioxid ein. Damit erfolgte im Ver-
gleich zu 2017 ein Plus von 216 Aktiven
und 41.544 Kilometern.

Der ADFC-Bochum ist auch 2019 wieder
mit dem Team ,ADFC-Bochum: young &
dirty” dabei.

Anmeldungen zum Team sind moglich e I
unter www.stadtradeln.de/bochum —— ._- i .Siphﬂ-lfg he_ﬁ,‘e-?["’:'a—::'r_j

Critical Mass
in Bochum!

In Uber 350 Stddten weltweit
felern wir die pure Freude anm
Badfahren - auch in Bochum!

Start
Jeden vierten Freitaz im Monat, 19 Uhr
am Rathaus (an der Glocke)

Aktuelle Infos
Facebook: Critical Mass Bochum"

wnribul‘gz
pnringer o QR
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TERMINE

=

Treff Schauspielhaus, 10:00 Uhr.

Teilnehmerbeitrag: ADFC - Mitglieder 1 €, Gaste 2 €.
Anmeldung und Infos: rad.bochum@gmx.de

JUNI

So, 02.06., 8:30 Radsternfahrt
NRW nach Diisseldorf

ca. 85 Km, Treffpunkt Glocke am
Rathaus, weitere Einstiege:

09.30 Uhr ab Essen Zeche Zollverein
10.00 Uhr ab Essen Willy-Brandt-Platz
10.30 Uhr ab Essen-Riitt. Grugahalle

Di, 04.06., 14:30 Dienstagsrunde
35-50 km Treff Schauspielhaus

So, 09.06., 10:00-16:00

Allee des Wandels, Stadterkun-
dung Wattenscheid

45 km, Wattenscheid, Alter Markt

Di, 11.06., 14:30 Dienstagsrunde
35-50 km Treff Schauspielhaus

Mi, 12.06. ,19:30 Radlerstammtisch
Wattenscheid Kolpinghaus
Saarlandstrale 4

So, 16.06., 10:00 Radtour
50 - 70 KmTreff Schauspielhaus

Di, 18.06., 14:30 Dienstagsrunde
35-50 Km, Treff Schauspielhaus

Do, 20.06., 18:30 ADFC Aktiventreff
Umweltzentrum, Alsenstrale 27

Di, 25.06., 14:30 Dienstagsrunde
35-50 Km Treff Schauspielhaus
124D
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Feste monatliche Angebote

nntags-Tour, jeden dritten Sonntag im Monat,
flir sportliche Freizeitradler bei Touren von 50 - 70
km, Tempo 14 km/Std. also 3,5-5 Stunden. Es
werden je nach Wetter ausgearbeitete Radtouren
vorgeschlagen. Eventuell mit abschlieRender Ein-
kehr. OPNV fiir Hin- oder Riickfahrt moglich.

Mi, 26.06., 19:30 Radlerstamm-
tisch Bochum Rad Bar Café
Treibsand, Springerplatz 1

Fr, 28.06., 19:00 Critical Mass
Glocke vor dem Rathaus

JULI

Di, 02.07., 14:30 Dienstagsrunde
35 - 50 Km Treff Schauspielhaus

Mi, 03.07., 18:00-21:30
Feierabendtour Wattenscheid,
25 Km, Wattenscheid, Alter Markt

So, 07.07., 10-13:00 VHS-Radtour
,Nachhaltig leben in Bochum" VHS

Di, 09.07., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

Di, 16.07., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

Mi, 17.07., 18:00-21:30
Feierabendtour Wattenscheid
25 Km, Wattenscheid, Alter Markt

Do, 18.07., 18:30 ADFC Aktiventreff
Umweltzentrum, Alsenstralle 27

So, 21.07., 10:00 Eltern-Kind-
Ferienradtour, Kinder zwischen 4
und 7 Jahre mit Eltern, ca. 15 Km

mDienstagsrunde: Eingeladen, die Umgebung
ochums mit Tourleitung zu erfahren, fiir

Senioren und Freizeitradler bei Touren von 35-50 km,
Tempo 12 km/Std., also 3-4 Stunden; Treff Schau-
spielhaus, 14:30 Uhr Teilnehmerbeitrag:

ADFC - Mitglieder 1 €, Gaste 2 €. Anmeldung und
Infos: rad.bochum@gmx.de

Jeden Donnerstag: ADFC-Beratung

zu allen personlichen Fahrradfragen

18:00 - 20:00, Umweltzentrum, Alsenstrale 27
oder telefonisch 0234 33385455

AWO Familienzentrum in Grumme,
Josephienstrafie 238

So, 21.07., 10:00 Radtour
50 - 70 Km,Treff Schauspielhaus

Di, 23.07., 14:30 Dienstagsrunde
35-50 Km, Treff Schauspielhaus

Mi, 24.07., 19:30 Radlerstamm-
tisch Bochum Rad Bar Café
Treibsand, Springerplatz 1

Fr, 26.07., 19:00 Critical Mass
Glocke vor dem Rathaus

So, 28.07.,11:00-17:00

20. Damenradtour ,Margarethenhthe"
- ab Treffpunkt Wattenscheid 11:00
Alter Markt (48 km)

- ab Treffpunkt Bochum 12:00
Ruhrbriicke am Eisenbahnmuseum
Dahlhausen (40 km)

Anmeldung erforderlich unter
wibbeke@adfc-bo.de

Telefon: 02327 23793 (AB)

Di, 30.07., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

AUGUST

Di, 06.08., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus



Mi, 07.08., 18:00-21:30
Feierabendtour Wattenscheid
25 Km, Wattenscheid, Alter Markt

Di, 13.08., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

So, 11.08., 10:00 Eltern-Kind-
Ferienradtour,

Kinder zwischen 4 und 7 Jahre mit
Eltern, ca. 15 Km AWO Familienzen-
trum in Grumme, Josephienstr. 238

So, 11.08., 10:00-15:00 Stadter-
kundung Wattenscheid, 35 Km
Wattenscheid, Alter Markt

Do, 15.08., 18:30 ADFC Aktiventreff
Umweltzentrum, Alsenstralle 27

So, 18.08., 10:00 Radtour,
50 - 70 Km, Treff Schauspielhaus

Di, 20.08., 14:30 Dienstagsrunde
35-50 Km, Treff Schauspielhaus

Di, 27.08. 14:30 Dienstagsrunde
35-50 Km, Treff Schauspielhaus

Mi, 28.08. 19:30 Radlerstamm-
tisch Bochum Rad Bar Café
Treibsand, Springerplatz 1

Fr, 30.08. 19:00 Critical Mass
Glocke vor dem Rathaus

September
Di, 03.09., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

Di, 10.09., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

So, 15.09. 10:00 Radtour

50 - 70 Km,Treff Schauspielhaus
Di, 17.09., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

Do, 19.09., 18:30 ADFC Aktiventreff
Umweltzentrum, Alsenstrale 27

Radaktionswoche zum 30 jahri-
gen Bestehen des ADFC Bochum

Fr,20.09. Aktionen zum Parking Day
Informationen im Internet

Sa, 21.09. ab 11:00 ADFC Akti-
onsstand in der City, KortumstraBe

Sa, 21.09., 12:00 kleine Stadt-
rundfahrt, ca. eine Stunde
Kortumstrale am Aktionsstand

So, 22.09. Radsternfahrt Ruhr
Informationen im Internet

Mo, 23.09. 14:00 Biirgerradeln
mit Vertretern der Stadt Bochum
Glocke vor dem Rathaus

Di, 24.09., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

Di, 24.09., 18:00 Diskussionsform
zum Radverkehr in Bochum
VHS, Clubraum

Mi, 25.09., 19:30 Radlerstamm-
tisch Bochum Rad Bar Café
Treibsand, Springerplatz 1

Fr, 27.09., 19:00 Critical Mass
Glocke vor dem Rathaus

OKTOBER

Di, 01.10., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

TERMINE + VERANSTALTUNGEN

Di, 08.10., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

So, 13.10., 10:00-14:00 Stadter-
kundung Wattenscheid, 35 Km
Wattenscheid, Alter Markt

Di, 15.10., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

Do, 17.10., 18:30 ADFC Aktiventreff
Umweltzentrum, Alsenstrale 27

Fr. 18.10., Start 15:30 14. Inter-
nationales Festival des Fahrrad-
films, Vorprogramm Flottmann-
hallen Herne, Start Critical Mass
Glocke Rathaus

So, 20.10., 10:00 Radtour
50 - 70 Km Treff Schauspielhaus

Di, 22.10., 14:30 Dienstagsrunde
35- 50 Km, Treff Schauspielhaus

Mi, 23.10., 19:30 Radlerstamm-
tisch Bochum Rad Bar Café
Treibsand, Springerplatz 1

Do, 24.10., 18:30 ADFC Aktiventreff
Umweltzentrum, Alsenstrale 27

Fr, 25.10., 19:00 Critical Mass
Glocke vor dem Rathaus

Di, 29.10., 14:30 Dienstagsrunde

NOVEMBER
Do, 21.11., 18:30 ADFC Aktiventreff
Umweltzentrum, Alsenstrale 27

Mi, 27.11. Mi, 23.10. 19:30 Rad-
lerstammtisch Bochum Rad Bar
Café Treibsand, Springerplatz 1

Aktuelles immer im Internet: www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/kv-bochumy/kreisverband-bochum.htm/
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VERANSTALTUNG: MIT DEM RAD ZUR ARBEIT

Mit dem Rad zur Arbeit

Die Mitmach-Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit“ von AOK und Fahrradclub ADFC lauft von
Anfang Mai bis 31. August 2019. Berufstatige und Studierende sind aufgerufen, sich
an mindestens 20 Tagen fiir den Weg zur Arbeit oder zum Hdrsaal in den Sattel
zu schwingen - auch auf Teilstrecken. 2018 haben sich 250.000 Menschen
beteiligt und auf 49,5 Millionen Kilometern in die Pedale
getreten, statt aufs Gas. Zur Aktion anmelden kann man
sich auf => www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de.

Mit dem Rad
zur Arbeit 2019 é'r__

e So funktioniert's
EIEE:—EIE?,IEVESE" Wer im Aktionszeitraum vom 1. Mai bis
31. August an mindestens 20 Arbeitstagen
entweder von zu Hause mit dem Fahrrad zur
Arbeit fahrt oder das Rad mit Bahn und Bus
kombiniert, dem winken attraktive Einzel-
und Teampreise.

Hintergrund der Aktion

Die Aktion will die umweltfreundliche Mobili-
tat des Radfahrens mit den gesundheitlichen
Vorteilen taglicher Bewegung verbinden und

damit dem zunehmenden Bewegungsmangel
vieler Menschen entgegenwirken, der zu vie-

len Krankheiten und damit zu hohen Kosten
im Gesundheitswesen fiihrt.

Vor allem aber will die Aktion zeigen, wie
leicht sich Bewegung in den Alltag einbauen
lasst — auf dem Radweg ins Biiro, an die
Werkbank oder die Ladentheke. Ftir Arbeit-
nehmer bringt der regelmélige Arbeitsweg
mit dem Rad SpalB, hélt ihn fit und gesund.
Arbeitgeber profitieren von motivierten Mitar-
beitern, die seltener krank sind.

ADFC-Bundesgeschaftsfithrer Burkhard Stork sagt: ,Die Hélfte aller Ar-
beitswege ist unter zehn Kilometer lang, knapp ein Drittel sogar unter fiinf
Kilometer. Es liegt also nicht immer an der Entfernung, dass die Menschen
auf dem Weg zur Arbeit fast immer ins Auto steigen. Es liegt an den fehlenden E:'-:
Alternativen. Wenn OPNV und Radwege nur zum Gruseln sind, dann nutzen

die Menschen diese Alternativen nicht freiwillig. Damit wir viel mehr Menschen
fiir die gesunde und saubere Alternative begeistern kénnen, brauchen wir
einladende Radwege im ganzen Land!

6415755




MANGELMELDER

@ Eine Anleitung von Jans Eschmann @

Ihr kennt es sicherlich: Immer wieder kommt ihr in Bochum mit dem Rad in
Situationen, wo ihr euch iiber eine fiir Radfahrende schlechte oder sogar
gefdhrliche Infrastruktur drgert. Ihr tut nicht nur euch selbst, sondern
allen Radfahrenden einen groBen Gefallen, wenn ihr das nicht einfach hin-
nehmt, sondern aktiv werdet. Und das ist eigentlich gar nicht so schwer.
Hier zwei einfachste Moglichkeiten, etwas zu tun:

Den Mangelmelder nutzen!

Uber www.bochum.de/maengelmelder, die Smartphone-Apps ,Mingelmelder Bochum”
oder ,Biirgerecho Bochum” kénnen der Stadt kleinere, relativ schnell zu be-
hebende Midngel mitgeteilt werden, z.B. Scherben auf einem Radweg, fehlende
Beschilderungen o.d.

Anregungen nach §24 Gemeindeordnung NRW einreichen!

Unter Berufung auf diesen Paragrafen kann man bei der Stadt Bochum Anregun-
gen und Beschwerden vorbringen. Dazu muss das Schreiben in keiner be-
stimmten Form verfasst sein (aber nicht den Paragrafen vergessen!).

Am einfachsten ist es, den Antrag per E-Mail an Buergerbeteiligung@bochum.de
zu senden. Es wird dann an die zustdndigen Stellen weitergeleitet. Eine
begriindete Entscheidung muss zuriickgemeldet werden. Ublicherweise erfolgt
auch eine Einladung zu einer Ausschusssitzung, wo das Anliegen persénlich
vorgetragen werden kann. Beispiele fiir Biirgeranregungen sind die Einrich-
tung eines Zebrastreifens, einer Tempo 30-Zone o.4&.

Warnwesten mit Wunschaufdruck

T. 0234 410627 € mail@design-muss-sein.info
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as Wuppertal Institut hat den Begriff
Verkehrswende als kulturellen Wandel
und insbesondere als Neubewertung ,der
Stralle” definiert. Diese Wende ist notwen-
dig, um die beschlossenen Klimaziele zu
erreichen. Derzeit besteht der vorrangige
Zweck der Stralle darin, den Autoverkehr
moglichst ungestort

durch die Stadt

die Raststatte ,Erzbahnbude” ausgebaut,

da die Kapazititen nicht mehr reichen.

Wer eine Verkehrswende will, muss sich

daran messen lassen, wieviel er dafiir

tut. Und hier sind die Kommune und die

Kommunalpolitik in der Pflicht.

Bequem, sicher und schnell sind die zen-
tralen Wiinsche von

- Verkehrsteilneh-

zu lenken. mern. Wurden
Bei einer diese
Verkehrs- R U C K ! Forderun-
wende soll G ouf | gen flr den
die Domi- ,,5 .. eorg Punhe Ausbau der
nanz des L I C H T = "‘.-/ : | Kraftfahr-
Autos einer zeuginfra-
Gleichberech- — b, struktur bis-
tigung aller Fort- Foto: Bernhard Raeder her in rasantem
bewegungsarten Tempo umgesetzt

weichen. Eine von Frau Merkel eingesetzte
Expertenkommission hat jetzt ein neues
Gutachten zu drohenden Fahrverboten
vorgelegt, mit dem plotzlich alle leben
konnen: Die Expertenkommission fordert
statt Fahrverboten ,,... eine echte Verkehrs-
wende: Weniger Autos mit Verbrennungs-
motoren auf den Straflen, dafir mehr
Fuliganger, Radfahrer und E-Autos; mehr
Ziige auf den Schienen und U-Bahnen
unter der Stadt“ (FAZ Sonntagszeitung,
14.04.2019)

2018 kommen auf 1.000 Einwohnerin-
nen und Einwohner 555 PKW. Bei einer
angestrebten Verkehrswende bis 2035 liegt
die Pkw-Verfigharkeit bei 200 privaten
Pkw pro 1.000 Einwohnerinnen und Ein-
wohnern, der Anteil des 6ffentlichen und
nicht-motorisierten Verkehrs muss bei
einer Verkehrswende von zur Zeit 45% auf
66% aller Wege steigen. (Wuppertalinstitut)

Viel Verkehrsinfrastruktur erzeugt viel
Verkehr, diese Erkenntnis von Verkehrs-
philosophen sollte doch langsam auch
in der Fahrradverkehrsforderung Einzug
halten. Sehen kann man das auch in Bo-
chum: Springorum Radweg und Erzbahn-
trasse belegen das. Hier wird inzwischen

FREIRAD
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— Ausbau des Westkreuzes, 6-streifiger
Ausbau der A43 — mussen in Zukunft
diese Regeln auch fiir den Fahrrad- und
FuBgangeverkehr, und nattirlich auch far
den Ausbau des OPNV gelten, sollen deren
Anteile deutlich steigen. Bei begrenzenten
Ressourcen, sprich Strallenraum, sind
Prioritaten erforderlich. Eine Umverteilung
des Strallenraums ist notwendig.

Mut ist gefragt, mehr Platz fiir den Rad-
verkehr zu schaffen, z. B. auf der Konig-
sallee,. Mit der kiirzlich neu formulierten
Forderung der CDU, mit einem Gutachten
zu priifen, wie der Fahrradverkehr aus
dem Stiden in die Innenstadt gelangen
kann, ohne die Konigsallee zu belasten,
verfolgt diese Partei immer noch das Ziel
einer autogerechten Stadt. Radfahrer und
Schtiler brauchen aber diese Trasse!

Ein fahrradfahrender Oberbiirgermeis-
ter ist ein gutes Vorbild, auch hochrangige
Verwaltungsmitarbeiter beurteilen inzwi-
schen Verkehrsinfrastruktur auch aus dem
Fahrradsattel. Dass eine Verkehrswende
kommen muss, scheint unstrittig. Jetzt mit
mutigen und konsequenten Entscheidun-
gen mehr Nahmobilitét bereitzustellen ist
eine Investition in die Zukunft.
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Rauf aufs Rad - Jetzt Mitglied im ADFC werden

Wir setzen uns ein fiir eine Verbesserung der Radver-

kehrsbedingungen in Bochum, NRW und in Deutschland.

Das sind die Vorteile der Mitglieder:
@® Die ADFC Pannenhilfe fiir schnelle Hilfe im Notfall

Yadfc

Aligarneiner Deutscher
Fahnrad-Club

auch auf www.adlc.de
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@ Ausgewahlte Versicherungen und Rechts-
beratung flir Radfahrer

@ Vergiinstigte Konditionen bei zahlreichen
Kooperationspartnern

@ ErmaBigung bei vielen ADFC-Veranstaltungen
und —Produkten

@ Kostenloses Mitgliedermagazin ,Radwelt"

sowie viele weitere Vorteile.
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