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Liebe

Fahrradfreundinnen

und Fahrradfreunde

in der letzten Zeit ist das Thema Fahr-
radfahren in Bochum richtig ins Rollen
gekommen. So hat sich der Radver-
kehrsanteil in den letzten fiinf Jahren
um 30% auf nunmehr 6,7% erhéht. Rad-
wende und ADFC haken bestdndig bei
Politik und Verwaltung nach. 22% der
Teilnehmer der Brirgerkonferenz 2019
konnen sich vorstellen, bei entsprechen-
der Infrastruktur auf das Rad umzustei-
gen und das Auto weniger zu benutzen.
Der Radschnellweg nimmt, wenn auch
langsam, Fahrt auf. Teile der Konigsal-
lee und die Anfdnge von Hattinger Str.
und Castroper Str. werden demndichst
mit Radfahrstreifen ausgestattet. Fast
jede Woche beschdiftigen sich Zeitungs-
artikel mit dem Thema Fahrradfahren
in Bochum. Eine gute Entwicklung.

Dem gegentiber beriihren mich peinlich
Leserbriefe, die praktisch auf jeden
Artikel und jedes Foto folgen. Statt sich
mit den Problemen von Radfahrern

im StrafSenverkehr zu beschdftigen,
werden Fahrradhelme gezdhlt oder
darauf hingewiesen, dass sich Radfahrer
auch nicht immer korrekt verhalten.
Nun ja. Helme ersetzen keine gute, teils
gefdhrliche Radverkehrsinfrastruktur.
Die Zahl der Helme spiegelt das Sicher-
heitsempfinden der Radfahrer wider.

EDITORIAL

Christoph Lotz

Alltagsradeln an sich ist ungefdbhrlich.
Und Radfahrer bezahlen fiir eigene und
fremde Fehler in der Regel einen sehr
hohen Preis. Manchmal wird sogar eine
Steuer von Radfahrern ftir den Ausbau
der Infrastruktur gefordert. Was soll
man dazu sagen?

Jede Fahrradfahrt ist eine Autofahrt
weniger. Je mehr Alltagsradler unterwegs
sind, desto weniger Kraftfahrzeuge
bilden Staus. Ftuir Kopfschiitteln hat
auch bei mir der Enthusiasmus von
Verwaltung und Politik gesorgt, mit dem
eine Fahrradroute geplant wird, die das
Stadteilzentrum von Altenbochum um-
fahren soll. Auch werden immer wieder
per se die Bedtirfnisse des rollenden und
stehenden Kfz-Verkehrs héher bewertet
als ein sicherer und alltagstauglicher
Radverkehr.

Zur fahrradgerechten Stadt ist es ein
weiter Weg. Steigen wir aufs Rad und
erhohen die Trittfrequenz!

In diesem Sinne witinsche ich gute Fahrt
auf Bochums Strafien, Radwegen und
Radtrassen.

Christoph Lotz
2. Vorsitzender ADFC-Bochum
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-~ Einladung zur Mitgliederversammlung 2020
e Wir laden alle Mitglieder des ADFC Bochum
zur Mitgliederversammlung 2020 ein

Die Mitgliederversammlung findet statt am:
Donnerstag, dem 23. April um 19 Uhr
im Umweltzentrum Bochum, AlsenstraRe 29, 44789 Bochum

Vorlaufige Tagesordnung
. Begriflung und Eroffnung
II. ~ Wahl eines Versammlungsleiters
III.. Feststellung der Beschlussfahigkeit
IV.  Genehmigung der Tagesordnung
1. Genehmigung des Protokolls der Mitgliederversammlung 2019
2. Bericht des Vorstandes

3. Bericht der Beisitzer
(It. Protokoll MV 2018: Susanne Wibbeke, G. Bergauer, M. Koppe, M. Schweils, B. Raeder, R. Bshm)

4. Kassenbericht und Haushaltsplan 2020

5. Bericht der Kassenprtifer

6. Entlastung des Vorstandes

7. Satzungsanderung Vorschlag: § 9 Satzung

1. Der Vorstand besteht aus zwei gleichberechtigten Vorsitzenden, dem
Finanzvorstand und bis zu 5 Beisitzern.

2. Dem Vorstand obliegen die Fithrung der laufenden Geschéfte und die
Durchfithrung der Beschliisse der Mitgliederversammlung. Der Vorstand
entscheidet durch Stimmenmehrheit.

8. Bestellung eines Wahlleiters

9. Vorstandswahlen: Wahl der zwei Vorsitzenden, des Schatzmeisters
und der Beisitzer

10. Wahl der Kassenprifer

11. Delegiertenwahl zur Landesversammlung am 25.04.2020 in Koln

12. Antrége

13. Verschiedenes

Antrége der Mitglieder miissen geméal § 8 der Satzung mindestens 2 Wochen vor der
Mitgliederversammlung eingereicht werden. Alle fristgerecht eingereichten Antrage und
die aktualisierte Tagesordnung werden auf http://www.adfc-bo.de/MV2020/ veroffent-
licht. Im Anschluss an die Mitgliederversammlung findet traditionell ein gemtitliches
Beisammensein statt.

Ftir den ADFC Bochum
Mit freundlichen Griifen
Die Vorsitzenden

Gerlinde Ginzel ~ Christoph Lotz
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Jahresriickblick
Vom 30.
ins 31. Jahr

grafik dms

2019 war ein ereignis- und arbeitsreiches
Jahr fiir uns Aktive des ADFC Bochum.
Das Jubilaum und die neue Konzeption
unserer Vereinszeitschrift brauchten neue
Ideen, viel Koordination und jede helfende
Hand. Seit unserer letzten Mitglieder-
versammlung war allein ich ungeféhr bei
achtzig Terminen dabei; angefangen bei
den regelméliigen Treffen, Presseterminen,
unterschiedlichsten Aktionen, Sitzun-
gen, bis zu diversen organisatorischen
Terminen.

Uber die einzelnen Aktivititen
haben wir schon in ,Freirad 2“ ausftihrlich
berichtet. Und nicht nur das: Die Unter-
schriftensammlung ftir die Volksinitiative
Aufbruch Fahrrad, den Radentscheid
fiir NRW, und die Grindung des Inititia-
tivkreises ,Radwende Bochum® wirkten
synergetisch und sorgten ftr weitere
Hohepunkte im Fahrradjahr. Einer davon
war zweifellos bei der Sternfahrt NRW
in Diisseldorf die Ubergabe von 206.687
Unterschriften fiir ein Fahrradgesetz NRW
an die Umweltministerin Frau Heinen-
Esser. Auch die Teilnahme von ca. 600
Radlern an der ersten Demonstration
der Radwende am 21. September war fiir
alle eine positive Uberraschung. Ich bin
schon sehr neugierig auf die am 21. Méarz
geplante KiddicalMass ftir Familien mit
Kindern. Hier wird sich hoffentlich zeigen,
was Familien wiinschen und wie gro3 die
Bereitschaft zu mehr Radverkehr ist.
Unsere Stadte sind hoch belastet durch
den Kfz-Verkehr. Der Bestand an Pkw
hat seit 2010 um 12% zugenommen, der
Bestand an Lkw um 32%. Die dadurch
entstehende Raumknappheit macht das

ADFC INTERN

Aussicht 2020

des ADFC-
Bochum

Verhalten immer aggressiver. Gleichzei-
tig werden die Pkw immer groBBer und
beanspruchen noch mehr Raum. Die
Autoindustrie rechnet mit einem steigen-
den Absatz von SUVs, die prognostizierten
Zahlen liegen bei einer Million. Ftir mich
nicht nachvollziehbar ist, dass vor allem
junge Frauen diese Wagen bevorzugen.
Braucht frau ftir den Transport von dreilig
Kilo Kleinkind ein Geschoss, das fast zwei
Tonnen wiegt? (Das gleiche gilt natiirlich
auch fiir Manner,)

In unseren Stadten werden 90%
der offentlichen Flachen ftir 23 Stun-
den vom sogenannten ,Ruhenden
Verkehr belagert, der daftr meist null
Euro bezahlt. Parksuchverkehr ist eine
grolle Belastung in den innerstadtischen
Wohngebieten und in der Stadtmitte.
Parken und vor allem Falschparken und
Halten auf daftr nicht vorgesehen Flachen
nimmt Platz weg, gefdhrdet und verhin-
dert andere Nutzungen des stadtischen
Raumes. Der AGFS-Fahrrad-Kongress
2020 - HAUPTSACHE PARKEN! in Essen
zeigte Alternativen ftir die Zukunft auf:
JZur Ruckgewinnung von offentlichem
Raum ftir Grinbereiche, Aufenthalt und
Nahmobilitat fur Lebensqualitit muss die
Anzahl an Parkplatzen im offentlichen
Raum reduziert werden!* (Michael Vieten:
Offentlicher Raum und Parken). Es ist
eine ,Reprivatisierung des ruhenden
Kfz-Verkehrs vonnaten. Konkret bedeutet
das die mehrheitliche Verlagerung der
parkenden Autos aus dem 6ffentlichen
Strallenraum in zum Beispiel eigens er-
richtete Park- oder Quartiersgaragen oder Eg;ﬁ;tggﬂ .
bestehende private Parkhéduser — beson-  _

FREIRAD
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ders in hochverdichteten Wohnquartieren.
Im Zusammenspiel privater und offentlicher
Stellplatzanbieter, sowie mit Hilfe der Digita-
lisierung konnten hier Synergien entstehen,
die einen wichtigen Schritt zur Losung des
Parkraumproblems darstellen.

Hierzu gehort auch eine angepass-
te Fassung der Stellplatzverordnung bei
Neubauten. In Bochum wird zum Beispiel

ftir den Ostpark eine knappere Zahl an Stell-

plétzen geplant. Das begrtifien wir ausdriick-
lich. Damit die Btirger wirklich umsteigen
auf klimafreundliche Verkehrsmittel, sind
integrierte Verkehrskonzepte notwendig, die
dem FuB3- und Radverkehr die bequemsten
und attraktivsten Wege bieten. Auch eben-
erdige oder mit Rampen versehene, sichere
Abstellmoglichkeiten ftr die Réder nah an
der Wohnung sind wichtig.

Im Vergleich: Platzbedarf fiir 60 Autos, 60 Fahrrader, einen Bus mit 60 Plitzen

Leider gehen viele Biirger davon aus,
dass sich am gewohnten Verhalten nichts
andert. So heilt es in einem Bericht tiber
das Bauvorhaben Goerdthof in Altenbo-
chum: ,Auch die Annahme, dass mit einem
Stellplatz pro Wohnungseinheit geplant
werden konne, stiels auf Unverstandnis.
Man miisse heutzutage wohl eher von zwei
oder sogar drei Autos pro Familie ausge-
hen.,.. (Quelle: Vor Ort in Altenbochum...,
Nr.3- Mirz 2020,Seite 6)

Wie soll die Beeinflussung des Klima-
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wandels gelingen, wenn viele nicht bereit
sind, ihr Verhalten zu andern? Wir sollten
uns dartiber bewusst sein, welch unermess-
licher Luxus es ist im globalen Vergleich,
dass quasi jeder Erwachsene in Deutsch-
land einen eigenen Pkw zur Verftigung hat.
Elektromobilitat ist auch nicht die Losung
der Verkehrsprobleme (s. FreiRad Nr.2, S.
42). Dabei liegt der Anteil an Wegen unter
funf Kilometern bei ca. 50%, davon sind
etwa die Halfte, also insgesamt 25% aller
Wege kiirzer als zwei Kilometer. Das ist die
ideale Fahrradentfernung! Hier liegt das
Potential zur Verkehrswende, die geeignete
Infrastruktur muss die Menschen aufs Rad
locken.

In meiner Nachbarschaft beobachte
ich beide Tendenzen: Einerseits haben
Familien mehrere Autos, andererseits stei-
gen auch
Nachbarn
auf das
Fahrrad
um.
Letztens
sprach ich
mit einer
Nachbarin,
die vorher
immer mit
dem Auto
fuhr und
sich ein
E-Bike
gekauft
hat und fragte sie, ob sie mit ihrer Ent-
scheidung letztendlich zufrieden ist. Die
auch fiir mich tiberraschende Antwort war:
,Das Beste am Radfahren ist, dass es ein
viel schoneres Geftihl ist, mit dem Rad zu
fahren

In diesem Sinne, sorgen auch Sie fiir
Thr positives Lebensgefiihl und steigen so
oft wie moglich aufs Rad und seien Sie da-
bei, wenn es gilt, die Verkehrswende voran
zu bringen.

Gerlinde Ginzel
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Aktuelles
von der

Radschnell-
wegplanung
In Bochum

INFRASTRUKTUR

1. Der Bochumer
Westen
(Bauabschnitte
BA A1 bis A4):
Wie berichtet
wurde in 2019 der
vorgesehene Stre-
ckenbereich in
WAT-Guinnigfeld
gerodet.
Wiéhrend es auf
dem Gelsenkir-
chener Gebiet
mit Hilfe der
Emschergenos-
senschaft recht
gut vorangeht, ist
seitdem auf Bo-
chumer Seite nicht viel passiert, Ausnahme:
Die Fertigstellung des Briickenbauwerkes
in WAT-Leithe an der Stadtgrenze zu
Gelsenkirchen (10.12.2019).

Das neue Briickenbauwerk

Daneben ist die Verwaltung mit der
Planung der Zu-und Abfahrten zum RSI
beschdftigt. In der Verwaltungsvorlage
wird am 14.1.2020 im Ausschuss fiir
Infrastruktur und Mobilitdt erldutert: ...
Des Weiteren wird als néchstes der Rad-
schnellweg Ruhr RS 1 auf Gelsenkirche-
ner Stadtgebiet und von der Stadtgren-
zen Gelsenkirchen bis zur Darpestrafde
fertiggestellt werden. Eine erste Analyse
des nachgeordneten StrafSennetzes,

das fir eine gute, sichere und bequeme

FREIRAD
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Erreichbarkeit des RS 1 notwendig ist,
hat erhebliche Mcngel ergeben. ...“ Und
weiter: ,..Um diese Mdngel zu beseitigen
und zuktinftig die gute Erreichbar-

keit des RS 1 in Bochum-Leithe und
-Wattenscheid zu gewdbhrleisten, sollte
die Verwaltung die folgenden Anschltisse
(Zu- und Abfahrten des RS 1) und das
nachgeordnete StrafSennetz mit seinen
Nebenanlagen vertieft untersuchen und
bei Bedarf entsprechend umplanen. Im
ndchsten Schritt miissten die Planungen

Das Planungsteam des RS1 der Stadt
Bochum (v.l.:) Katja Hiiskes - Teamleiterin,
Tina Wellmann und Abdelkrim Fahim

dann auch umgesetzt werden...”
Es sind noch einige ,Probleme” zu Iosen.

Gesprach mit Katja Hiiskes, Teamleiterin RS 1

Am Donnerstag, 23.01.2020, hatte ich
Gelegenheit, ein ausfithrliches Gespréach mit
Katja Hiiskes, der Teamleiterin ftir das RS
1-Projekt im Tiefbauamt Bochum zu fiithren:
Eines wurde in diesem Gesprach klar: Bis
die ersten Bauarbeiten ,auf der Strecke” zu
sehen sind, ist im Vorfeld viel zu bespre-
chen und zu vereinbaren.

Ob nun Vorgesprache mit der Deut-

schen Bahn, der Emschergenossenschaft,
offentlichen und privaten Eigenttimern,
beteiligten stadtischen Amtern, Landes-
amtern (zB. StraBenNRW), potentiellen
Fordergeldgebern (Land, Bezirksregierung)
oder auch Bodenuntersuchungen, Priifung



von Fauna und Flora, dies alles nimmt

viel Zeit in Anspruch und ist so manches
Mal langwieriger und komplizierter als es
sowohl die Autoren der Machbarkeitsstudie
als auch die Planer (ftir Bochum hat das
Land StrNRW die Planungshoheit auf die
Stadt tibertragen) hier in Bochum sich
vorgestellt haben:

Konkretes fiir 2020 / 2021:
Die Entwurfsplanungen ftr die Bauab-
schnitte A1- A3 konnen nach den Vorpla-

Aus der Detailplanung der Stadt Bochum

nungen eventuell starten. Momentan findet
die Prifung statt, ob auf sog. freier

Strecke die strengen Vorgaben nach dem
Landesstrallengesetz einzuhalten sind, also
z.B. Planfeststellungsverfahren, Planauf-
stellungsverfahren, Beteiligung der Tréager
offentlicher Belange usw. Es ist zu hoffen,
dass dem nicht so ist.

Die Ausschreibung zur Planung der BA Al
und A 2 wurde am 11.11.2019 im Amtsblatt
verdffentlicht, die Widerspruchsfrist fur die
Bewerber lief am 27.01.2020 aus.

Die erfolgreiche Bewerberfirma wird ua. auch
zu priifen haben, ob die Briicke Parkstr,
Aschenbruch erhaltenswert ist, oder ob

es nicht besser ist, eine neue Querung zu
bauen, so konnte auch die Unterftihrung den
jetzigen Erforderissen (Hohe, Gehwegbrei-
ten, Radverkehrsfithrung) angepasst werden.
Daneben werden aktuell die Vorplanungen
fur die Querungen Sommerdellenstralie
(Wegfall der sog. Asthmabriicke), Cen-
trumstr. und Bltcherstr. diskutiert.

INFRASTRUKTUR

Das Fiir und Wider, ob an letztgenann-

ter Stelle ein Kreisverkehr, eine LSA,

eine Briicke oder sogar ein Tunnel (eher
unwahrscheinlich) entstehen sollen, werden
momentan verwaltungsintern abgewogen
und spéter der Politik, interessierten Ver-
einen/Verbanden (u.a. ADFC-BO) und der
Offentlichkeit vorgestellt.

Die Querung der A 40 wird noch viele
Gesprache und Diskussionen erfordern.
Dass die Zustiandigkeiten von Stral3en

NRW nun, was Bundesautobahnen angeht,
auf die neue Behorde ,Autobahnamt®
ibergehen, wird den Zeitablauf sicher nicht
beschleunigen.

Daher wird, so aktuelle Uberlegungen, eine
Verbindung zwischen RS 1 und der Erz-
bahnstrecke ,zeitnah“, wenn der RS 1 bis
zur Darpestralie gebaut wurde, erschlossen.

Konkrete Baumafinahmen beginnen im
sogenannten Griinen Rahmen (Teilbereich
des BA-A4): Erst wird ein Regenriickhaltebe-
cken gebaut, mit dem dortigen Erdaushub
wird das Gelande bis zur Bessemer Str.
(teilweise gibe es sonst Hohenunterschiede
bis zu 8 m) angeglichen und moduliert

Etwa Februar 2021 sollen die Erdarbeiten
beendet sein, der Ausbau des RS 1 im
Grinbereich sollte dann bis Ende 2021
realisiert werden, auch der Ausbau der
Windhausstr. zur Fahrradstrale ist in die-

FREIRAD
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spater, vorgesehen. Es wird dann die erste
Strecke (Lange ca. 0,9 Kilometern ~von ca.
17- in Bochum) realisiert sein.

Am Donnerstag 06.02.2020 erfolgte am
ehemaligen Torhaus 7 der KRUPP-Werke
der Spatenstich: Neben Oberbiirgermeister
Thomas Eiskirch waren zugegen:
Landesverkehrsminister Hendrik Wiist,
Bundestagsabgeordneter Axel Schéfer,
Landtagsabgeordneter Serdar Yiiksel sowie
Vertreter von StrallenNRW, den bauaus-

Hier wird der RS 1 die BliicherstraBe queren.

fihrenden Firmen und der Stadtverwaltung
Bochum. Dazu viele interessierte Radfahre-
rInnen und Biirgerlnnen.

2. Innenstadt (BA A5 bis A8):
Zitat aus dem Ratsbeschluss vom 31.1.2019,
Beschlussvorschlag der Verwaltung:

,Die Verwaltung wird beauftragt, eine
Anbindung des RS 1 in hoher Qualitdit an
die Bochumer Innenstadt zu planen und
umzusetzen und das zweistufige Verfah-
ren zur Trassensuche des RS 1 stidlich
der Bochumer Innenstadt durchzuftihren.”
Und weiter:

,Da die Suche nach einem neuen Verlauf
des RS 1 in der Bochumer Innenstadt
mdoglichst

FREIRAD
03_2020

zeitnah erfolgen muss, plant die Verwal-
tung die Trassefindung, an ein externes
Unternehmen zu vergeben. Ziel ist es, dass
die Trasse den Anforderungen an den
Radschnellweg entspricht und sich den
stadtebaulichen,topographischen und éko-
logischen Gegebenheiten der Bochumer
Innenstadt anpasst. Dazu sollen Varian-
ten fiir den RS 1 entwickelt, analysiert,
und vergleichend bewertet werden.“ Am
19.08.2019 wurde die Ausschreibung im
Amtsblatt veroffentlicht.

Die Vergabe erfolgte nun,
-ganz aktuell, an das Buro
brenner Bernhard-Ingeni-
eure GmbH in Koln. Der
Verfahrensablauf ist nach
Angaben von Frau Huiskes
folgendermalien geplant:
Nach verwaltungsinternen
Vorgespréchen zwischen
der Fachverwaltung und
diesem Biiro sind anschlie-
Bend Gespréache mit Inte-
ressensgruppen (u.a. wird
auch der ADFC-Bochum
dazu eingeladen werden) und wahrscheinlich
zwei Biirgerbeteilisungsveranstaltungen (vor
den Sommerferien) sowie auch eine Internet-
beteiligung vorgesehen.

Das Priifungsergebnis des Ingenieurbtiros,
soll, wenn alles so ,klappt®, vor der Kommu-
nalwahl (13.09.2020) feststehen.

Je nachdem welche Strecke durch die Innen-
stadt vorgesehen und beschlossen werden
wird, ist dann die Streckenfithrung durch
den ,Bochumer Osten* zu bestimmen.
Neben der Anbindung an die eventuell wei-
ter gefithrte Springorumtrasse in Richtung
JNeues Justizzentrum® ist auch die Ver-
kntipfung mit Dortmund sehr wichtig und
dringlich. Daher sind Gespréache mit unserer
ostlichen Nachbarstadt von der Fachverwal-
tung geplant.



Der Kommentar

Das Thema Radschnellweg Ruhr / RST wird
uns noch die ndchsten Jahre beschéftigen
und der eine oder andere Artikel wird in den
néchsten FreiRad Ausgaben Interessierte
nach Maglichkeit auf dem ,Laufenden”
halten.

Es ist schon frustrierend, dass die Reali-
sierung in Bochum wie auch in anderen
Stadten noch so lange auf sich warten
lasst. Zumal die Machbarkeitsstudie des
RVR einen anderen Zeithorizont (,Fer-
tigstellung Ende 2020") dargestellt hat.
Offensichtlich waren die damaligen Macher
dieser Studie viel zu optimistisch ,ans Werk
gegangen” und hatten viele Unwégbarkeiten
gar nicht bedacht bzw. hatten teilweise mit
Grundstiicksverantwortlichen wie der DB
gar nicht konkret gesprochen geschweige
denn verhandelt.

Ralf Bohm

Spatenstich fiir 950 m Bauabschnitt mittle-
re Stahlindustrie. Aktive des ADFC-Bochum
waren natiirlich auch vertreten. Blick auf
das Baufeld am Torhaus 7.

=l |
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Radschnellweg Ruhr RS 1

Abgrenzung des Untersuchungsgebietes
Bochum Innenstadt

Bochum, 19.11.2018 ‘Mal&stab: ohne
Stadtbezirk: ohne [Name: Fahim

Der Stadtplan zeigt den Untersuchungsausschnitt fiir den Planungsauftrag RS1 durch die City. Da
sieht man, dass die Idee der Stadtgestalter nicht mal im Untersuchungsraum liegt.

ANZEIGE
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15.000 bis 20.000 Radler werden den Rad-
schnellweg einmal nutzen, sowohl Pendler als
auch Radler auf ihren alltidglichen Wegen zum
Einkaufen, Besuche zu machen, etc. So steht
es in der Machbarkeitsstudie. Streckenfiihrung
und Komfort werden die Nutzungszahlen
beeinflussen. Das ist bei der Nutzung des
Fahrrades nicht anders, als bei der Nutzung

des Autos. Wichtig ist deshalb eine optimale
Verbindung der Quell- und Zielorte. So sehen
es die Stadtgestalter und fordern:

,.Der Radschnellweg muss durch die
Bochumer City gefiihrt werden. 20.000 Rad-
ler auf dem Radschnellweg Ruhr sind 20.000
potentielle Kunden fiir die Bochumer City.
Fiir eine Innenstadt, die in den letzten Jahren
bedenklich viele Kunden verloren hat, ein
unglaubliches Potential. Der Radschnellweg
Ruhr konnte also eine grofie Chance fiir die

INFRASTRUKTUR

VISIONARER VORSCHLAG DER

Bochumer City sein.*

Fiir die Realisierung schlagen die
Stadtgestalter eine visionére Losung vor: Auf
einer Hochstra3e, in fiinf Metern Hohe wird
der Radverkehr mitten durch die Innenstadt
iiber Bongardstra3e und Massenbergboule-
vard gefiihrt. Vom Westpark konnte so der
RS iiber die Alleestraf3e Richtung Innenstadt

gefiihrt werden. Die Ram-
pe zur Radbriicke beginnt
unterhalb der Eisenbahnbrii-
cke der Gliick-auf-Bahn, die
tiber die Alleestral3e fiihrt.
Westring, Hans-Bockler-
Strafle, Kortumstrafle und
Ostring werden kreuzungs-
frrei tiberquert. Vorbild fiir
die Konstruktion ist eine
Entwicklung von Thys-
senKrupp Steel, die in
ihrem InnoCity Konzept
eine Art Baukasten fiir
Stahlhochstraf3en entwickelt haben, ,,Filigrane
Briicken in die Zukunft*, ,,modulare Fahrwe-
ge auf Stiitzen*.
Diese filigrane Stahlkonstruktion kénnte den
Fahrradverkehr auf dem 1.200 Meter langen
Abschnitt direkt in die Stadt fithren. Abfahrten
sind zur Viktoriastrae, zur Hans-Bockler-

'l -}QT'

Stra3e und am Ostring zum

Boulevard und zur Huestrafle
vorgesehen.

=> Fortsetzung nachste Seite

STADTGESTALTER FUR DEN RS 1

G113



INFRASTRUKTUR

Der Kommentar von Georg Puhe

Diese visionar anmutende, innovative Fiihrung
ware ein Alleinstellungsmerkmal fiir Bochum.
Uberall dort, wo Verkehrsraume zu eng sind,
ging man in die zweite Etage: In Berlin mit
U-und S-Bahnen mitten durch Stadtteile, in
Wuppertal mit der Schwebebahn auch tiber
Stralen und mit dem Hovenring in Eindhoven,
einem mehrfach pramierten Kreisverteiler fiir
den Fahrradverkehr, in fiinf Metern Hohe (iber
eine Kreuzung. Vorbilder gibt es einige. Sie
entwickeln sogar eine touristische Anzie-

hungskraft. Die Idee ist visiondr, (iber sie nach-

zudenken, mit stadtgestalterischen Aspekten
abzuwégen und mit der Stadtgesellschaft zu
diskutieren allemal lohnenswert. Innovative
Losungen brauchen Mut. Den Fahrradverkehr
stidlich an der Innenstadt vorbeizufiihren
verspielt eine wichtige innovative Chance fiir
die Bochumer City.

FREIRAD
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von Jens Eschmann

Die folgende Szene spielte sich vor etwa
zwei Jahren ab, auf einem Radweg in der
Néhe des Lohrheidestadions in Watten-
scheid. Ein etwa ftinfjdhriger Junge auf
einem ganz kleinen Fahrrad (aber mit
Pedalen und ohne Stiitzradern!) fragt mich
plotzlich, wahrend ich eine Nachricht auf
dem Handy lese: ,Weif3t du eigentlich, dass
hier bald ein ganz toller Fahrradweg ge-
baut wird?*. Etwas verdutzt und tiberrum-
pelt schaue ich ihn an und antworte dann
JJa, genau!! Freust du dich darauf genauso
wie ich?“. Er nickt eifrig, sagt ,Jaaaha“ und
fahrt mit seinem kleinen Rad ganz schnell
seinen Eltern hinterher, die wihrenddessen
weitergelaufen sind.

Inzwischen hat der RVR als neue Zielmarke
fur die Fertigstellung des RS 1 das Jahr
2027 ausgegeben. In der Anfangsphase des
Projekts war noch von 2020 die Rede. Da in
vielen Bereichen die Trassenfiihrung noch
unklar ist, muss selbst 2027 mit einem
Fragezeichen versehen werden.

Wenn ich daran denke, tiberlege ich immer,
wie alt der kleine Junge wohl sein wird,

bis wenigstens der Abschnitt zwischen
Bochum und Essen fertiggestellt ist. Ob er
als &lterer Schiiler immer noch so begeis-
tert Rad fahren wird? Ob er mal mit seinen
Freunden tiber den RS1 von Wattenscheid
die Bochumer oder die Essener Innenstadt
fahren wird? Noch vor seiner Volljahrigkeit?
Ich wiirde es mir so sehr wiinschen...






INFRASTRUKTUR

N
U]

08T Radwegesituation

im Bochumer Osten

5

Die NaturFreunde Bochum-Langendreer
gehoren seit Beginn zu den Unterstiitzern
des Bundnisses ,Radwende Bochum® und
teilen das gemeinsame Ziel, in Bochum
eine fahrradfreundliche und klimascho-
nende Verkehrswende einzuleiten. Sie
testeten die Fahrradinfrastruktur in
Langendreer und Werne und erstellten
diesen Bericht:

Aktuelle Radwege-Mangeltour in Langen-
dreer und Werne

Grundsétzlich wurde bei unseren Man-
geltouren im Bochumer Osten, aber auch
durch die taglichen Erfahrungen auf
unseren Strallen und Radwegen deutlich,
dass es oft keine eindeutigen Beschilde-
rungen oder Hinweise gibt, wo Radfahrer
tiberhaupt regelkonform fahren diirfen.
Oft fehlt auch eine Beschilderung, wohin
die Radwege ftihren; altere Radwege sind
in sehr schlechtem Zustand oder mtissen
mit Fullgédngern trotz geringer Breite
geteilt werden. Auch auf den neugestalte-
ten Strafen mit der Straenbahntrasse
mussen Radfahrende standig von der
StraBe auf den Biirgersteig wechseln. Die
Durchquerungen von Wartebereichen der
Bushaltestellen bietet alles andere als Rad-
fahrkomfort bis zum plotzlichen Stopp.
Oft fehlt es wegen vieler parkender Autos
einfach am Platz far Radfahrer. Beispiel-
hafte Erfahrungen, die so sicher tiberall in
Bochum gemacht werden konnen.

Die groBen Radialen, (iber die man aus der
Innenstadt nach Langendreer (Unterstrale)
und nach Werne (Werner Hellweg) kommen

FREIRAD
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von Achim Hahn, Stefan Hiltawsky, Carola Mallek

kann, sind teilweise durch Radwegemarkie-
rungen fiir eine sichere Nutzung vorbereitet.
Aber wie so oft, liegt der Teufel im Detail.

Werner Hellweg

Ausgehend von der Wittener Stral3e
(B226) wurden der urspriinglich zwei-
spurigen Fahrbahn beidseitig groRziigig
wirkende Radfahrstreifen abgetrotzt, die
aber - in Richtung Werne - in Hohe der
Eisenbahnbrticke in der Néhe Am Kopp-
stlick abrupt enden.

Zuvor gibt es eine extrem radfahrer-un-
freundliche Ampelschaltung zu bemén-

geln, die den rechtsfahrenden Autover-
kehr nach Langendreer bevorteilt und
zu unnotigen Wartezeiten ftir Radfahrer
ftihrt. Die Folge: Radfahrer ignorieren die
Ampel oder verlassen den Radweg, um
die Auto-Ampelschaltung zu nutzen.

Foto Achim Hahn



Foto Achim Hahn

Im weiteren Verlauf des Werner Hellwegs
gibt es bis zur Westfalentankstelle (Ecke:
Kreyenfeldstr,) bislang keine Radwege-
Losung. Insbesondere in Werne-Dorf ist
diese Situation durch auf den Biirgersteig
parkende Autos erschwert, die eine zu-
satzliche dooring-Gefahr bedeuten.

Foto Achim Hahn

Ruhrpark — Anbindung Gerthe nach
Langendreer

Abgesehen davon, dass es auf dem Ruhr-
park-Gelande und den zufiithrenden Stra-
Ren Radfahrer regelrecht unerwiinscht
sind, ist zumindest bis zur Kreuzung

Foto Achim Hahn
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Werner Hellweg einseitig auf der Werner
Str. ein gepflasterter Radweg in Rich-
tung Langendreer vorhanden. Ab dem
Werner Hellweg fehlt ein entsprechender
Ausbau bis Langendreer Dorf vollstandig.
Dies gilt auch ftr die kleineren Radialen
Kreyenfeldstr. und Teimannstr.

Langendreer — Alter Bahnhof

Die alte Bahnhofstralle verbindet die bei-
den Ortsteile ,Dorf* und ,Alter Bahnhof*
und ist als ortliche (in der 30er Zone im
,Dorf*) und regionale Radwegeverbindung
(ab Carl von Ossietzky-Platz mit Tempo
50) klassifiziert. Der Radverkehr wird hier
vollstandig im Mischverkehr geftihrt. Die
Strallenbreite gébe die Ausweisung von
Radfahrstreifen her. Voraussetzung wére
jedoch das Management des ruhenden
Verkehrs — anders gesprochen: Fiir die par-
kenden Autos - teilweise auf beiden Seiten
der Fahrbahn — muss eine andere Losung g
efunden werden. Dieses Thema ist an ganz
vielen Stellen ein ,heilles Eisen®, an dem
sich keiner verbrennen mochte. Leider sind
selbst die neu eingerichteten Aufstellflichen
ftir Radler an der Alten Bahnhofstrale

im Kreuzungsbereich mit der Unterstralle
nicht zu erreichen, sobald mehr als zwei
Pkw an der Ampel warten.

Foto CM1

Rl 1T



—1 Foto Achim Hahn
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Hauptstrale

Diese Verbindung, die ihrem Namen als
innerortliche Hauptverbindung zwischen
Witten und Litgendortmund zu Recht
hat, fithrt tber ca. 4 km durch Langendre-
er und erschliet neben der S-Bahnstation
Langendreer auch den Kulturbahnhof.
Durch den Neubau der Strallenbahn-
verbindung und auch den Umbau der
ehemaligen Opel-Flache wurde in den
vergangenen Jahren geplant und gebaut.
Die Losung stellt einen Kompromiss dar,
da sich nicht alle Bedtirfnisse unter einen
Hut bringen lieBen — Der Radverkehr
wird leider uneinheitlich abwechselnd
auf der Stralle und kombiniert mit dem
Fullverkehr geftihrt. Gerade im zentralen
Kreuzungsbereich mit der Ober- und Un-
terstralle sowie im Einmtindungsbereich
am Kulturbahnhof fehlt eine klare und
sichere Fithrung des Radverkehrs.

Kreuzungsbereich Industriestr/
Frenkingstr. (bei Hardi Mobel)

Geradezu lebensgeféhrlich wird dieser
Kreuzungsbereich eingeschatzt, da
Autos, die von der Industriestr. kom-
mend nach rechts Richtung Umminger
See fahren, mit hoher Geschwindigkeit
(iber 50km/h) abbiegen konnen. Viel zu
schnell, um von links im Kreuzungsbe-
reich fahrende Radfahrer Notiz nehmen
zu konnen.

FREIRAD
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Baroper StraBe / Horder Strale

Diese innerortliche Ost-West-Verbindung
zwischen Universitdtsstralle und Witten
Stockum hat eine Lange von 3,5 km
und weist zwei Abschnitte auf, in denen
Tempo 70 gestattet ist. Lediglich auf den
letzten 700 m vor Witten Stockum ist
hier einseitig ein kombinierter Geh- und
Zweirichtungsradweg mit einer Breite
von ca. 1,50 m, teilweise schmaler (!) vor-
handen. Obwohl hier eine gute Anbin-
dung an den Rheinischen Esel besteht,
fahren hier nur Unerschrockene.

GrabelohstraBle

Sie hat einen Zwei-Richtungsradweg
im Abschnitt zwischen Stockumer
Stralle und Bahnbriicke, der hin-
sichtlich seiner Breite nicht mehr
dem Stand der Richtlinien entspricht.
Danach erfolgt die Fiithrung des
Radverkehrs wieder als kombinierter
Rad-Gehweg, der hier leider jedoch
an den zahlreichen Einmtndungen
Gefahrenstellen aufweist.

Es gibt auch positive Beispiele: Die
Unterstralle hat im Zuge des Stra-
Benbahnbaus beidseitig eine Rad-
wegeinfrastruktur erhalten, teilweise
als kombinierter Rad-Gehweg - jedoch
in ausreichender Breite — und teilwei-
se als Radfahrstreifen. Hier besteht
eine gute Anbindung zum Umminger
See, zum Kemnader Stausee und zur
geplanten Opelbahn-Trasse, auf die wir
uns in Langendreer besonders freuen!

Foto CM2



Bisherige Radverkehrsplanungen in Bochum
und besonders in Langendreer

Bereits bei einem NaturFreunde-
Infoabend mit Matthias Olschowy, dem
Nahmobilitatsbeauftragten der Stadt
Bochum, wurde deutlich, dass der Bochu-
mer Osten jedoch bei den zukinftigen
Planungen in Bochum noch ziemlich
stiefmiitterlich behandelt wird. Abgese-
hen davon, dass an einer Radwege-Lo-
sung ftr den bisher radweglosen Verlauf
des Werner Hellwegs gearbeitet werden
wiirde, zeigt sich, dass der Radschnellweg
Ruhr ,RSI1“ nach der Machbarkeitsstudie
nordlich der Bahnlinie S1 in Langendreer
geplant werden konnte. Dartiber hinaus
besteht ein Ratsbeschluss der Stadt
Bochum aus dem Jahr 2017, dass ein
Radverkehrskonzept fiir ganz Bochum
erstellt werden soll. Dieses ist nach Riick-
frage bei der Verwaltung immer noch in
Vorbereitung, so dass es wahrscheinlich
noch Jahre dauert, bis es vorliegen wird.

Vorschlage der NaturFreunde Bochum-
Langendreer

Da bereits zahlreiche Forderprogramme
ftr den Bochumer Osten laufen, sollten
diese auch in Langendreer und Werne
sinnvollerweise zum Radwegeausbau
genutzt werden. Im Januar kamen die Na-
turFreunde im kleinen Kreis mit Bezirks-
btigermeisterin Andrea Busche und Dirk
Meyer, SPD Bezirkesvertreter zusammen.
Die in diesem Gespréach diskutierten
Vorschlage wurden in einer ,Mallnahmen-
liste“ zusammengestellt und im Marz der
Koalition vorgestellt. Diese Liste erhebt
keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit,
sondern stellt einen Anfang und eine
Ubergangslosung dar, bis ein professionell
und umfassend bearbeitetes Radver-
kehrskonzept auch fiir den Bochumer
Osten vorliegt.

Ein wesentlicher Vorschlag ist, die im
Dezember stillgelegte Tramstrecke
entlang der Baroper Stral3e zu einem
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Zweirichtungsradweg umzubauen. Dieser
Vorschlag ist nicht ganz neu und wurde
bereits mehrfach von der Verwaltung mit
Hinweis auf den geplanten Ruckbau aus
naturschutzrechtlichen Griinden ahge-
lehnt. Jetzt erfolgt ein neuer Anlauf unter
veranderten politischen Zielen in der
Hoffnung, hier Bewegung in die Diskussi-
on zu bringen.

Eine Weiterfihrung entlang der Horder
Stralle liegt nahe, um eine stressfrei
nutzbare Radwegeverbindung vom Os-
ten Bochums und aus Witten-Stockum
tiber Langendreer auch zur Ruhr-Uni
und zur Wittener Stral8e zu schaffen.
Die Standstreifen an der Horder Stral3e
im Abschnitt zwischen Langendre-
erstrafle und Bommerstralle werden
derzeit v.a. zum Parken von Lkw, Miet-
fahrzeugen, (Wohn-)Anhingern genutzt.
Leider findet sich hier immer wieder illegal
abgelagerter Miill bis Sperrmiuillgrofie und
gelegentlich sogar Schrottfahrzeuge. Auch
in dem Abschnitt, in dem 70 km/h gestat-
tet sind, ist keinerlei Radwegeinfrastruktur
vorhanden. Ein einseitig geftihrter Zwei-
richtungsradweg auf der Siedlungsseite
wirde hier neben einer sicheren Ftihrung
der RadlerInnen auch dazu fiihren, dass
weniger Ml im angrenzenden Land-
schaftsschutzgebiet landet.

Foto CM3

5719
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Ein weiterer konkreter Vorschlag ist,

die griine Fullwegeverbindung von
der StiftstraBBe entlang des Wie-
buschweg und durch den Volkspark
Langendreer als kombinierten Radweg
auszuweisen und den Wegebelag rad-
fahrtauglich zu verbessern. Hier konnte
eine sichere Fahrradverbindung zwi-
schen den beiden Ortsteilen ,Dorf“ und
,Bahnhof“ entstehen, die auch Kinder
und wenig getibte Radfahrer einladt, im
Alltag das Rad haufiger zu benutzen.

Beispiel: Carl von Ossietzky-Platz

Der Carl-von-Ossietzky Platz bildet einen
grofBen, ovalen Kreisverkehr und bietet eine
breite Strallenflache. Er liegt im Nahbereich
drei weiterfiihrender Schulen. Aufgrund

der Strallenbreite und der Bushaltestellen
auf drei Seiten des Platzes entstehen fiir
Rad- und Autofahrer Unsicherheiten. Wenig
getibte Radfahrer (Schiiler) weichen auf

die Gehwege aus. Sinnvoll wére eine klare
optische Regelung, wo der Radverkehr
vorgesehen ist, beispielweise durch farbige
(rote) Markierung von Radfahrstreifen in
Querungsbereichen mit dem PkW-Verkehr
und die Fuhrung des Radweges an den
haltenden Bussen vorbei.

Allgemeinere MaBnahmenvorschlage
betreffen das Rechtsabbiegen ohne
Wartezeit fiir Radfahrer an Kreuzungen
und Einmindungen mit Ampelregelung

FREIRAD
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sowie separate und erreichbare Aufstell-
flachen ftir Radler vor Ampelkreuzungen.

Als weitere Idee haben die NaturFreunde
Bochum-Langendreer ein Modellprojekt
vorgeschlagen. So konnte in Zusammen-
arbeit mit Forschungseinrichtungen der
Zustand vor und nach Durchftihrung
von Mallnahmen zur Forderung des
Radverkehrs festgestellt werden, um die
Mafnahmen mit dem besten Kosten-
Nutzen-Verhaltnis herauszufiltern. Hier
ist jedoch noch viel Abstimmungsbedarf
und Unterstiitzung von vielen Seiten
erforderlich. Gerade die Kurzstrecken
sollten im Fokus dieses Modellprojekts
und allgemein der ortlichen Radwegefor-
derung sein — Stichwort: ,No ridicolous
Car-trips‘. Die Deutschen sind (leider)
Weltmeister im Nutzen des Autos ftir
Kurzstrecken unter 2 km (!). Arbeiten wir
alle daran, dass sich das dndert!

Fazit

,Radfahren ist schneller oder ,Radfahren
ist einfacher” wird in Umfragen in den sog.
Vorbildstadten immer wieder betont. —
Wesentliches Merkmal vieler Vorbildstéad-
te ist namlich vor allem die bauliche Tren-
nung von Radwegen und Straflen. Damit
wird die subjektiv empfundene Sicherheit
der Radler so erhoht, dass Menschen aller
Altersgruppen zum Umsteigen auf das
Rad ,eingeladen” werden und ohne Stress
radeln konnen. — Das auch in Bochum
moglich zu machen, muss unser langfris-
tiges, gemeinsames Ziel sein. Aus diesem
Grund werden auch die inzwischen vor-
bildlich hergerichteten Freizeitwege im
Bochumer Osten wie der Rheinische Esel
so gut angenommen.

Dartiber hinaus gilt es, Autos einzusparen
und konsequent auf Bus, Bahn und Fahr-
rad umzusteigen, um damit auch dem
Radverkehr in unseren Stadtteilen endlich
zu besseren Bedingungen zu verhelfen.
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990 Vigtar
-1asko

von Sabine Schiewer (Originaltext gekiirzt); Bernhard Raeder (Zusammenfassungen)

adweg auf der Frauenlobstralle,
der Verbindung zwischen Hiltrop
und Gerthe

Die Aufstellung des Ghostbikes an

der Sodinger Stralle / Ecke Castro-
per Hellweg anlésslich des todlichen
Radfahrerunfalls im Oktober 2019 liel3
Sabine Schiewer ,tief bewegt und auch
wiitend (zurtick), weil dieser Unfall so
furchtbar wie unnotig und dennoch fast
vorhersehbar war®, wie sie dem ADFC
schreibt. Sie habe auf dem Weg nach
Hause zur Hiltroper Stralle die Radver-
kehrsanlagen auf der Frauenlobstralle
dokumentiert, weil sie diese schon seit
langem fiir ein Fiasko halt. Ihr Sohn
sowie ein Jahr spater ein Klassenkame-
rad wurden hier auf dem Radweg von
einbiegenden Autos erfasst, auch sie
selbst wurde 2008 auf diesem Radweg
so schwer verletzt, dass sie zweimal
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operiert werden musste.

,Nicht weniger als ein Kindergarten
(hinter der Erloserkirche), eine Grund-
schule mit einer offenen Ganztags-
betreuung, eine Realschule und ein
Gymnasium liegen unmittelbar an oder
am Ende dieser Strafe. Das heifdt, dass
diese Strafle tagtdglich von hunderten
von Kindern und Heranwachsenden auf
ihren tdglichen Schulwegen genutzt
wird.“ So sei eigentlich zu erwarten,
dass hier sichere Radverkehrsanlagen
eine hohe Prioritdt haben sollten. Ftir
Frau Schiewer ist die Verkehrsplanung
der Stadt Bochum an dieser Stelle aller-
dings ,chaotisch®.

,Seit einigen Jahren gibt es in West-
Ost-Richtung (von Hiltrop nach Gerthe)
ein ,Radschutzstreifchen®, der aller-
dings beginnt und endet im Nirwana.



Gerne wird dort aber auch so geparkt,
dass mindestens der AufSenspiegel der
parkenden PKW in den Schutzstreifen
hineinragen, wenn nicht gar die Rdder
auf der Fahrerseite ganz auf diesem
Schutzstreifen fiir die
anstehende Nacht zur
Ruhe gebettet werden.
Als Radfahrer dort
einen Meter Abstand
vom Auflenspiegel ge-
parkter PKW halten?
Klar, kann man machen, fihrt dann
aber nahezu mittig auf der Fahrbahn.
Vom ,Fahren auf dem Schutzstreifen”
nicht zu reden. (..) Versuchen Sie ein-
fach, sich daran zu halten, dass auch
Sie als Radfahrer gemdf$ der StrafSen-
verkehrsordnung dazu verpflichtet
sind, zur Vermeidung von sogenannten
,Dooring-Unfdllen“ seitlichen Abstand
von mindestens einem Meter zu ge-

»Man nimmt uns Radler und
unser Sicherheitsbediirfnis
einfach nicht ernst, von ernst
genug ganz zu schweigen!”
Frau Schiewer
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parkten PKW einzuhalten. Autofahrer
ftihlen sich dann fast ausnahmslos
durch Sie provoziert und werden Sie
nach dem Hupen mit den freundlichs-
ten Begrifflichkeiten durchs gedffnete
Beifahrerfenster
bedenken, die
ihnen dabei so
einfallen ;-)“

Der in Richtung

Hiltrop ausgewie-
sene benutzungspflichtige Radwege ist

der eigentliche Grund ihrer tiefen Veréar-

gerung. Trotz eines absoluten Haltever-
bots auf dieser Seite parken seit Jahren

zwischen den Baumen Fahrzeuge. Da
dieser Streifen hierftir zu schmal ist,
ragen diese sowohl auf den Geh- wie
auf den Radweg. Dieses wird offen-
sichtlich stillschweigend geduldet.

(=> siehe Bild links oben)
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Eine andere Besonderheit des hier ver-
laufenden Radweges hat aber schon den
WDR stutzig gemacht und die Fernseh-
macher so beeindruckt, dass sie Frau
Schiewer begleitet und dies in einer Re-
portage am 31.5.2019 offentlich gemacht
haben: ,auf den 950 Metern wechseln
die Vorschriften oder Empfehlungen ftr
Radfahrer sensationelle 8 (acht) Mall*

Auf den ersten 50 Metern der Frauen-
lobstralie fahrt der Radfahrer auf der
Stralle. Dann ,beginnt urplétzlich und
wie aus dem Nichts ein ,gemeinsamer
Geh/Radweg” ftir die kommenden schier
endlos scheinenden 50 Meter auf einem
Streifen, der an dieser Stelle immerhin
ausreichend Breite fiir diese beiden Ver-
kehrsteilnehmer bietet. Warum hier keine
Trennung von Radfahrenden und Fuf3-
gdngern stattfindet? Weif$ der Himmel.

Hinter der néchsten StrafReneinmiin-
dung gibt es einen von groflen Platanen
getrennten Geh- und Radweg, deren
Wurzeln sowohl dem Radweg wie dem

Gehweg tibel zusetzen. Dazwischen die
entweder nach der einen oder anderen
Seite auskragenden, illegal abgestellten
Autos oder Wohnwagen.

,Die Trennung von Rad- und Fufiweg
wird beibehalten bis zu den beiden
Bushaltestellen auf diesem Abschnitt:
Vor beiden Bushaltestellen wird der
Radweg aufgehoben und den Radlern
das Fahren auf dem Gehweg ,gestat-
tet“ durch das Zusatzschild ,Rad-
fahrer frei“ unter dem blauen Schild,
das eindeutig einen reinen Fufiweg
ausweist. Wahlweise ist die Strafie
zum Radeln nutzbar - als Mutter
wiirde ich meine Kinder dort aber auf-
grund der Untibersichtlichkeit nicht
wirklich gerne wissen. (..) Ein Gehweg,
der auch von Radlern benutzt werden
darf, ist und bleibt ein Gehweg, der

von Radlern nur in Schrittgeschwin-
digkeit unter besonderer Berticksich-
tigung der Fufigdnger genutzt werden
DAREF.



Nach beiden Bushaltestellen wird

jeweils wieder die vorherige Situation
hergestellt, also Trennung der beiden
Gruppen: Radfahrer und FufSgcdnger.

Wobei es bei der zweiten Bushalte-
stelle noch eine Besonderheit gibt: sie
befindet sich im Bereich einer kleineren
Ladenzeile, durch die es naturgemdf’
zu einem deutlich hoheren Aufkommen
von zum Teil unaufmerksamen Passan-
ten kommt, die auf dort durchfahrende
Radfahrer treffen. Gut, dass es immer
zwei Unaufmerksame braucht, um
einen Zusammenstof$ unvermeidlich zu
machen...

Im unteren Teil der Frauenlobstrafie
befindet sich dann kurz vor der Am-
pelkreuzung mit der Dietrich-Benking-
StrafSe und der WiescherstrafSe eine
Tankstelle mit der Ausfahrt zwischen
zwei Ampeln, die gerade mal 20 Meter
auseinanderstehen. Dadurch werden
die von der Tankstelle ausfahrenden
Autofahrer dazu verleitet, mehr auf die
vermeintlichen Griinphasen der (ibrigen
PKW-Fahrer zu achten als auf jegliche
ungeschititzte Verkehrsteilnehmer, die
ihren Weg dort kreuzen.”

Frau Schiewer beschreibt anschliefend,
dass sich die stindigen Anderungen fiir
Radfahrer auf der Weiterfahrt tiber die
Dietrich-Benking-Stralle zurtick zum
Castroper Hellweg wiederholen, hier auf
etwa 1450 Metern weitere acht Mal!

Am Ende fragt sie grundsatzlich:

L Wiirden Sie als Autofahrer akzeptieren,
sich jeweils nach knapp 120 Metern
Ihren Weg neu suchen zu miissen oder
sich anderen Regeln zu unterwerfen?
Warum bitte erwartet man von uns
Radlern, dass wir uns mit einer derart
schlechten Infrastruktur zufrieden ge-
ben? Wundern wir uns dann nicht umso

INFRASTRUKTUR

mehr, dass es in Bochum ,NUR* zwei
Ghostbikes gibt?

Wir sollten den Kampf um eine sehr
viel bessere Infrastruktur fir ALLE
Verkehrsteilnehmer beherzt aufnehmen
und uns nicht ldnger beirren und ver-
trosten lassen. Dass eine Umplanung
nur zu Lasten der Autofahrer gehen
kann, ist den meisten Radfahrern und
Fufigdngern klar, die Verkehrsplaner
mussen zum schnellen Umdenken
gezwungen werden!”

Anhand der Fotos verweist sie noch auf
ein grundsétzliches Problem: Radwege
werden gar nicht oder sehr selten von
Laub befreit. Bei Regen werde nasses
Laub ,glitschig wie Schmierseife”. Auf
der FrauenlobstralBe ragen die aufge-
stellten Drahtkorbe teilweise auf den
Radweg und stellten so besonders bei
Dunkelheit eine zuséatzliche Gefahr dar.
An anderer Stelle seien es Kastanien,
die Radwege unbenutzbar werden
lassen.

Abschlieffend zieht Frau Schiewer ein
erniichterndes Fazit:

,Man nimmt uns Radler und unser
Sicherheitsbediirfnis einfach nicht
ernst, von ernst genug ganz zu
schweigen!”

Frau Schiewer wiinscht uns wohl
gerade deshalb allezeit eine gute und
sichere Fahrt! Diesen Wunsch konnen
wir nur beherzt weitergeben. Die Stadt
Bochum ist bei ihren Neuplanungen
von Radverkehrsanlagen erkennbar
bemtiht, die Fehler der Vergangenheit
nicht zu wiederholen. Sie sollte aber
auch akzeptieren, dass sie fiir den Ist-
Zustand Verantwortung tragt und ihr
Augenmerk auch auf den Altbestand
richten. Weitere Ghostbikes in Bochum
braucht niemand!
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Erstes Teilstiick einer zukiinftigen
Verbindung (?) -GE-BO-HATTINGEN-
im Wattenscheider Westen fertig gestellt!

Ein Ausblick und Fotobericht von Ralf Bohm
Im Herbst des Jahres 2019 wurde auf der Berliner Str. auf der dstlichen Fahrbahnseite

ein Radfahrstreifen markiert und beschildert. Dieser ca. 400 Meter lange Rad-
fahrstreifen eignet sich in den Augen des ADFC sehr gut fiir eine ,Protected-Bike-
Lane“, einerseits wegen der hohen gefahrenen Ge- schwindigkeiten (70 Km/H
sind erlaubt) und andererseits wegen fehlender Ein- Ausfahrten und Parkstreifen.

Erster Abschnitt einer zukiinftigen Verbindung

Voraussichtlich wird in diesem Jahr die ist angedacht, mit Radfahrstreifen zunachst
gegeniiberliegende Seite dieses Strecken-  bis zur Ruhrstral3e weiterzukommen.”
abschnittes auch ,,in Angriff genommen®.

Dass der Streckenabschnitt auf dem

Auch Zeppelindamm ist im Blick Zeppelindamm zwischen Wattenscheider
Und auch im weiteren Streckenverlauf Hellweg und Ruhrstrafle dringend einer
Richtung Stiden, Zeppelindamm, tut sich  sicheren Radverkehrsfithrung bedarf,
eventuell etwas: wird vom ADFC-Bochum aus folgenden

Grunden bekréftigt:
Die WAZ vom 10.10.2019 zitierte den

Nahmobilititsbeauftragten Matthias 1. Es handelt sich um eine direkte und
Olschowy: ,Der Radweg soll auch dort schnelle Verbindung in Wattenscheid,
fortgefiihrt werden, die entsprechenden die heute schon trotz aller Widrigkei-
Plane liegen dem Landesbetrieb Strallen- ten von Rad- und Pedelecfahrerlnnen
bau NRW bereits vor, werden noch gepruft genutzt wird.

Der Zeppelindamm liegt in der Straenbau- 2. Wegen der hohen motorisierten

last von Strallen NRW, die Stadt ist aber Verkehrsdichte ist eine eigensténdige
als Verkehrssicherheitsbehorde auch fiir und sichere Fuhrung fir Rad- und
den Zeppelindamm und den Munscheider Pedelecnutzer (Elektroscooter dito)
Damm zustandig. Olschowy: ,Im Groen erforderlich.
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3. Auch die hohe zulassige Geschwindigkeit
von 70 KM/H gebietet dies zwingend.

4. Gerade der Umstand, dass in einem
Streckenbereich des Zeppelindamms
der Mehrzweckstreifen von Lastzligen,
Lkw und Anhangern als Parkplatz ge-
nutzt wird, macht es unmoglich, diesen
Streifen als Radfahrer zu nutzen. Je-
dem ist wohl auch klar, dass es zudem
gefihrlich fiir Radfahrer (Mofafahrer
u.a.) ist, immer wieder auf den Fahr-
streifen zu wechseln bei diesen hohen
gefahrenen Geschwindigkeiten!

Blick von der Laubenstr. in Richtung Siiden
(Lyrenstr)

Radstreifen auch auf der Berliner Strae im
Zentrum Wattenscheids

Fiir einen Streckenabschnitt im Zentrum
Wattenscheids, ebenfalls noch Berliner
Stralde, gibt es auch schon konkrete
Planungen: Dem Beschlussvorschlag

der Verwaltung, zur Umgestaltung der
Berliner Strae im Bereich von der
Propst-Hellmich-Promenade bis zur
Steeler Stralle mit Einrichtung von
beidseitigen Fahrradstreifen wurde so-
wohl von der BV Wattenscheid als auch
vom Ausschuss fiir Infrastruktur und
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Mobilitét (endbestimmendes Gremium)
zugestimmt.

Bis eine sichere, liickenlose und direkte
Alltagsradverbindung zwischen Gelsen-
kirchen-Uckendorf und Stadtgrenze
Bochum/Hattingen realisiert ist, wird
es wahrscheinlich aber noch einige Zeit
(=Jahre) dauern!

Hier ein paar Impressionen der noch
umzubauenden Streckenabschnitte ohne
bzw. mit alten, vorhandenen- Radwegen.

Blick von der Propst-Hellmich-Promenade
in Richtung Norden (Lyrenstr.)

Es gibt offensichtlich
noch viel zu tun!

Parkstreifen oder sichere Radwegeverbin-
dung, die auch andere, z.B. Mofafahrer, E-
Scooter-Nutzer usw. befahren diirfen?

Planausschnitt Wat: Uber sichere Uberlei-
tungen bzw. Anbindungen sind nach Mei-
nung des ADFC noch weitere (Planungs-)

schritte erforderlich.
FREIRAD
03,2020| 27



PLANUNG

Radfahren beginnt zu Hause Text und Fotos o./r.; Georg Puhe

Ob ich auf mein Rad steige, um schnell den Einkauf zu erledigen, zur Arbeit zu
fahren oder ob ich mich doch fiirs Auto entscheide, ist auch abhangig von der
schnellen Verfligbarkeit. Fiir das Auto gibt's in der Regel einen Parkplatz in der
Nahe, im Schnitt einen pro Wohnung, wo ich das Fahrrad lasse ist hingegen nicht
so gut geregelt. Ist es sicher untergebracht und schnell verfiigbar, fallt es leichter,
es zu nutzen. Das Auto steht in der Regel so nah es geht am Haus, schnell verfiig-
bar, bei Neubauten oft in Tiefgaragen, trocken, sicher und warm, aber teuer.

Dass es anders geht, zeigen Stadtquartiere, die autofrei oder autoarm konzipiert sind:

Autofrei leben in Freiburg Vauban schlieft das Neubaugebiet direkt an die
Der Stadtteil ftir inzwischen 5.500 Innenstadt an. Innerhalb der Siedlung
Bewohner auf 41 Hektar mit ca. 2.000 durfen auf den Baugrundstticken keine

Wohnungen wurde auf einem ehemaligen  privaten Stellpldtze errichtet werden.
Kasernengelande gebaut, etwa 4 Kilome-

ter mit dem Fahrrad von der Freiburger Fur Autos gibt es zwei Quartiersgaragen
City entfernt. Eine Strallenbahnlinie am Rande der Wohnbebauung. (Foto oben)

FREIRAD
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Autobesitzer miissen hier einen
Stellplatz kaufen fur etwa 20.000 €.
Wohnungsinhaber ohne Auto mtissen
dennoch einen Stellplatz nachweisen,
da es nicht gelungen war, von der Stell-
platzforderung von einem Stellplatz pro
Wohnung herunterzukommen. Das ist
in Vauban tiber einen Verein geregelt,
der am Rande der Siedlung einen
Parkplatz unterhalt. Far 3.700 € kann
hier der Stellplatznachweis erbracht
werden. Die 450 Stellplétze in den
beiden Quartiersgaragen und die 400
Stellpléatze in Tiefgaragen aullerhalb
des autofreien Bereichs reichen aus,
den Bedarf zu decken, der Verein ist
verpflichtet, bei weiteren Bedarfen die
Stellplétze zu bauen, notfalls in Form
eines Parkhauses.
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Die ErschlieBungsachse tiber die Vau-
ban-Allee, Tempo 30, bietet einige be-
wirtschaftete Parkplatze ftir Besucher.
Strallen und Wege in die Siedlung sind
autofrei, verkehrsberuhigt ohne offentli-
che Parkplétze und stehen Fulligangern
und Fahrradfahrern zur Verftigung. Hier
konnen Kinder gefahrlos spielen.

Mehr als 400 Haushalte haben kein
eigenes Auto, die Zahl der PKW’s pro
1.000 Einwohner liegt bei etwa 180, im
Vergleich dazu im Bundesdurchschnitt
liegt die Autoquote bei inzwischen mehr
als 500 Fahrzeugen.

https://www.freiburg.de/
pbh/208732.html
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Entspanntes Radeln und Parken, auch fiir
die Kleinen, im »befreiten Gebiet« von Kdln
Nippes, Stellwerk 30

30
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Wohnen ohne Auto in Kaln Nippes, Stellwerk 60
Die 3,5 Kilometer vom Dom entfernte Siedlung

auf ehemaligen Bahnflachen ist jlinger als die
Freiburger Siedlung, Anfang der 90er Jahre haben
sich Initiativen fiir die Realisierung einer autofreien
Siedlung eingesetzt. 2006 bis 2013 gebaut, leben hier
etwa 1.500 Menschen in 450 Haushalten. Im zéhen
Ringen zwischen den Initiativen und Stadt Koln wur-
de ein Stellplatzschliissel von 0,2 pro Wohneinheit
durchgesetzt. Ein Parkhaus am Rande steht ftir die
vorhandenen Autos zur Verfiigung. Die Wege und
Platze zwischen den mehrgeschossigen Wohngebéu-
den sind Fullgangerzonen, Fahrrad frei, Autos dtirfen
hier nicht verkehren.

,Die Stral3e ist hier ein Aufenthaltsort fiir Menschen,
nicht ftir Autos’, erllért einer der Initiatoren Hans-
Georg Kleinmann. Kinderspielen ist in der gesamten
Siedlung moglich. Fahrrader parken in Tiefgaragen
unter den Hausern, mit direktem Zugang von der
Garage zu den Wohnungen. Daftir gab es 2013 den
deutschen Fahrradpreis. Eine zentrale Mobilitétssta-
tion ermoglicht den Bewohnern das Ausleihen von
Transportradern oder auch Karren,

um schwere oder sperrige Dinge zu

den Wohnungen zu transportieren.
https://www.nachbarn60.de/

home.html

Alle Fotos dieser Seite: Urheber Nachbarn 60, K6In Nippes



@ Wie sieht es mit der Siedlungsplanung in Bochum aus?

Ostpark - Bochum auf dem Weg zur nachhalti-
gen Mobilitat

Auf 25 ha zwischen Altenbochum und Laer
sollen im Projekt ,OSTPARK - Neues Wohnen*
rund 1.100 Wohneinheiten als Einzel-, Doppel-,
Reihen- und Mehrfamilienhauser verwirklicht
werden. Das neue Wohngebiet ist etwa 3,5 Kilo-
meter von der City entfernt. Uberlegungen zur
Mobilitat spielen im Bebauungsplan eine grof3e
Rolle, ein reduzierter Stellplatzschliissel pro
Wohneinheit von 0,7 bzw. 0,8 zeigt den neuen
Weg, orientiert am Leitbild Mobilitét, auf.

,Die angenommene Verkehrsreduzierung des
MIVs um ca. 17% ist gegentiber dem konven-
tionellen Ansatz ambitioniert, wird jedoch als
umsetzbar erachtet. Die einzelnen Bausteine
eroffnen ein gesteigertes Fahrgastpotenzial
im OPNV und der Anteil der Radfahrer kann
deutlich gesteigert werden. Der reduzierte Stell-
platzschlssel und die Errichtung einer Quar-
tiersgarage tragen ebenfalls zu einer erfolgreichen
Umsetzung des Quartiers bei ,Dartiber hinaus
sind verbindliche Regelungen in den Kaufvertra-
gen sowie mit Mobilitatsakteuren zu treffen®, heil3t
es in der Begrtindung zum B-Plan.

Der Ostpark wird keine autofreie Siedlung, hier
wird es keine autofreien Strallen geben. ,Die weite-
re BinnenerschlieSung folgt dem Prinzip der Aus-
bildung autonom entwickelbarer Erschliefungsab-
schnitte mit verkehrsberuhigten Wohnwegen mit
Mischverkehrsflachen. Die Wohnwege haben eine
Breite von 8 m und erhalten in Abhéngigkeit von
der Lage der Grundsttickszufahrten alternierende
Langsstellplétze, die jeweils durch Baumpflan-
zungen gegliedert werden (alle Zitate aus der
Begriindung zum B-Plan 900 vom 04.07.2019)

Mit anderen Worten: auch im Ostpark wird das
Auto das Siedlungshild noch deutlich pragen.

PLANUNG
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Die Wahl zwischen Fahrrad und Auto wird auch
entscheidend davon abhéngen, wie bequem das
Rad verftighar ist und wie man sich mit dem Rad
bewegen kann. Dazu ist es erforderlich, dass das
Stadtteilzentrum Altenbochum gut und sicher mit
dem Rad erreichbar und durchfahrbar sein wird.
Das sollte jetzt mitgeplant werden!

Wohnen an der Querenburger Strae - trotz Stadt-
nahe autogerecht

Auf einem Gelande stdlich des Neuen Gymnasi-
ums, 1,5 Kilometer von der City entfernt, werden
270 Wohnungen errichtet, zum Grofteil als
Geschollwohnungsbau mit 2 — 4 Geschossen.
Zuséatzlich entstehen ca. 20 Einfamilienhduser.
Wahrend der Erschliefungsring analog zu den
angrenzenden Strafen als 30er-Zone festgesetzt
wird, werden die beiden Stichstral3en als ver-
kehrsberuhigte Bereiche ausgeftihrt. Charakte-
ristisch fiir diese Form der Erschliefung sind die
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer, die
niedrigen Fahrgeschwindigkeiten und die vorge-
gebenen offentlichen Stellplatze im Strallenraum.
Die den Wohnungen zugehorigen Stellplétze
werden bei den GeschofSwohnungen in Tiefgara-
gen untergebracht. Zwar widmet sich ein Kapitel
in der Begrtindung dem Thema Mobilitat und
dem Postulat, Ful}- und Radverkehr zu fordern,
im Bebauungsplan ist davon ansonsten nichts zu
sehen. Der Strallenraum weist tiberall Stellplétze
aus. Dem Kraftfahrzeug wird die meiste Aufmerk-
samkeit im Mobilitatskonzept zugestanden. Es
wére zu wiinschen, dass die Stadt bei nachster Ge-
legenheit entschiedener und tiefgreifender mit den
Investoren verhandelt, um nachhaltige Siedlungs-
konzepte durchzusetzen. Spitz gesagt: Wenn das
Kapital um Investitionsmaoglichkeiten bettelt, darf
man ihm auch die Bedingungen diktieren.

e 31



PLANUNG

32

Interview mit
Stadtbaurat
Dr. Markus Bradtke

FreiRad: Mobilitatsexperten sprechen
vom ,Radverkehr als System*. Das
Leitbild Mobilitat benennt wichtige
Aspekte. Es gibt aber kein Handlungs-
konzept und keine Prioritatensetzung.
Brauchen wir nicht ein umfassendes
Radverkehrskonzept, um die Ziele

in einem {iberschaubaren Zeitraum
erreichen zu kénnen?

Dr. Bradtke: Ich teile die Einschdtzung,
dass ein Handlungskonzept unbedingt
erforderlich ist. Man darf allerdings
nicht vergessen, wo Bochum herkommt:
Wir haben hier nicht diese
Fahrradkultur wie z. B. in
Miinster, Kopenhagen oder
Stddten in den Niederlanden.
Das hat topografische Griinde,
aber auch sozio6konomische
Griinde: Bochum war eine der
ersten Stddte, die autogerecht
umgebaut wurden und war Autoproduk-
tionsstadt. Insofern finde ich es zundchst
ausgesprochen beachtlich, dass sich

der Rat der Stadt Bochum zu einem
,Systemwechsel Mobilitét“ im Rahmen
des neuen Leitbildes bekennt. Das war
nicht selbstverstdndlich! Es war notwen-
dig, dass wir dieses Leitbild als Grundo-
rientierung bekommen haben. Es ist ein
klares Bekenntnis des Rates, dass der
Umweltverbund vorrangig ist. Unterhalb
des Leitbildes fehlt uns jedoch noch die
konkrete Handlungsebene. Wir haben
ein Radverkehrskonzept von 1999, das
atmet den Geist der 80er Jahre.

Seit Januar gibt es mit Frau Dr. Gerda
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»,Ein Handlungs-
konzept ist
unbedingt

erforderlich.”

Hartl eine neue
Mitarbeiterin, die das
Radverkehrskonzept
gemeinsam mit einem
Planungsbiiro erar-
beitet. Das Konzept
wird - ausgehend
vom Leitbild Mobilitcit
- ein Handlungspro-
gramm mit konkreten MafSnahmen und
Prioritdten enthalten.

Unabhdngig davon hat Oberbtirgermeis-
ter Thomas Eiskirch klar formuliert,
beginnend in dieser Legislaturperiode
und in der kommenden Legislaturperi-
ode, dass alle Cityradialen radverkehrs-
gerecht umgebaut werden. Wir werden
in diesem Jahr noch die erste Protected
Bike Lane bauen. Faktisch haben wir
schon eine, wenig bekannt, an der
Lewacker StrafSe an der Pontonbriicke.
Das gleiche Produkt werden
wir auch fiir einen Abschnitt
der Unistrafie einsetzen.

Die ndchsten Mafinahmen
werden dann die Hattinger
Strafie und die Castroper
StrafSe sein. Dazu sind wir
im Gesprdch mit dem ADFC.
Wir glauben, dass wir fiir Radfahrer
noch ein bisschen mehr tun kénnen, als
die ersten Entwiirfe zeigen.

FreiRad: 2013 gab es doch schon mal
einen vielversprechenden Aufschlag,
klimafreundlicher Verkehr, da sind
schon ganz viele Dinge aufgearbeitet
worden und ganz viele Vorschldge
gemacht worden.

Dr. Bradtke: Davon ist bisher nur wenig
auf der Handlungsebene sichtbar gewor-
den. Allerdings haben wir anderseits The-
men auf den Weg gebracht, die nun nach
und sichtbar werden. Als Beispiel méchte
ich hier das Thema der Radinfrastruktur



an Hauptverkehrsachsen nennen, das
sich jetzt auch im Verkehrsraum nach
und nach erkennbar niederschldgt.
FreiRad: Das kann man sich nur so
erkliren, dass die Entscheiderseite, die
politische Seite, noch nicht so weit war?
Dr. Bradtke: Ich kenne das Teilkon-
zept und finde es durchaus sinnvoll,

es ist auch naheliegend, dass sich die
Klimaschutzkonzepte und die Nahmo-
bilitdtskonzepte gegenseitig ergdnzen.
Wenn ich die Klimaseite betrachte, steht
Bochum von den NRW Grofistadten gut
dar, was CO2-Vermeidung angeht. Das
liegt aber nicht daran, dass wir eine so
progressive Verkehrspolitik gemacht
haben, sondern hauptsdchlich an der
Deindustrialisierung der Stadt. Wenn wir
ftir den Klimaschutz etwas Relevantes
tun wollen, dann ist das im Bereich der
Mobilitéit.

Der motorisierte Verkehr ist der grofite
Emittent, der durch die kommunale Ebe-
ne beeinfusst werden kann.

FreiRad: Wenn ein nichstes Konzept
kommt, was muss alles noch mitbe-
dacht werden, damit es auch wirklich
umgesetzt werden kann?

Dr. Bradtke: Der politische Wille muss
da sein, das Konzept umzusetzen. Die
Einzelmafinahmen miissen beschlossen
und mit Geld im Haushalt hinterlegt
sein, sonst ist das Konzept witzlos. Des-
halb war es so wichtig, das sich der Rat
zum Leitbild bekennt. Aktuell haben wir
so viel Geld im Haushalt fiir Radver-
kehrsanlagen wie noch nie. Es haben
sich viele Dinge grundsditzlich gedndert,
die politische Kultur, die Beschliisse
zum Klimanotstand, die Beschliisse zum
Leitbild Mobilitdt, die grofe Biirgerkon-
ferenz zum Thema Mobilitdt, wo die
Bereitschaft der Biirger zur Verdnderung
befragt wurde. Die Biirger haben gesagt,
wenn das Angebot passt, sind wir viel
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bereiter, uns zu verdindern, als die Politik
immer geglaubt hat. Mit der Biirgerkon-
ferenz 2019 wurde ein reprdsentatives
Bild ermittelt. Die Biirgerinnen und
Biirger sind zur Mobilitdt der Zukunft
befragt worden und zum ersten Mal
haben die Bochumer und Bochumerin-
nen gesagt: Gerne wechseln wir aufs
Fahrrad, macht mehr daftir! Das war fiir
mich ein Erweckungserlebnis.

FreiRad: Warum dauert es mit Ent-
scheidungen immer so lange?

Dr. Bradtke: Die Aufgabe der Verwal-
tung ist es, ftir Konzepte und Mafinah-
men politische Mehrheiten zu sichern. Je
einschneidender MafSnahmen sind, desto
sicherer ist es, dass es Gegenbewegungen
gibt. Rat und Verwaltung sind gehalten,
eine breite Zustimmung der Bevolke-
rung sicherzustellen. Ich bevorzuge eher
die hollandische Planungsphilosophie,
die Planungsphase sehr ausftihrlich zu
gestalten. Man konsultiert alle relevanten
Akteure und wenn dann alles klar ist,
wird ein Projekt umgesetzt.

FreiRad: Stadtplanung und Radver-
kehr — wo finden sich die Ziele aus der
Mobilititsstrategie Bochums in der
Planung?

Dr. Bradtke: Beim Haus des Wissens wird
das Thema Fahrradabstellanlagen rele-
vant werden. Wir schauen hier auf den Ab-
schnitt der ViktoriastrafSe, da sind heute

7 - 8 Stellplditze. Die werden wir aufgeben
und dort die AufSenaktivitdten der kiinf-
tigen Markthalle entwickeln. Dort werden
dann die Fahrrdder in Sichtweite zum
Haupteingang stehen. Ich bin kein Freund
davon, Fahrradparkpldtze in Tiefgaragen
anzubieten. Das sind meist Notlésungen.
Es gibt auch noch Uberlegungen, hinten
auf dem Buddenbergplatz eine weitere
Fahrradparkgarage aufzubauen.
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Selbstverstdndlich ist, dass wir fiir alle
unsere grofieren Wohngebiete jetzt
Mobilititskonzepte erarbeiten lassen.
Im Ostpark haben wir gemeinsam mit
der Wohnungswirtschaft einen Stellplatz-
schliissel von 0,7 Stellpldtze pro Wohnung
vereinbart. Normalerweise ist es mindes-
tens eins zu eins, meistens eins zu 1,25.
Die Wohnungswirtschaft sagt, wir wollen
keine teuren Tiefgaragen bauen, wir wis-
sen ja gar nicht, ob die in 30 Jahren noch
gebraucht werden (ein Tiefgaragenstell-
platz kostet rund 25.000 bis 35.000 €).

Das Mobilititskonzept hat verschiedene
Facetten, im Wesentlichen ist es die For-
derung des Radverkehrs, ein reduzierter
Stellplatzschliissel, eine Quartiersgarage
etc. Es wird im offentlichen Raum nur
sehr wenige Stellplatze geben, weil der of-
fentliche Raum mehr ist als der Abstellort
fur Autos. Gleichzeitig wird es Mobilitcits-
stationen geben. Ein grofSer Investor im
Ostpark wird die VBW sein, die zurzeit
schon Mobilitatsstationen baut.

FreiRad: Was ist
Inhalt der Mobili-
tatsstation?

Dr. Bradtke:
Das ist ganz
unterschiedlich
von Quartier

zu Quartier. Im
Grunde sind

das kombinierte
Anlagen aus
Lastenfahrrddern,
Leihfahrrddern
und Carsharing-
Angeboten.
Zusdatzlich hat
beispielsweise die

VBW ein Miet-

erticket fiir den

OPNV, das gut
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angenommen wird.
FreiRad: Das Fahrrad ist jetzt im Pla-
nungsverfahren bereits beriicksichtigt?

Dr. Bradtke: Weite Teile der Ostpark-
siedlung entstehen in Baublocken. Es

ist vorgesehen, innerhalb der Baublocke
Fahrradgaragen einzurichten. Rader
sollten moglichst nicht im Keller abge-
stellt werden, das ist nicht praktikabel.
Angedacht sind Fahrradabstellanlagen
im Gebdude, moglichst ebenerdig, und
Fahrradgaragen im Innenhof. Das werden
wir von vorneherein fiir die Ausschreibung
so vorsehen.

FreiRad: Mit der Moglichkeit, eine
Stellplatzsatzung zu erlassen, konnen
ortliche Gegebenheiten und kommu-
nale Entwicklungsstrategien beein-
flusst werden. Eine Stellplatzsatzung
kann als Baustein der kommunalen
Verkehrsentwicklung und des Mobili-
tatsmanagements genutzt werden. Ist
es nicht erforderlich, eine Stellplatzsat-
zung in Bochum zu beschlief3en, wie
Dortmund es Anfang 2019 getan hat?

Dr. Bradtke: Die Stellplatzsatzung haben
wir in Arbeit. Wir hatten abgewartet, bis die
Verwaltungsvorschriften des Landes zur
neuen Landesbauordnung verdffentlicht
wurden. Wir denken an eine Stellplatz-
satzung, die deutlich stdrker das Thema
Umweltverbund, insbesondere das Fahrrad,
berticksichtigt. Wir sind dazu auch mit
anderen Stddten im Ruhrgebiet in Kontakt.
Das Ziel eines guten Stddtebaus ist es
eigentlich, Verkehr zu vermeiden. Guter
Stadtebau induziert nur wenig Verkehr,
weil die Nutzungsmischung so gut ist,
dass ich mich tiberall fufildufig bewegen
kann. Die Folge wird sein, dass Leute gar
keinen Stellplatz mehr benétigen, da Be-
dirfnisse befriedigt werden kénnen, ohne
daftir ein Auto zu brauchen. Bei einer
Stellplatzsatzung ist auch die Lage eines



Gebdudes entscheidend. Die Innenstadt
ist grundsdtzlich anders zu beurteilen
als die periphere Lage. In den entlegene-
ren Stadtteilen wird man dem Auto ein
grofieres Gewicht geben miissen.

FreiRad: Ist mit dem vorhandenen
Personal ein Radverkehrskonzept in
absehbarer Zeit tiberhaupt umzusetzen?

Dr. Bradtke: Wir haben Radverkehrs-
planerinnen und -planer in den unter-
schiedlichsten Positionen: Konzeptionelle
Verkehrsplanung im Planungsamt,
Radverkehrsanlagen im Freiraum werden
im Umwelt- und Grtinflichenamt bearbei-
tet und dann gibt es die Planer*innen im
Tiefbauamt, die als Strafienplaner*innen
immer auch den Radverkehr integral
mitplanen. Fiir den RSI allein haben wir 3
Mitarbeiter*innen. Im Moment kommen wir
mit unseren Personalressourcen zurecht,
aber immer in Verbindung mit der Vergabe
von Planungsauftrigen an externe Biiros.

FreiRad: Ist es nicht Aufgabe der
Verwaltung und des Beigeordneten,
sein Wissen tiber nachhaltige und
zukunftsgewandte Entwicklungen viel
starker in die Politik zu transportie-
ren, Umkehr im Denken anzuregen?

Dr. Bradtke: Meine Rolle ist, dass ich

die Politik berate. Das tue ich gerne und
flihre dazu sehr viele Gespriche mit den
gewdhlten Vertreterinnen und Vertretern.
Dabei nehme ich ein sehr grofies Interes-
se der Politikerinnen und Politiker an den
Fragen der Mobilitat der Zukunft wahr.
Am Ende entscheidet aber die Politik,
konkret der Rat.

FreiRad: Herr Dr. Bradtke, wir bedan-
ken uns fiir dieses Gesprach.

Das Interview fiihrten Bernhard Raeder
und Georg Puhe am am 29.01.2020

PLANUNG

Der Kommentar

von Berhard Raeder

Aller Anfang ist schwer
— in Bochum besonders!?

Angst ist kein guter Lehrmeister, heifit

es im Volksmund. Die Instrumente sind
bekannt, sie anzuwenden braucht Mut:
Effektive Parkraumbewirtschaftung,
Stellplatzsatzung, Tempo-30-Strafen und
-zonen, eine durchdachte und bessere
Radinfrastruktur, leistungsstarker und
preiswerter OPNV, mehr Platz fiir FuRgén-
ger. All dies wiirde den Anteil des MIV am
stadtischen Verkehr verringern und somit
die Ziele des Bochumer Leithildes Mobi-
litat im angepeilten Zeitraum erreichbar
erscheinen lassen.

Folgt man dem Stadtbaurat, soll mit der
tiberfalligen Erarbeitung eines Radver-
kehrskonzeptes kein weiterer Papiertiger
entstehen, sondern der stadtischen
Radverkehrspolitik ein zukunftweisendes
Handlungskonzept gegeben werden.

Es liegt aber am Bochumer Rat, die
Umsetzung dieses Konzeptes mit klaren
Zielen, mit Geld und dem notwendigen
Personal zu garantieren. Die Biirgerkon-
ferenz zum Thema Mobilitat machte klar,
dass die Mehrheit der Biirger weiter ist als
viele Entscheider: Ja, wenn das Angebot
stimmt, steigen wir um! Und mit Blick auf
die kommende Kommunalwahl heil3t es
vielleicht etwas abgewandelt: Wer zu spat
kommt, den bestrafen die Wahler!

OB,Z?Og%l 3 5
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Ein Nahmobilitatskonzept fiir Werne

m Zuge der Stadterneuerung Werne — Langen-
I Stadtteilkonferenz vom Planungsbiiro
neuen Nahmobilitatskonzept vorge-
auf der Website des Stadtteilbiiros
interessierte Biirgerinnen und Biir-
nochmal auf das Konzept eingegan-
nen Mafnahmen handelt es sich um
deren Mehrheitsfahigkeit sich noch

dreer - Alter Bahnhof (WLAB) wurde auf der Werner

IGS Ende November der Arbeitsstand zum

stellt. Da die Prasentation leider nicht

bereit gestellt wurde, soll hier auch fiir
ger, die nicht anwesend sein konnten,

gen werden. Bei den vorgeschlage-

die Vorschldge des Planungsbiiros,

beweisen muss.

Erfreuliches fallt
dem/der interessier-
ten Leser/in bereits

g auf der Ubersichts-
7 karte aller Vorschldge
M A auf: Der Trassen-
verlauf des RSI ist
~ bereits eingezeichnet!

z. Zt. notwendige Umwege in Richtung Langendreer

fortabele und steigungsarme Anbindung an
die Innenstadt. Die Distanz von 7 km liegt in
der gut-radelbaren Reichweite eines Pedelecs.
Erfreulich ist auch, dass das Planungsbtiro
die Erreichbarkeit des RSI aus dem Stadtteil
heraus mit berticksichtigt.

Eine zweite sinnvolle Malinahme Idsst sich im
Umbau der Kreuzungen Am Heerbusch-Kreyen-
feldstralBe sowie KreyenfeldstralRe-Holterweg zu
Kreisverkehren finden. Die Kreuzungsbereiche
sind durch ihre Kurvenlage untibersichtlich und
ftir Nebenstrallen absolut tiberdimensioniert

- siehe Bild. Wahrend letztere Kreuzung noch
einen gewissen Nord-Stid Verkehr abwickelt,
stellt sich nichts desto trotz die Frage, wie fiir
diese Stralle damals zu Zeiten der autogerech-
ten Stadt eine derart grof¥flachige Briickenftih-
rung als sinnvoll erachtet werden konnte. Man
beachte die riesigen Umwege, die notig sind

um auf die Strafle in Richtung Langendreer
einzubiegen.
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Somit bekdame Werne
endlich eine kom-

Sehr durchdacht hingegen klingen dazu im
Vergleich die Vorschlage des Planungsbtiros
zur systematischen Erschliefung des Werner
Westens. Dort befinden sich auch die Auffahrt
des RSI, sowie die Willy Brand Gesamtschule.
Eine Kombination von Einrichtung von Fahr-
radstrafien, Schaffung neuer Verbindungen,
Einrichtung und Beseitigen von Engstellen, wie
der einspurigen Briicke Auf den Holln schaffen
erste Ansatze eines durchgangigen Wegenetzes.
Nur zur Situation am Werner Hellweg
zwischen Holterweg und ProvinzialstrafSe bleibt
das Konzept recht wage. Mit der vorgeschlagenen
Verkehrsberuhigung von 30 auf 20 km/h und
nebulosen “Transformationen des Strallenraums”
lassen sich vermutlich weder das Durchgangs-
verkehrs- noch das Parkproblem lsen, welche
die Attraktivitéit der Strale als Einkaufszeile in
Werne nicht gerade forderlich sind. Dabei ist zu
Hinterfragen, ob diese einseitige Ausrichtung auf
die Bereitstellung von Autoparkplétzen fiir den
Stadtteil Werne zielftihrend ist. Der Hellwemit



seinen Geschaften des alltaglichen Bedarfs wird
wohl kaum Kundschaft aus anderen Stadtteilen/
Stédten anziehen sondern eine Einkaufszone des
Stadltteils bleiben. Zusdtzlich ist Werne als kleiner
Stadtteil kompakt genug, dass fiir die meisten
Biirger die Anfahrt nur selten langer als 1 Kilome-
ter betragt — Eine ideale Distanz zum Radfahren.
Die Abwesenheit grofSer Durchgangsstrafsen,
mit Ausnahme des zu noch um zu gestaltenden
Hellwegs unterstiitzen diese Moglichkeit.

Dies ist der Arbeitsstand des Planungsbtiros
IGS - nun gilt es auch die notwendigen Schritte

PLANUNG

zur Umsetzung anzustofSen. Derzeit beschrei-
ben die besprochenen Malinahmen lediglich
das Potential ftir den Radverkehr, welches
Verkehrsplaner in Werne ftir moglich halten.
In Zeiten einer angestrebten Verkehrswende
miuissen nun die Politiker eine Entscheidung
herbeiftihren.
Wer sich zum Stand des Prozesses informieren
oder einbringen will, findet mit dem Stadtteil-
btiro am Werner Hellweg 499 oder beim ADFC
Bochum gute Anlaufstellen.

Tobias Patsch
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Ein Zustandsbericht von Georg Puhe

Die AGFS, Landesverkehrswacht und
Zukunftsnetz Mobilitit NRW haben

mit Unterstiitzung des Ministeriums fiir
Verkehr des Landes NRW eine Verkehrs-
sicherheitskampagne unter dem schénen
Motto ,Liebe braucht Abstand“ entwickelt.
Interessierte Kommunen konnen sich

fir eine Teilnahme bewerben. Bochum
hat sich bereits beworben und einen
Zuschlag erhalten. Am 07. Februar fand
die Auftaktveranstaltung, eine Verkehrs-
sicherheitskonferenz, im Ratssaal statt.
Teilnehmer waren Politiker der Ratsfrak-
tionen, die Polizei Bochum, Mitglieder der
Verwaltung, Mitarbeiter der Bogestra und
der Taxiunternehmer, ADFC und VCD.
Ziel der Kampagne ist es, eine neue Mobi-
litatskultur in den Stadten zu férdern, die
ein entspannteres Miteinander ermoglicht.
Franz Linder, Verkehrsplaner aus Koln,
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wies in seiner Einfithrung darauf hin, dass
bei allen innerorts registrierten Unféallen
mangelnder Abstand die Unfallursache
Nummer zwei war. ,Alle Verkehrsteilneh-
mer kennen zunehmende Aggression
und Stress im Verkehrsgeschehen, von
dem alle, sowohl Autofahrer untereinan-
der aber auch Radfahrer und Fuf3gdn-
ger gleichermafien betroffen sind.”

Der § 1 der Strallenverkehrsordnung
bildet die Grundlage und alle erwarten,
dass die anderen Verkehrsteilnehmer ihn
einhalten:

,1. Die Teilnahme am Strallenverkehr
erfordert standige Vorsicht und gegen-
seitige Rucksicht.

2. Wer am Verkehr teilnimmt, hat sich
so zu verhalten, dass kein anderer ge-



schadigt, gefahrdet oder mehr, als nach
den Umstanden unvermeidbar ware,
behindert oder belastigt wird.”

Die Realitat sieht leider oft anders aus,
das hat vielféltige Griinde: Unkenntnis der
StVO, Ablenkung, Zeitdruck und Termin-
stress, Egoismus, Aggression und Wut,
Angst und Depression.

Die initiierte lokale Kampagne zielt

im ersten Schritt auf eine kommunale
Deklaration zur Verkehrssicherheit ab, ein
idealtypisches Verhalten aller Verkehrs-
teilnehmer, das der Stadtrat beschlief3t. In
drei Arbeitsgruppen wurden Aspekte flr
die Deklaration aus Sicht von Fu3gan-
gern, Fahrradfahreren und Autofahrern
gesammelt. Es zeigten sich schnell Visio-
nen eines idealen Miteinanders: Partner-
schaftliches Verhalten, Aufmerksamkeit
und bewulite Wahrnehmung gehoren

zu den gewiinschten Grundtugenden

von Verkehrsteilnehmern. Vertragliche
Geschwindigkeit und die Einhaltung von
Regeln sind wesentliche Grundsétze. Aus
den Ergebnissen der Arbeitsgruppen wur-
den zentrale Leitwerte abgeleitet:

VERKEHRSSICHERHEIT

@ Partnerschaft und Miteinander
@ Regelkonformitat

@ Gleichberechtigung

@ Riicksichtnahme

@ Aufmerksamkeit

@ Respekt voreinander

Wie schwierig Gleichberechtigung im
Verkehrsalltag ist, zeigte ein kleiner
Disput im Plenum: Parken auf Gehwegen
behindert die Nutzung der fiir Fulganger
eingerichteten Wege und wurde unter der
Forderung Regelkonformitat grundséatzlich
abgelehnt. Das brachte die KfZ Nutzer auf
die Palme, die ja sonst keine Moglichkei-
ten sahen, mal eben zu halten oder kurz
zu parken, um Dinge zu erledigen. Die im
Gegenzug von Fuligidngern eingeforderte
Gleichberechtigung, dann auch die Stralle
zu nutzen und dort zu laufen, wurde von
den Autofahrern emport abgelehnt.

Ein offentlicher Diskussionsprozess

ist notwendig zur Erreichung der Ziele

fiir mehr Verkehrssicherheit. Mit viel
Offentlichkeitsarbeit wird die Kampagne
fortgesetzt.

ANZEIGE DER RADBAR BOCHUM

Probiere

TReGo

RAD BAR &

Café Treibsand
am Springerplatz

in Bochum
0234 593410

5739
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Am 17. Oktober 2019 verstarb ein E-Bike-Fahrer aus Herne
an Unfallfolgen. In Erinnerung an ihn stellte die Fahrradini-
tiative urbanRadeling.de, der ADFC und das Biindnis Rad-
wende und ein weilt angestrichenes ,Geister-Rad" an der
Kreuzung Sodinger StraBe / Ecke Castroper Hellweg auf.
Der erste Sonntag im November war dafiir ein angemes-
sener Zeitpunkt.

Am 03. November 2019 trafen sich 30
Fahrradfahrende um 1500 Uhr an der
Glocke am Rathaus und fuhren dann leise
und dem Anlass nach angemessen an den
Unfallort. Nach einer Ansprache von Chris
Lotz unterstrich eine Schweigeminute den
traurigen Anlass.

Enge Angehorige des

Unfallopfers  waren

unerwartet  anwe-

send und verfolgten

das symboltrachtige

Aufstellen des weilen

Fahrrads, ~ wahrend

Kerzen angeziindet

wurden und ein wei-

Rer  Blumenstrauf

am Rad befestigt

wurde. Viele der Fahr- radfahrer nutzten
die Gelegenheit, um den Angehdrigen ihr
aufrichtiges Beileid auszusprechen. Die
Situation war fir alle Beteiligten bedri-
ckend. Das wei angestrichene Fahrrad
steht seitdem angeschlossen an einem
Gelander direkt am Unfallgeschehen.

Die Stadtverwaltung Bochum unterstiitzt
das Aufstellen des Rades und genehmigt
die langere Anbringung. Auch der Nahmobi-
litatsbeauftragte, Matthias Olschowy, setz-
te sich dafir ein. Darliber hinaus begleitete
die Polizei den Verband der Fahiradfahrer
und zeigte tiefes Verstandnis fiir die Akti-
on. Ein Rad fahrender Polizist behdlt das
Ghosthike zukiinftig im Auge. Wir danken ihm dafir.

Das Geisterrad soll eine dauerhafte Mahnung und War-
nung sein. Denn der Tod des Radlers war véllig unnctig.
Der Kreuzungsbereich kann allen Verkehrsteilnehmern
nicht gerecht werden aufgrund der Enge. Pkw, Stralen-
bahn, FuBganger und Radfahrende teilen sich einen stark
begrenzten Raum. Dabei fehlt fiir Radelnde komplett ein
Schutzstreifen mit Warnhinweisen fiir Kfz. Das heit: Der
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,,Ghostbike*
erinnert an

Unfallopfer

Gedenktext von
Jutta Schroder

Foto: Gerlinde Ginzel

Tod des Radlers ware vielleicht vermeidbar gewesen
durch eine bessere Verkehrsfiihrung..
Das Ungliick ereignete sich am 12. Oktober 2019. Der
E-Bike-Fahrer fuhr an der Ampel bei Griin geradeaus.
Gleichzeitig bog ein Autofahrer nach rechts ab und er-
fasste den Radfahrer.
Der Herner wurde schwer verletzt und starb fiinf Tage
spéter in einem Krankenhaus. Auch die
WAZ berichtete ausfiihrlich zum Un-
fallgeschehen und zum Aufstellen des
Ghostbikes.
Insgesamt handelt es sich um eine sehr
haufige Unfallsituation fiir Fahrradfah-
rer, oft mit todlichem
Ausgang. Ein  ahnlicher
Unfalltod geschah am
02. August 2016 an der
Ecke Bahnhofstralte/A40-
Zufahrt in Wattenscheid.
Die Hergdnge sind die
gleichen: Hier bog ein
LKW nach rechts ab und
tbersah dabei einen ge-
radeaus fahrenden Fahr-
radfahrer. Das Geisterrad
steht  immernoch an der Bahnhofstra-
Re in Wattenscheid und erinnert an das
traurige Ereignis. Im Ubrigen bedankte
sich die Witwe des verstorbenen Radfah-
rers beim ADFC, nachdem sie durch die
WAZ vom Aufstellen des weilen Fahr-
rads erfahren hatte.
In Deutschland weile Fahrrader als stille
Mahnmale aufzustellen, wurde zuerst
vom ADFC Berlininitiiert. Anlass war der
tragische Tod eines elfjahrigen Radfah-
rers in 2009. Allein durch LKW-Unfalle
sterben in Deutschland jahrlich 30 bis
40 Fahrradfahrer, viele mit ernsthaften
Verletzungen kommen hinzu (WAZ v.
13.02.2020).
Bochum muss sich immer mehr zu einer fahrrad-
freundlichen Stadt entwickeln, um solche Unfélle
zu verhindern - eine Forderung, die fiir die Stadt
Bochum als Mitglied der AGFS eine Selbstverstand-
lichkeit sein sollte. Denn: Was nutzen Plakate, die
zu mehr Radfahren auffordern, ohne dabei die dazu
notwendigen Radwege vorzuhalten.
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Risiko: Radfahren auf Gehwegen

von Jutta Schroder

Grundsatzlich diirfen Radfahrer nicht auf
Gehwegen fahren.

Der ADFC Bundesverband warnt: Rad-
fahrende, die auf dem Gehweg fahren und
in einen Unfall verwickelt werden, haben
vor Gericht schlechte Karten. Vollen Scha-
densersatz erhalten sie als Geschadigte
nicht, meist gehen sie sogar leer aus.

Wenn Gehwege nicht durch ein Schild
ftir Radfahrende freigegeben sind, sind
sie ausschlieBlich FulRgangern vorbe-
halten. Wer mit dem Rad féhrt, muss
hier entweder absteigen oder auf die
Fahrbahn ausweichen, so der ADFC.
Auch dann, wenn vorhandene Radwege
aufgrund ihres Zustands unbenutzbar
sind (OLG Dusseldorf 15 U 53/94).

Eine Falschfahrt auf dem Gehweg

halten viele fiir weniger gefahrlich als die
Fahrbahnbenutzung. Kommt es dabei
zum Unfall, konnten die Gerichte wie das
Landgericht Erfurt entscheiden und dem
Radfahrer die alleinige Schuld geben (LG
Erfurt 8 O 1790/06).

Ausnahmen fiir Kinder

Gemél der StVO darf ein Kind mit

dem Fahrrad auf dem Gehweg fahren,
wenn es das 10. Lebensjahr noch nicht
vollendet hat. Fiir Kinder, die jiinger als
8 Jahre sind, ist das Fahrradfahren auf
dem Gehweg sogar Pflicht, es sei denn,
es ist ein Radweg vorhanden, der baulich
von der Fahrbahn getrennt ist. Im Alter
zwischen 8 und 10 Jahren kann es sich
ein Kind aussuchen, ob es auf der Stra-
e, dem Rad- oder dem Gehweg Fahrrad
fahrt. Begleitende Aufsichtspersonen mit
Fahrrad diirfen ebenfalls den Gehweg
nutzen. Das Kind darf in diesem Fall
allerdings nicht &lter als 8 Jahre alt sein.

Verkehrszeichen

VZ 237 Dieses Schild bezeichnet reine
Radwege: Radfahrer miissen diese
Wege benutzen, fiir alle anderen Ver-
kehrsteilnehmer ist der reine Radweg
tabu. Sie sind zumeist als Einrich-
tungsradwege angelegt, in Ausnahme-
féllen, durch Zusatzzeichen beschildert,
auch als Zweirichtungsradwege.

240 Sonderweg fiir Fullganger und
Radfahrer. Im Unterschied zum
getrennten Full- und Radweg weist
dieses Zeichen auf die gemeinsame
Nutzung durch Fuligdnger und Rad-
fahrer hin. Fur Radfahrer gilt: Bitte
Rucksicht auf FuBSgénger nehmen!

241 Sonderweg fur FulRgéanger und
Radfahrer. Die Trennung der beiden Wege
kann durch eine weille Linie oder

einen farblich/baulich voneinander
abgesetzten Belag erfolgen. Am
Verkehrszeichen lasst sich ablesen,
welche Wegseite flir den Radverkehr
bestimmt ist. Radfahrer diirfen weder
auf der FulRgangerseite, noch auf der
Stralle fahren. Andererseits ist die Rad-
spur flir andere Verkehrsteilnehmer tabu.

Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei”
(Zeichen 239 mit 1022-10 StVO)
Dieser Weg ist ftir FuRgénger bestimmt
- Radverkehr darf den Gehweg

benutzen, muss es aber nicht, son-
(ﬂ) dern darf auch auch der Fahrbahn

fahren. Fahren sie auf dem freigege-
ben Gehweg, mtissen Radfahrer auf

FuBgénger Rucksicht nehmen und

die Geschwindigkeit an den Fullgéngerver-
kehr anpassen. FuBganger diirfen weder
gefahrdet noch behindert werden. Wenn
notig, missen Fahrradfahrer warten.
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Rad-Entscheide im Revie

WERGIES
vom Brocke
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Foto: Wolfgang Weidtmann
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s tut sich gewaltig was im Ruhrgebiet!
Gleich zwei Radentscheide gehen an

den Start: Die Ero6ffnung machte der
RadEntscheid Essen als erster im Pott,
nach einigen Monaten gefolgt vom Ra-
dentscheid Marl, der bei seiner Griindung
auch von begeisterten Essener*innen
besucht wurde.

Wihrend Essen noch am Anfang steht
und Ziele formuliert, hat der Radent-
scheid Marl gleich einen fliegenden Start
auf dem Schnellweg hingelegt und die
Ziele noch am Eroffnungstag der Re-
prasentantin der Stadt Marl tibergeben.
Das war schon sehr beeindruckend, wie
professionell die Radentscheider*innen
in Marl an den Start gegangen sind. Viel-
leicht wenig tiberraschend, ist Marl doch
in den 90ern eine der fahrradfreundlichs-
ten Stadte Deutschlands gewesen - auch
wenn das heute kaum noch auflerhalb
der Stadtgrenzen bekannt ist und grofe
Teile der Infrastruktur verfallen sind.

Ute Symanski, Baudezernentin Andrea
Baudek und Angelika Dornebeck enthiillen
das Marler Radentscheid-Lastenrad

Ganz anders sind die Voraussetzungen

in Essen: die eingefleischte Auto-
stadt tut sich bis heute schwer mit
dem Rad, auch wenn inzwischen
halbwegs ordentliche Bahntrassen
vorhanden sind. Schwierig sieht es
jedoch bei Wegen von und zum Zen-

trum aus. Hier miissen oft riesige Umwege
gefahren werden, weil kaum Radinfrastruk-
tur vorhanden ist. Ebenso schwer tut sich
die Stadt Essen mit dem Weiterbau des RS
1 im Eltingviertel und mit der Umsetzung
der dringend benétigten “LeadCity "Ach-
sen. Selbst um geduldete illegale Parkplit-
ze wird in Lokalpresse und Parteien hart
gerungen. Wenig beachtet: Essen ist die
grofite Modellstadt zur Luftreinhaltung in
Deutschland.

Beide Radentscheide sind mit groflem
Beifall gestartet und hoffen nun auf
breite Unterstiitzung. Vom Stand der

Bildunterschrift: RadEntscheid Essen und
Parents4Future testen Essener Infrastruk-
tur mit Martin Donat, Lifecyclemag

Projekte diirfte Marl schon sehr bald
mit der Sammlung beginnen, wahrend
der RadEntscheid Essen das Friihjahr
2020 anpeilt. Wir wiitnschen beiden

Birger*innenbegehren
00

viel Erfolg und hoffen,

dass bald noch viele ™ =
mehr dazu kommen, im I-
Ruhrgebiet und anders-

wo, [w]
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am Springerplatz in Bochum hat ihr Angebot
erweitert. Seit dem Sommer 2019 bietet Peter
Schulze neben den altbewahrten Café-Spezi-
alitaten, Wein und Speisen auch alles das an,
was flir eine umweltfreundliche Mobilitét in
der Stadt hilf-
reich ist. Hier
gibt es jetzt
interessante
Mobilitétslo-
sungen auf
zwei oder
mehr Radern zu sehen und auch zu kaufen.
Dazu gehoren neben den einfach zu
fahrenden Lastenradern von Yuba und den
Erweiterungen von AddBike und TReGo,
die aus jedem Fahrrad in Sekundenschnelle
ein dreiradriges Lastenfahrrad entstehen
lassen, vor allem die Faltréder von VELLO
aus Osterreich. All diese Réder kénnen
nattirlich ausprobiert und Probe gefahren
werden.
Ein breites
Angebot
an Zubehor
rundet das
Sortiment
ab. Dartiber

Treffpunkt und Anlaufstelle ftir alle Fahrrad-
fahrenden.

Mit bereit-

liegendem

Werkzeug

und tatkrafti-

ger Hilfe kon-

nen kleinere

Reparaturen

am eigenen Fahrrad durchgeftihrt werden.
Zudem besteht die Moglichkeit, sich fur die
bevorstehende Radtour Tipps und Ideen
geben zu lassen oder einfach nur die Zeit
im Café zu geniellen und sich ftir die
Weiterfahrt zu stéarken.

Das Rad Café entwickelt sich weiter zu
einem informellen Treffpunkt ftir Fahr-
radinteressierte. Neu ins Radtcurenange-
bot hat der ADFC die Stammtischrunde
aufgenommen, jeden 4. Mittwoch im
Monat gibt es eine kurze Stadterkun-
dung, die um

17:00 Uhr am Rad

Cafeé startet und

zum Beginn des

Stammtisches um

19:30 Uhr dort en-

det. Anschliefend
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ochum ist bereits seit 2016 Mit-
glied der Arbeitsgemeinschaft
der fullgéanger- und fahrrad-
freundlichen Stadte, Gemeinden
und Kreise in NRW (AGFS). Die Ver-
kehrssituation far Radfahrer*innen ist
in Bochum an vielen Stellen aber noch
immer eine Zumutung. Radwege enden
unvermittelt, alle paar Meter parkt ein
Auto auf dem Radstreifen, Radwege sind
nicht mehr als schmale Streifen auf dem
Biirgersteig, die Liste liefSe sich fortsetze.
Es verwundert daher auch nicht, dass der
Radverkehrsanteil in Bochum mit
etwa 7 Prozent noch

den 25 Pro-
zent entfernt ist,
die die AGFS
bis 2030 er-
reichen will.

von
Hubert

Gabriel und Vielleicht
Dominik Bald von hat auch
derBlggﬂnvr%nde der Ruf der
,Opelstadt”
dazu
?_—,' beigetra-
gen, dass

immer mehr breite Autostrallen gebaut
wurden und der Radverkehr vollig ver-
nachléssigt und zum Teil sogar verdrangt
wurde. Bochum hat in jedem Fall in
Sachen Radverkehr viel Nachholbedarf!
Die Stadt Kopenhagen oder die Niederlan-
de zeigen, wie es geht. Und mittlerweile tut
sich auch in Deutschland etwas: Berlin hat
als erstes Bundesland nach einer erfolg-
reichen Biirgerbewegung ein Mobilitatsge-
setz, das verbindliche Zielvorgaben zum
Ausbau der Radinfrastruktur beinhaltet.
Um endlich auch in Bochum eine deut-
liche Verbesserung der Radinfrastruktur

44 |77

sdie
weit von aundnisR |scht sich in de
"ivhlkampf

durchzusetzen, haben Anfang des Jahres
2019 etwa 10 Organisationen und Initiati-
ven sowie eine Reihe von Einzelpersonen
das Biindnis Radwende Bochum ins
Leben gerufen. Darunter u.a. die Natur-
freunde Bochum-Langendreer, der VCD,
die Radwerkstatt Velotopia und nattir-
lich der ADFC. Beim ersten Plenum im
Botopia waren etwa 40 Personen, die sich
austauschten, diskutierten und politische
Forderungen ent- warfen, auf die

schon bald die
ersten Akti-
Boc“ onen folgten.
So fand im
Friihjahr 2019

eine Fahrrad-
Demo unter dem
Motto ,Ring frei
fiir das Rad”
e' statt, an der
ca. 350 Men-
schen teilnahmen.
Eine zweite Demo folgte im September
mit etwa 500 Teilnehmer*innen. Diesmal
stand die Forderung nach Radwegen auf
allen Radialen im Vordergrund. Aktueller
Anlass war die Diskussion um einen Rad-
weg auf der Konigsallee, der glticklicher-
weise mittlerweile in Planung ist.
Neben diesen Demos trat die Radwen-
de bei Diskussionsveranstaltungen mit
Lokalpolitiker*innen in Erscheinung.
Dartiber hinaus gab es verschiedene
sogenannte Mangeltouren, in denen die
Misssténde gemeinsam mit Bochumer
Radfahrer*innen direkt vor Ort in Augen-
schein genommen wurden. Zugleich wuchs
das Biindnis. Aktuell besteht es aus 15
Initiativen und Organisationen, auch die
Zahl derjenigen, die beim monatlichen
Plenum nicht zusétzlich einen Gruppen-
namen nennen, sondern sich schlicht als
L Fahrradfahrer*in“ bezeichnen, wachst
bestéandig. Mit dazu beigetragen hat
sicherlich die offentliche Debatte um das
Thema Klimaschutz und vor allem das
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1. Aushau des Radwege-Netzes in zwei Schritten

Phase 1: Radwege auf allen Radialen und dem Ring, beidseitig und in voller Lange bis
2025 sowie Bau des RST

Phase 2: Radwege auf allen Hellwegen und wichtigen Achsen bis 2030

2. Tempo 30 iiberall dort, wo es keine Radwege gibt. Fiir alle anderen
Verkehrsteilnehmer*innen wie Radfahrer*innen und FuBgéanger*innen erhdht sich mit
Tempo 30 u. a. aufgrund des kiirzeren Bremsweges die Sicherheit erheblich.

3. Einhaltung der geltenden Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), dies
bedeutet z.B.

- durchgéngige, breite und deutlich markierte Radwege

- klare Trennung von FuB- und Radwegen

- unkomplizierte Radwege-Fiihrung an Kreuzungen

4. Adiquate Erhéhung des Budgets fiir den Radverkehr im stadtischen Haushalt.
Laut Bundesverkehrsministerium sollten die Ausgaben bei Stédten, die sich als , Aufstei-
ger"beim Thema Rad\verkehr sehen, bei jéhrlich 13 - 18 € pro Person liegen, in Bochum
liegen sie in den letzten Jahren zwischen 5 und 7,50 €

5. Einstellung von mehr Radverkehrsbeauftragten, die an allen Planungen zum
Radverkehr beteiligt werden miissen. Bisher gibt es in Bochum genau einen Nahmo-
bilitdtsbeauftragten, der auch fiir den Radverkehr zustandig ist. Fiir einen Ausbau des
Radwegenetzes muss dlie Stadt mehr Planer*innen beschaftigen, dle (iber das nétige
Know-How verfiigen.

6. Mehr Stellplatze und Servicestationen fiir Fahrrader. Mehr Stellplétze muss die
Stadt Bochum z. B. an Bahnhdfen und Straenbahnhaltestellen schaffen, um den
bequemen Umstieg vom und in den OPNV zu erméglichen. Zu wenige Abstellpltze fiir
Réder gibt es aber auch an vielen anderen Orten wie Schulen, Kindergérten, Kranken-
hausern und Geschéften und Einkaufszonen.

7. Bessere Instandhaltung und Wartung von Radwegen. Das Fahrradfahren in
Bochum wird héufig durch bauliche Schéden an den Radwegen erschwert. Im Rahmen
einer regelméBigen Wartung lieBen sich viele dieser Schaden sicherlich schnell beheben.
Zur Wartung gehart fiir uns auch eine Reinigung der Radwege. In Bochum wird auf vielen
Strecken weder Laub noch Schnee geraumt, so dass die Fahrbahn extrem rutschig wird.

8. Friihzeitige und fortlaufende Biirger*innenbeteiligung bei Planungsprozessen.
Die Planung von Verkehrswegen — auch Radwegen — geschieht in Bochum wie in vielen
anderen Stadten haufig ohne Beteiligung von Anwohner*innen und Initiativen bzw. Ver-
bénden. Gerade diese sind es aber; die die Wege nutzen und die Details im Blick haben,
ihre Einbindung ist unumgénglich.

9. Konsequentes Vorgehen der Behdrden gegen das Parken auf Radwege.

Das Parken auf Radwegen ist weit verbreitet und fiihrt immer wieder zu gefahrlichen Si-
tuationen fiir Radfahrer*innen, die dann auf die Autospur oder den Gehweg ausweichen
missen.

10. Transparenter Mangelmelder. Die Stadt Bochum bietet zwar die Maglichkeit auf
ihrer Homepage Méngel zu melden, es ist aber nicht einsehbar, welche Méngel bereits
gemeldet sind, auch der Bearbeitungsstand ist unklar.
FREIRAD
05_2020 4 5
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Engagement von Fridays For Future, wo-
durch zB. die Diskussion um eine ¢kologi-
sche Verkehrswende in den Stadten an Fahrt
gewonnen hat. Wir als Radwende haben daher
selbstverstandlich auch an den freitéglichen
Protestaktionen teilgenommen. So haben wir
im Anschluss an die letzte FFF Demo eine
sogenannte Protected Bike Lane auf dem Ring
vom HBF bis zur Viktoriastr initiiert. Auf dieser
konnten nun Bochumer Radfahrer*innen die
Freiheit eines provisorischen Radweges auf dem
Innenstadtring genielen.

Nattirlich sind wir in dem Biindnis nicht im-
mer alle einer Meinung, bisher gelingt es uns
aber ganz gut, uns im Plenum
zu verstandigen. Uns eint die

Uberzeugung, dass Bochum ~ Radwende gibt es auf der

eine Verkehrswende braucht.
Selbst in der sich weiter zu-
spitzenden Klimakrise wuchs
laut dem Bochumer Statistikamt die Zahl der
in Bochum zugelassenen Plw von Januar bis
September 2019 um rund 515 Fahrzeuge
pro Monat, Tendenz steigend. Eine Ver-
kehrswende bedeutet fiir uns eine deutliche
Reduzierung des Autoverkehrs, eine massive
Starkung des offentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV) und des Rad- und FuRgginger-
verkehrs — wie sie die Verkehrswissenschaftler
zum Beispiel des Wuppertaler Instituts fiir
Klima in der Studie ,Verkehrswende fiir
Deutschland” vorschlagen. Fiir uns sind 25
Prozent Radverkehrsanteil aber nur der An-
fang, Wir glauben, dass wir langfristig noch
viel mehr Radverkehr brauchen und zugleich
weniger Autoverkehr, z. B. eine weitgehend
autofreie Zone innerhalb des Rings, wenn wir
eine nachhaltige Verkehrswende erreichen
wollen. Was den Radverkehr angeht, so ist
unsere Vision fiir Bochum ganz klar: Ein
enges Netz von Radwegen auf allen grofReren
Straflen mit fahrradfreundlichen Kreuzungen
und Radstral8en, so dass Menschen jeden Al-
ters jeden Stadtteil direkt und sicher mit dem
Rad erreichen konnen. Um dies zu erreichen,
haben wir ftir Bochum zehn Forderungen
entwickelt, die Bochum von der Autostadt zur

Internetseite
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Mehr Informationen zur

www.radwende-bochum.de

Fahrradstadt machen sollen.

Diese Forderungen haben wir im Januar

auf einer Pressekonferenz der Offentlichkeit
vorgestellt. Mit ihnen wollen wir uns in den
Kommunalwahlkampf 2020 einmischen,
indem wir die Parteien mit unseren Vor-
schldgen konfrontieren. Unsere Forderungen
sind allerdings in weiten Teilen nicht neu. In
dhnlicher Form wurden sie bereits Anfang
der 2000 Jahre von dem Bochumer Biindnis
fir umweltfreundlichen Stadtverkehr (BUS)
formuliert, an dem teilweise die gleichen Ini-
tiativen wie heute beteiligt waren - auch der
ADFC. Auch damals hat man Druck auf die
Verwaltung und vor allem auf
die Politik ausgetibt. Trotz der
zahlreichen Demos (es waren
insgesamt mehr als 35 Radde-
mos) passierte aber nicht viel in
Sachen Radverkehr in unserer
Stadt. Sollte es dieses Mal wieder so laufen,
dass unsere Forderungen von den Parteien
und der Stadtspitze weitgehend ignoriert
werden, tiberlegen wir im Spatsommer einen
Biirgerentscheid zum Thema Radverkehr in
Bochum einzuleiten.

Als néchstes ist aber eine Veranstaltungs-
reihe zum Thema Verkehrswende mit ver-
schiedenen Referent*innen geplant. Zudem
wollen wir an dem bundesweiten Aktionstag
am 21.03.20 fir eine bessere Situation von
Kindern im Radverkehr teilnehmen. Dazu
planen wir eine sogenannte Kidical Mass, d.
h. eine Raddemo mit Kindern. Im Sommer
soll es dann wieder eine grol’e Raddemo ge-
ben, bei der wir noch einmal mit Nachdruck
auf unsere Forderungen hinweisen werden,
damit sich endlich in Bochum eine echte
Radwende vollzieht.

Interessierte sind herzlich zu
unserem offenen Plenum an
jedem ersten Mittwoch im Monat
um 19:00 Uhr im Botopia (Griesen-
bruchstr. 9) eingeladen.
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Hiitchenspiel: Der Versuch einer Protected Bike Line unter Polizeischutz am Siidring, nahe HBF
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100 Jahre Radfahren in Bochum

ein Projekt mit der
GLS-Treuhand

Jutta Schroder (Verfasserin)
und Gerlinde Ginzel

Abbildung aus dem Stadt Bochum Bildarchiv, Wittener StraBe 63-65, Wiederaufbau Ladenlokale Radweg,
Innenstadt am 23 November 1953

Ttséchlich, auch in Bochum wird schon
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seit tiber 100 Jahren Rad gefahren. Es gab
sogar zwei Radrennbahnen. Von 1889 bis
1904 fanden Radrennen an der Freuden-
bergstralie in Hamme statt, dann ab 1924
auf einer neuen, groflen Bahn in Ehrenfeld,
in etwa dort, wo sich das Bergmannsheil
befindet, nah am Wiesenthal. Letztere fass-
te bis zu 12.000 Zuschauer, um nationale
und internationale Rad- und Steherrennen
durchfiihren zu konnen. Zu den Stars z&hl-
te u.a. der Bochumer Walter Lohmann, der
mehrere internationale Radrennen gewann.
Erst in den frithen 1970er Jahren wurde die

Bahn abgerissen, um dort Hochhauer zu
errichten. Schade.

Projektidee

Die Idee zum Projekt ,100 Jahre Rad-
fahren in Bochum*® entstand durch die
Beobachtungen der Veranderungen des
Strallenbildes am Beispiel der ,Op de Veih*
in Wattenscheid-Hontrop. Die Verfasserin
dieses Beitrags, radelte als Schiilerin in
den 1960er und 1970er Jahren téglich

auf einem beidseitig separaten Radweg
rechts und links der StraBe. Die Fulliganger
verfligten tiber einen angenehm breiten



Gehweg und Autos fuhren strallenmittig.
(Foto Wittener Strale (siche Abb.links)

Heutzutage bietet sich ein trauriges Bild,
vor allem fiir Fullganger. Der ehemalige
Radweg samt der Halfte des Gehwegs

darf von parkenden Autos eingenommen
werden. Die PKW stehen dabei derart nah
an Hauserfronten und Gérten, dass die
Passanten streckenweise nur hintereinander
gehen konnen. Fiir Radfahrer verbleibt blofy
noch ein nicht benutzungspflichtiger und
kaum erkennbarer Schutzstreifen mit einer
Breite von nur 125 ¢cm, auf dem durchweg
Autos halten. Das Strallenbild der ,Op de
Veih“ wird von stehenden und fahrenden
PKW dominiert. Fullganger sind kaum
noch zu sehen und mitissen sich zwischen
Autos und Gartenzéunen zwangen. Noch
nicht einmal die Radfahrer sind am meisten
zu bemitleiden, sondern die Passanten. Eine
infrastrukturelle Stinde.

Nun gibt die Stadtverwaltung Bochum
als Entschuldigung gerne an, dass die
alten Radwege nicht mehr den neuen
Radverkehrsrichtlinien entsprachen.
Dabei verfiigt der alte Radweg tiber eine
Breite von 120 ¢cm gegentiber dem danach
angebrachten Schutzstreifen von 125 cm.
Sind 5 c¢m eine wirkliche Verbesserung?
Auch geht es ums Prinzip, denn es ist
davon auszugehen, dass es vormals mehr
Radwege in Bochum gab als heute.

Das Radfahren im Hinblick auf den
Klimawandel gewinnt an Bedeutung, wenn
auf die Relevanz des Fahrrads als Mobili-
tatsfaktor im Wandel der Zeit hingewiesen
wird. Wie kam es vom Opel-Fahrrad zum
Opel-Automobil und zur autogerechten
Stadt Bochum, in der sich das Fahrrad nun
jeden Zentimeter zurtickerobern muss?

Zum Projekt mit der GLS-Treuhand
Ein Aufruf der GLS-Treuhand in der WAZ
letzten Jahres kam da gerade richtig, denn

INITIATIVEN

sie unterstiitzt zertifizierte ,Stadtteilhis-
toriker” mit einem Stipendium in Hohe
von 1.600 Euro und begleitet die Projekte
durch einen Experten, Herrn PD Dr. Diet-
mar Bleidick.

Stipendienvergabe Stadtteil-Historiker Foto
“Simon
Es fanden sich weitere engagierter Mit- Bierwald
streiter, die bereits in der konzeptionellen
Phase die Ziele, den Untersuchungsge-
genstand und das methodische Vorgehen
mitgestalteten, so dass der Projektantrag
erfolgreich angenommen wurde. Schon
kurz nach der Stipendienvergabe stellte
Radio Bochum wéhrend eines Sonntags-
frihstticks unser Fahrrad-Projekt vor.
Foto
Kira
Kosthorst

Friihstiick bei Radio Bochum
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Beispielhafte Inhalte sind:
Der Verlust der Bedeutung des Fahrrads in
der Geschichte Bochums

@ Infrastrukturelle Umbauten zum Radver-
kehr im Wandel der Zeit:

@ Vom Opel-Fahrrad zum Opel-Automobil
- Bochum wird eine autogerechte Stadt

@ Das Fahrrad als Sportmittel, in Vereinen,
in der Freizeit, im Alltag und im Arbeits-
leben, fiir den Kurierdienst, als Verkehrs-
mittel fiir behinderte Menschen oder fiir
Rad-Artistik von friiher bis heute.

Nun haben wir bis Mai 2021 Zeit, aus einer
Idee ein anschauliches und fiir die Offent
lichkeit ansprechendes Ergebnis zu liefern,
geplant als Ausstellung mit einer interaktiven
Kartografie, einem Internetauftritt und viel-
leicht sogar in Form eines kleinen Biichleins.
Wir sind gespannt auf unsere Ergebnisse und
auf den Umfang unserer Ausarbeitungen.

Gemeinsam sind wir stark
Das Projekt ,,100 Jahre Radfahren in Bochum®
ist ein gleichberechtigtes Zusammenwirken
von Personen, die sich ftir das Fahrradfahren
einsetzen. Durch die Aufteilung in eigene
Aufgabenbereiche sind die Verantwortungen
geregelt, um das gemeinsame Ziel zu errei-
chen. Unsere Gruppe besteht zurzeit aus:
Ute Leschny, Ingenieurin ftir Landespflege
und Raumplanung, ist zustandig ftir die
kartografische Aufarbeitung historischer und
neuer Radverkehrswege und plant die auf-
wendige Umsetzung einer interaktiven und
;\a\\ zeitgemalien grafischen Darstellung im engen
Zusammenwirken mit der Stadtverwaltung
und versierten Studenten — eine Mammut-
aufgabe und ein wichtiges Projektziel.
An dieser Stelle ein grof’es Dankeschon ftir
» die Unterstiitzung an Matthias Olschowy,
dem Nahmobilitatshbeauftragten, und Gerd
Bergauer im Katasteramt, zugleich lang-
\\jdhriger Herausgeber des ADFC-Magazins
Jfrei atmen!* sowie weiteren kompetenten
Helfern. Ute Leschny engagiert sich in
der Fahrradinitiative urbanRadeling.de

Darstellung

Jugendstil-
kiinster
Walter Piitter

FREIRAD
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und erhofft sich eine breite Unterstiitzung
in der Bevolkerung bei der Erstellung einer
interaktiven Radverkehrs-Kartografie nach
neuesten Standards.

Ralf Bindel ist aktiv im Fahrradbtindnis
,Radwende’. Sein Augenmerk richtet sich
unter anderem auf die Aufarbeitung der
stadtischen Fahrradhistorie unter Einbin-
dung von Personlichkeiten traditionsreicher
Radsportvereine wie den Pfeil Hordel 02 und
den RV Sturmvogel 04 als auch von Quellen
zum RV Westfalia 1895. Sicherlich finden
sich ,Urgesteine” und Radkundige, die sich
gerne von Ralf Bindel personlich zu ihren
Erfahrungen zum Radgeschehen Bochums
und zu den Veranderungen des Radverkehrs
von damals bis heute interviewen lassen.
Dartiber hinaus ist er verantwortlich fiir die
redaktionelle Aufarbeitung aufgrund seiner
journalistischen Kompetenzen.

Gerlinde Ginzel, langjéhriges Mitglied

im ADFC Bochum und seit zwei Jahren
erste Vorsitzende, widmete schon 1991 ihre
Diplomarbeit dem Thema Fahrrad unter
dem Titel ,Das Fahrrad als alternatives
Verkehrsmittel im innerstadtischen Bereich
- Argumente und Malnahmen am Beispiel
der Stadt Bochum®. Die Arbeit, die Gerlin-
de in ihre akademische Abschlussarbeit
gesteckt hat, kommt so zu neuen Ehren.
Die Erkenntnisse werden allerdings um viele
Details erganzt und ftir das Projekt auf den
aktuellen Stand gebracht.

Jutta Schroders Schwerpunkt lag u.a. in

der Vernetzung und in der praktischen
Untersttitzung, vor allem ftir die Initiierung
der Projektgruppe und den Projektantrag.
Leider musste sie sich aus personlichen
Griinden aus der sehr umfangreichen Arbeit
zuriickziehen.

Kontakt:Wir freuen uns aufSerordentlich
tiber jede Unterstiitzung aus der Bevolke-
rung und wiinschen uns viele Radbegeister-
te, die sich mit uns per E-Mail in Verbindung
setzen:  ginzel@adfc-bo.de
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Trike-Treffen 2020 — ab 20. Mai in Dahlhausen

Selt 2007 trifft sich die Liegerad-Szene zum jéhrlichen Trike-Treffen zu Him-
melfahrt fiir vier Tage, jedesmal an einem anderen Ort. Nachdem wir im letztes Jahr

tingen aufbrechen, wir
die aus der gesamten
dem Ausland kommen,
Uberwiegend werden wir
sein, von denen aus das
erschlossen ist. High-
unsere Industriekultur
Zeche Zollverein. Aber
wie die ,,Radmosphére*
werden wir besuchen.

Als besonderes Lecker-
chen hat der Kanuclub

zum ersten mal im Ausland (Bregenz/Osterreich)
waren, wurde das Ruhrgebiet als néchster Ort fiir
das Treffen 2020 ausgewdhlt.

Mit einem kleinen Orga-Team ist es uns gelungen,
einen passenden Platz fiir das Treffen 2020 zu finden:
Wir sind auf dem groflen Gelédnde des Linden-Dahl-
hauser- Kanuclubs, direkt an der Ruhr. Bislang haben
sich bereits tiber 70 Teilnehmer angemeldet, die mit
Zelt, Wohnwagen oder Wohnmobil ab 20.05.2020 die
Wiese dort bevolkern werden. Einige haben sich im
nahegelegenen Hotel eingemietet, andere kommen aus
der Umgebung als Tagesgiste.

Vom Kanuclub aus wer-
den wir zu gemeinsamen
Touren mit Liegerad oder
Velomobil durch Bochum,
Gelsenkirchen, Essen, Hat-
wollen unseren Gisten,
Republik und angrenzen-
unser Revier zeigen.

auf Bahntrassen unterwegs
Revier touristisch gut
lights der Touren werden
Denkmiiler sein wie z.B.
auch Kulteinrichtungen

uns eine Drachenboot-Fahrt angeboten, die einige
sicher gerne erleben wollen. Das gute Wetter fiir die
Tage des Treffens ist gebucht, die gute Laune ist
beim Trike-Treffen vorprogrammiert.

Da wir Liegeradfahrer ein tolerantes Volkchen

sind, haben wir nichts dagegen, wenn der eine oder
andere Aufrechtradler sich uns anschlieft, wer
weil, vielleicht werden unsere Giste ja auch mit dem

Liegerad-Virus angesteckt.

Ulrich KrauBl

Termine: Donnerstag 11, Freitag 10, Samstag 10 Uhr

G151
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Text und Bild von Willi Wachsam, Dorfpostille Langendreer

Langendreer mit dem Fahrrad entdecken

Da haben doch tatsachlich fahrrad- und fuBgangerfreundliche Menschen die vom Verein ,Lan-
gendreer hat's!” vorgeschlagenen Wege durch Langendreer mit Aufklebern ,ausgeschildert".

FREIRAD
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Zwei Routen gibt es, die ,blaue Tour beginnt im Oberdorf an der Fahrradstrecke ,Rheinischer
Esel“ am Fahrradschaukasten und fiihrt vorbei am Haus Langendreer, {iber den Bonackerweg, am
Langendreer Bach entlang, um den Umminger See bis zum Schaukasten an der Wittener StraBe.
Von da wird die ,Orange-Route" vorgeschlagen, die wieder um den Umminger See fiihrt, iiber die
Industrie-, Umminger- zur Alten BahnhofsstraBe bis zum Markt und dann iiber die OberstraBe
zuriick zum ,Rheinischen Esel”. Die Tour ist auch in umgekehrter Richtung ,ausgeschildert”.

03,2?0/%| 5
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Schokofahrt
die siebte, Ostern 2020

Die Schokofahrt féhrt seit 2017
nunmehr zum siebten Mal mit rund
150 Radlern nach Amsterdam, um

von den Chokolatemakers Schokolade
nach Deutschland und Osterreich

zu transportieren. Die Kakaobohnen
kommen mit dem Lastensegler Tres
Hombres aus der Karibik zu den Cho-
kolatemakers. Da ist es nur logisch, den
Weitertransport ebenfalls emissionsfrei
zu erledigen.

Das Team Bochum ist zum
dritten Mal dabei. Rund 10
Radler werden sich Griin-
donnerstag, 9. April um 9
Uhr, vom Rathaus Bochum
auf die erste Etappe nach
Nijmegen machen. Die Route
fuhrt entlang des Niederrheins
tiber Wesel und Xanten. In
Nijmegen wird das Nachtlager in einem
Gemeindehaus aufgeschlagen.

Am Karfreitag geht es tiber Amersfoort
in die Gegend um Amsterdam. Dort
Ubernachten wir in einem Pfadfinder-
heim. Unterwegs schlieen sich immer
wieder andere Schokofahrer dem Team
an, um ein Sttick des Weges gemein-
sam zu radeln.

Ostersamstag wird die Schokolade
geladen. Wahrend der Ausgabe finden
die traditionelle Werksftihrung und

die Degustation von gesegeltem Rum
und Schokolade statt. Hier treffen alle
Schokofahrer unter grofien Hallo zusam-
men. Viele Fahrer kennen sich schon
von den vergangenen Fahrten. Der Rest
des Tages dient der Erholung und der
mentalen Vorbereitung auf die Heim-
fahrt. Am Ostersonntag geht es wieder in
zwei Etappen tiber Nijmegen zurtick. Ftr
Ostermontag, 13. April, ist die Ankunft in
Bochum gegen 21 Uhr geplant.

Mitfahren kann jeder, der tiber ein
transportféhiges Fahrrad verftigt. Das
kann ein Lastenrad oder auch ein Tou-
renrad mit Lademaoglichkeit sein, bsw.
Anhéanger oder Packtaschen. Die Ta-
gesetappen betragen etwa 130 km. Die
Unterkiinfte sind sehr einfach. Es wird
mit Schlafsack und Matte tibernachtet.
Wer es komfortabler mag, kann sich

natiirlich etwas anderes suchen und
sich dann morgens wieder der Gruppe
anschliefSen.

Die gesegelte und geradelte Schokola-
de wird ab dem 14. April voraussicht-
lich bei folgenden Handlern in Bochum
angeboten: Flotte Karotte, Veggihaus,
Cafeé Treibsand und Kong Island.

Kontakt und Info:
schokofahrt@ADFC-bo.de
und
facebook.com/schokofahrt-bochum



WEST&LOTTO v, WDR

NRWRADTOUR

2020

MONCHENGLADBACH

09.-12.07.2020

Mit WestLotto das Land erfahren

Anmeldung in jeder
WestLotto-Annahmestelle oder
unter www.nrw-radtour.de
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eigenes Auto war vor einigen Jahrzehnten
Zeichen fiir Wohlstand. Und hatte man
dann eins erworben, entwickelten sich Ge-
fithle der Freiheit und des Glicks. Von der
Politik wurden diese Gefiihle gefordert,
indem Strallen und Autobahnen errichtet
wurden. Und aus eigener Erfahrung kann
ich sagen, dass es Spaly gemacht hat,

mit dem eigenen Auto zu fahren. Andere
Léander wurden auf Urlaubsreisen ent-
deckt. Und Besuche konnten ohne grof3en
Aufwand realisiert werden. Es war wirklich
schon und meist funktionierte das Auto
auch problemlos.

Aber die Situation hat sich grtindlich
geandert. Denn in unseren Stadten und
naturlich auch in Bochum wird es immer
enger. Es gibt Staus, man findet keinen
Parkplatz und manchmal bewegen sich

die Autos im Schneckentempo. Denn nach
wie vor werden drei Viertel der erbrachten
Verkehrsleistung im Personenverkehr mit
dem Auto erbracht. Die autogerechte Stadt
der vergangenen Jahrzehnte aber gentigt
den Anspriichen nicht mehr. Doch so lange
das Abstellen privater Autos im offentli-
chen Raum wenig oder gar nichts kostet,

FREIRAD
03_2020

werden andere Angebote wie Carsharing
oder OPNV nur wenig genutzt, geschweige
denn das eigene Auto abgeschafft

Stellen wir uns vor, wie schon das wére,
wenn die Radwende der Startschuss zu
einer umfassenden Verkehrswende wirde.
Verweilen Sie einen Augenblick, um sich
das vorzustellen. Kinder und Uraltmen-
schen konnen trippelnden Schrittes die
Stralien tiberqueren. Niemand hupt,
keiner bremst und schimpft. Und auch
die Fahrradfahrer*innen fahren friedlich
auf ihren eigenen Radfahrbahnen. Die

im Wald Wandernden freuen sich, dass
die Mountainbiker auch ihre eigenen
Streckenfiihrungen benutzen. Niemand
muss entsetzt zur Seite springen und

die Menschen mit schnellem Tempo zum
Teufel wiinschen. Und der OPNV fihrt so
haufig, dass alle, die mochten, mitfahren
und einen Sitzplatz bekommen konnen.
Und unsere BOGESTRA hat zum neuen
Fahrplan mehr Busse und Bahnen in Be-
trieb genommen und 100 neue Menschen
eingestellt, und das Land NRW plant viele
neue Radfahrkilometer zu bauen.

Und auch der landliche Raum ist erschlos-

Foto: Georg Puhe



Montage: d-m-s

sen entweder mit dem Linienverkehr oder
mit einem Shuttleservice.

Aber noch ist es nicht so weit. Da meldet
doch die WAZ, dass in diesem Jahr erwar-
tet wird, dass in Deutschland damit zu
rechnen ist, dass eine Million SUVs und
Geldndewagen neu zugelassen werden.
Also werden die Autos noch mehr Platz in
Anspruch nehmen als

gegenwartig, obwohl es in unseren Stad-
ten immer enger wird. Es ist auch nicht
erkennbar, dass diese Tendenz abrupt zu
stoppen ist. Klimaproteste scheinen nichts
zu bewirken. Das Tempolimit auf den Au-
tobahnen wird vom Bundestag abgelehnt.
Und wir werden 2019 wieder einen erhoh-
ten CO, Ausstoll melden konnen, an dem
der Verkehr wieder einmal den hochsten
Anteil haben wird. Und in unserer Stadt
wird erwartet, dass die Radfahrer*innen
einen Umweg von 2,5 km auf sich nehmen
sollen, damit die Autos auf der Wittener
Stralle ztigig geradeaus fahren konnen.
Die Einspurigkeit auf der Herner Strale
wird moniert, weil zu Wenige auf den
Radfahrstreifen unterwegs sind.

Wir erleben, dass der motorisierte Indivi-
dualverkehr mit dem Auto nach wie vor
Dominanz geniel8t. Obwohl die jlingeren
Menschen in unserem Land deutlich
weniger Wert auf den Besitz eines Autos
legen als die alteren Generationen,
wie eine Langzeitstudie des

MEINUNGEN

Umweltbundesamtes herausgefunden hat.
Ein Hoffnungsschimmer bei einem PKW
Bestand von 47 Millionen in Deutschland.
Dieser ist dringend notwendig. In einem
Artikel, der von der Bundeszentrale fiir
politische Bildung 2019 veroffentlicht wur-
de, wird dargelegt, dass die ,Verkehrswen-
de eine neue Raumverteilung® erforderlich
macht. Wir haben uns wohl alle daran ge-
wohnt, dass Autos meist links und rechts
neben der Stralle geparkt werden. Und da
stehen sie im Regelfall 23 Stunden taglich.
Nur fiir eine kurze Zeit des Tages werden
sie tiherhaupt eingesetzt. Und daftr

wird viel 6ffentlicher Raum beansprucht.
Obwohl Zufufigehen und Radfahren die
Bewegungsformen der Zukunft sind. Thnen
muss der notwendige Platz eingeraumt
werden. Das bedeutet, dass Autostralen
und Parkflachen umgenutzt werden
missen. Dazu reicht nicht ein schmaler
Radstreifen. Full- und Radwege sollen
breit genug und auch geschiitzt sein, z.B.
durch Poller und andere Barrieren. Die
Kommunen koénnen die Verkehrswende
auf einigen Strallen oder in Stadtteilen er-
proben und auch die positiven Beispiele in
Kopenhagen und Utrecht zu Rate ziehen.
Wenn Hilfen vom Bund erforderlich sind,
werden die Kommunalpolitiker*innen die-
se sicherlich bekommen. Probieren Sie es
doch aus. Notwendig ist dies allemal, denn
unsere Stadte platzen aus allen Néhten.

FREIRAD
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Im Januar 2020
erschien dann
»Abgefahren!”

als
80-seitige
Jinfografische

Novelle”.

Darin werden die Inhalte der 12 Thesen
grafisch ansprechend in einem Mix aus
einer Familiengeschichte und Info-
grafiken flr ein breites Publikum
sehr verstandlich dargestellt — in der
Hoffnung, mehr Menschen fiir eine
Verkehrswende zu interessieren oder
sogar zu begeistern.

Der Band ist kos- -
tenlos auf
https://www.agora-
verkehrswende.de/
veroeffentlichun-
gen/abgefahren/
herunterzuladen.

Wir fanden die Um-
setzung so tiberzeu-
gend, dass wir die
Organisation um
die Genehmigung
gebeten haben,
einige Seiten dar-
aus abdrucken zu
darfen. An dieser
Stelle vielen Dank

60
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fur die freundliche Erlaubnis!
Angedacht ist tibrigens auch eine
grofere Printauflage. Wenn diese
erscheint, gibt es sicherlich die Mog-
lichkeit einer Sammelbestellung. Wir
werden dann in der FreiRad dartiber
informieren...

Jens Eschmann

Second Hand
Kleidung und Mébel

- gemeinnutzig
- sozial

- integrativ

2. Hand Mébel:
Tel. 0234 / 955 41 66

Harpener Feld 14 e Hattinger Str. 72-74

2. Hand Kleidung:
Tel. 02327 / 991 39 66

Castroper Str. 203 e Alte Bahnhofstr. 38
Gunnigfelder Str. 99 e Hattinger Str. 72-74

Dr.-C.-Otto-Str. 119
Wir suchen standig

gut erhaltene Kleider- und Mébelspenden
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Neuerscheinung im Januar 2020:

DIE MOBILITATSWENDE
BEGINNT IN DEN STADTEN.

UND IN DEN KOPFEN. HOFFENTLICH.

OH NCIN,
ICH KOMHE
2V SPATY

EINE UMFRAGE DES UMWELTBUNDESAMTES
ZEIGT: OBER 90 % DER BEFRAGTEN GLAUBEN,
£5 TRAGT 2U EINEM GUTEN LEBEN BEI, WENN
REGIONEN UND STADTE 50 ENTWICKELT WERDEN,
DAS5 VIR NICHT AUF LIN AUTO
ANGEWIESEN SIND.

Abgefahren! Eine infografische Novelle zur Verkehrswende

Seit 2016 beschéftigt sich der interdiszip-
linare Thinktank ,Agora Verkehrswende*
mit Fragen einer nachhaltigen Transfor-
mation des Verkehrssektors, hin zu einer
vollstandigen Dekarbonisierung. Die kli-
mafreundliche Entwicklung des Stadtver-
kehrs wird als ein zentraler Baustein des
notwendigen Wandels verstanden.

ANZEIGE

Liegezweirader
Liegedreirader
Lastenrader

Schon 2017 erschien die Publikation ,12

Thesen zur Verkehrswende®
iz
u
.l
" n
verkehrswende.de/ -

(abrufbar auf E
12-thesen/). I '-E
EIEE!:

https://www.agora-

tri-mobil

Fahrradspezialitaten

www.tri-mobil.de
Tel:0234-51 1419

GRel61



Gefuhrte
Rad- &
Ski-Reisen

Paris-London 1.-9.8.20 1470,-
Schottland 16.-26.7.20 2250,-
Schl6sser der Loire 29.8.-4.9.20 1260,-
Irland 12.-20.9.20 1470,-

: Drau, Alpe-Adria, Masuren,

Reschensee-Venedig, Paris-London, Inntal,
Bremen-Hamburg, ElsaB, Wien-Budapest

SKI & BIKE www.ochsenbruch.com

42549 Velbert, Tel. 01797057684

Anzeige

RADSTATION FAHRRADWERKSTATT
Parken - Service - Verleih Gebrauchtrdder - Service
Codierung - Gebrauchtréder Wartung
urSchumacter P 1 P Harponer Fold 14, 44805 Bochum
oL G034 /4141124 o Tel.0234/9554169
Kleinreparaturen ks twmtekiel — Gyter Service
Wartungsarbeiten ViA RUhr zum fairen Preis
bbby kg it s v TSt e g ks e b do
verkauft. beitsplitze von Langzeitarbeitslosen eingesetzt.

N
\é%
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= immer aktuell: https://www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/kv-bochum/termine.html

TERMINE

MONATLICH FESTE WIEDERKEHRENDE TERMINE:

JEDEN 2. MITTWOCH

RADLERSTAMMTISCH WATTENSCHEID
Gaststatte Kiimmelkopp, Wattenscheider Hellweg
249, 44867 Bochum, Kontakt: Susanne Wibbeke

JEDEN DONNERSTAG

ADFC INFORMATION & BERATUNG
personlich im Umweltzentrum - jetzt mit wochentlichen
Schwerpunktthemen oder telefonisch 0234 33385455

19-21:00

18-20:00

JEDEN 4. MITTWOCH AB 19:30
RADLERSTAMMTISCH BOCHUM-MITTE
Radbar&Café Treibsand, Springerplatz 1

JEDEN 3. DONNERSTAG AB 18:30
ADFC AKTIVENTREFFEN im Umweltzenrum

i JEDEN 4. FREITAG %, 19:00
TIPP  CRITCAL MASS BOCHUM
Radl Event an der Rathausglocke .

VARIABLE TERMINE: RADTOUREN - VERANSTALTUNGEN - EVENTS - ....
#<= TOURBEITRAG (TB) = fiir ADFC-Mitglieder frei! - Gaste zahlen 3,-€ pP

MITTWOCH 25.03. KURZE STADTRUNDE 17:00
STAMMTISCH RADBAR ca.25km/25h
Radbar Springerplatz, spater Einkehr

Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

FREITAG, 03.-05.04. E-BIK
€Vl

AL DORTMUND

ruis 2einold k \ argobike Race
(VISURUGRY, vorerst verschoben! 26 arprogramm-2/
SONNTAG, 05.04. 8-10:00
GELY RADTOURISTIKFAHRT (RTF)  29/49/85/115 km
Overt platte Land 2-7h

Schulzentrum Bochum-Gerte, Heinrichstr. 2
Eine Veranstaltung des Radsportfreunde Bochum e\,
Kontakt und Info www.rsf-bochum.de

09. bis 13.04. Ostern 8h/Tag
SCHOKOFAHRT #7 ca. 520 km
Abfahrt Glocke am Rathaus, Griindonnerstag, 09.04. bis ===
Ostermontag, 13.04. BO - Amsterdam -BO, ﬂ@‘
ca. 8 Stunden Fahrzeit pro Tag zzgl. Pausen,

zwei Tage Hinfahrt, ein Tag Aufenthalt in Amsterdam
und zwei Tage Riickfahrt,

Infos: facebook.com/Schokofahrt-bochum,
Tourenleitung: Fabian Bartelt und Christoph Lotz,
Anmeldung bitte an bartelt@adfc-bo.de

OSTERMONTAG-TOUR, 13.04. 11:00
BAHNGESCHICHTEN ca.33km/3h
Abfahrt Glocke am Rathaus, i
Tourleitung: Bernhard Raeder, www.radrevier.ruhr ﬂ 3
DIENSTAG, 14.04. 14:00
STADTERKUNDUNG BO-NORD 35km/4h
Vorplatz Schauspielhaus,

Tourleitung: Georg Puhe

SONNTAG, 19.04. 10:00
STADTERKUNDUNG WATTENSCHEID 35km/4h

Wattenscheid Alter Markt, TB 3- €
Tourleitung: Susanne Wibbeke

DIENSTAG, 21.04. 14:00
BO-CITY-WAT-RUHR 40km /4h
Vorplatz Schauspielhaus, TB 3 - €,

Tourleitung: Theo Albers

MITTWOCH 22.04. KURZE STADTRUNDE 17:00

STAMMTISCH RADBAR
Radbar Springerplatz, spater Einkehr
Leitung: Ralf Bhm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

ca.25km/25h

DONNERSTAG, 23.04. 19:00
== JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG 2020
Neuwahl, Jahresbericht, Perspektiven, etc.
Wir bitten um zahlreiche Teilnahme
=> Ggf. aktuelle Terminhinweise im Internet beachten!

SAMSTAG, 25.04. 9:00
FISH & CHIPS IN VENLO ca.100km/6h
Glocke am Rathaus, zgl. Riickfahrt mit der Bahn ==
Tourleitung: Christoph Lotz, TB 3,-€ ﬂﬂ
Anmeldung bitte an lotz@adfc-bo.de

SONNTAG, 26.04. SCHIFFSPARADE 10:30 H
GELSENKIRCHEN NORDSTERNPARK ca.50km/5,5h

Glocke Rathaus, flach 't%
TB: 3-€, Tourleitung: Gerlinde Ginzel ﬂ—n“

SONNTAG, 03.05. ADFC-FAHRRADSTERNFAHRT 8:30
NRW NACH DUSSELDORF

Glocke Rathaus, ca. 85 km (Hinfahrt) 5 h
15:00 Start der Rundfahrt in Disseldorf =
Tourenleiter: Christoph Lotz ﬂi

DIENSTAG, 05.05. 14:00
DEILBACHTAL ca.55km/5h
Vorplatz Schauspielhaus, Kostenbeitrag 3, €

Tourleitung: Georg Puhe

MITTWOCH, 06.05. 18:00 UHR
FEIERABENDTOUR WATTENSCHEID 25km /3,5

Wattenscheid Alter Markt, Tourleitung: Susanne Wibbeke
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SONNTAG, 09.05. - 10:00
ZUGUNSTEN DER BOCHUMER SUPPENKUCHE 40 km
zum Phonix-See (DO) - Emscherquelle und zuriick

Glocke Rathaus, iberwiegend flach —
TB 3-€, Tourleitung: Dieter Schulz iq
Tel.: 0234-3849310, Handy: 0176-37751 905 ‘

SONNTAG, 10.5. FUNF-STADTE-TOUR 14-20:00
HALDE HOHEWARD UND ,, ALLEE DES WANDELS" 63km /6 h
Glocke am Rathaus, gemiitliche Nachmittagstour, ‘%
ca. 280 m Steigung, 300 m Geflle, zumAbschluss: ﬂ—*a“
Einkehr ,Rad Bar", Springerplatz, TB3-€,

Tourleitung: Jens Eschmann,

DIENSTAG, 12.05. 14:00
DIE RUHR BEI HATTINGEN - SCHULENBERGTUNNEL
Vorplatz Schauspielhaus ca. 40 km
TB3- €, Tourleitung: Theo Albers

SAMSTAG, 16.05. BAHNTRASSEN-TALSPERREN-TOUR 9-18:00
VON BOCHUM NACH RADEVORMWALD 110 km/9 h
AWO-Familienzentrum, Josephinenstr. 238

mit Einkehr, TB 3- €, Tourleitung: Simon Justen

SONNTAG, 17.05. 14:00 - 18:00
1Y URBAN-ART-TOUR DURCH BOCHUM ca. 25 km/4 h
Rathaus Glocke, Tourleitung: Jutta Schroder, VHS - ==
Tour: Anmeldung unter Kursnr 51203 notwendig. ﬂi“

SONNTAG 17.05. STADTRADELN
Beginn in Bochum in der Metrolpole Ruhr

bis zum 06. Juni

MITTWOCH, 20.05. 18:00 UHR
FEIERABENDTOUR WATTENSCHEID 25km /3,5
Wattenscheid Alter Markt, Tourleitung: Susanne Wibbeke

SONNTAG, 20.- 24. 05. TRIKE-TREFF

G219 mehrere Touren durch das Ruhrgebiet, Treffpunk:
Linden-Dahlhauser- Kanuclub, BO-Linden

Info: Ulrich KrauB, eujatk.krauss@t-online.de

ﬂg SONNTAG, 24.05. 11-17:00
&1 FAHRRADSOMMER DER INDUSTRIEKULTUR
Jahrhunderthalle Bochum

MITTWOCH 27.05. KURZE STADTRUNDE
STAMMTISCH RADBAR

Radbar Springerplatz, spater Einkehr
Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

17:00
ca.25km/2,5h

SAMSTAG, 06.06. 9:00 - 17:00
FLOTTE BAHNTRASSEN-RUNDE 113 km
Umweltzentrum, Alsenstrale 27 940 Steigung, 960m

Gefalle, 18-20 km/h, TB 3 € Tourleitung: Jens Eschmann

SONNTAG, 07.06. BOCHUMER KURVEN, TOUR 9 11:00
AUS ,BAHNRADELN IM RUHRGEBIET“  35km/3-4 h
Glocke Rathaus, TB 3£, Tourleitung: Bernhard Raeder ﬂi“
6 4 FREIRAD
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SONNTAG, 14.06. 10:00
STADTERKUNDUNG WATTENSCHEID 35km/4h
Wattenscheid Alter Markt, TB 3- €, Leitung: Susanne Wibbeke

MITTWOCH, 17.06. FEIERABENDTOUR WAT 18:00
WAT Alter Markt, Leitung: Susanne Wibbeke 25km/3,5h

11:00/ 14:00 - 18:00

(¢ j) SONNTAG, 21.06.
ﬂ& ca.25km/4h

41 GARTENHOPPING-TOUR

Rathaus Glocke, Tourleitung: Jutta Schroder, m

Anmeldung unter der VHS-Kursnr. 51204 notwendig ﬂﬁ\
DIENSTAG, 23.06. KURZE RUHRTOUR 14:00
MIT RAST IN GRUMS BIERGARTEN ca.36 km

Vorplatz Schauspielhaus, TB3- €, Tourleitung: Theo Albers

MITTWOCH 24.06. KURZE STADTRUNDE 17:00
STAMMTISCH RADBAR ca.25km/25h
Radbar Springerplatz, spater Einkehr

Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

(¢/\\Ji FREITAG 26.06. MUT-TOUR
evgi BEGLEITUNG VON BOCHUM NACH ESSEN
www.mut-tour.de/die-aktuelle-mut-tour/

SONNTAG, 05.07. offen
ELTERN KIND-TOUR ZUM GYSENBERGPARK 15km/5h
AWO-Familienzentrum, Josephinenstr. 238

TB 3- €, Tourleitung: Simon Justen

DIENSTAG, 07.07. VON RUHR ZUR RUHR 14:00
UBER ELBSCHETALBAHN 65KM/6h
Vorplatz Schauspielhaus, TB 3 - €, Tourleitung: Georg Puhe

MITTWOCH, 15.07. 18:00
FEIERABENDTOUR WATTENSCHEID 25km/35h
WAT Alter Markt, Tourleitung: Susanne Wibbeke

MITTWOCH 22.07. KURZE STADTRUNDE 17:00
STAMMTISCH RADBAR ca.25km/25h
Radbar Springerplatz, spater Einkehr

Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

SONNTAG, 26.07. DAMENRADTOUR 11:00

Wattenscheid Alter Markt, TB 3,- €, Tourleitung: 50 km/6h
Susanne. Wibbeke, Anmeldung wibbeke@adfc-bo.de

MITTWOCH, 05.08. 18:00
FEIERABENDTOUR WATTENSCHEID 25km/35h
WAT Alter Markt, Tourleitung: Susanne Wibbeke

17:30

SAMSTAG, 08.08. NIGHT OF THE 100 MILES
3L ZUBRINGER 180km/12h =
Glocke am Rathaus, Infos: bikingtom.com ﬂi‘

SONNTAG, 09.08.. 10:00
STADTERKUNDUNG WATTENSCHEID 30km/5h
Wattenscheid Alter Markt, TB 3- €, Leitung: Susanne Wibbeke

SAMSTAG, 22.08. FAMILIEN-RADTOUR 15:00
Bergbaumuseum - Gysenbergpark und zurlick 21 km /4 h
Platz vor Berghaumuseum, 150 m Steigung, 150 m %

Gefélle, TB 3-€ Leitung: Jens Eschmann mlTim



MITTWOCH 26.08. KURZE STADTRUNDE
STAMMTISCH RADBAR

Radbar Springerplatz, spater Einkehr
Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

DIENSTAG, 01.09. BO-ZENTRUM, ERZBAHNTRASSE, 14:00
ZOLLVEREIN UND AN DER RUHR ZURUCK ca. 60 km
Vorplatz Schauspielhaus, TB 3- €, Tourleitung: Theo Albers

17:00
ca.25km/25h

TERMINE

MITTWOCH 23.09. KURZE STADTRUNDE 17:00
STAMMTISCH RADBAR ca.25km/2,5h
Radbar Springerplatz, spater Einkehr

Leitung: Ralf B6hm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

SONNTAG, 11.10. STADTERKUNDUNG WAT
Wattenscheid Alter Markt, TB 3- €,
Tourleitung: Susanne Wibbeke

10:00
30km/4h

“gg FREITAG, 18.09.

G21J EVENT: INTERNATIONALER PARKING DAY
Mehr Details Informationen im Internet

SAMSTAG, 19.09. VON RUHR ZUR RUHR
Vorplatz Schauspielhaus, mittelschwer
TB3-€, Tourleitung: Bernhard Raeder

SONNTAG, 20.09. FAHRRADSTERNFAHRT.RUHR

LUNEN 2020, Glocke am Rathaus,

Hinfahrt, Tourleitung: Christoph Lotz

Anzeige

ab ca. 14:00

(GAST 16.-17.10. =ICFF— INTERN. FAHRRADFILM
I FESTIVAL , ,
Flottmannhallen Herne mit CM zum Festival,

Informationen im Internet

MITTWOCH 28.10. KURZE STADTRUNDE

17:00

11:00 STAMMTISCH RADBAR ca.25km/25h
ca70km/7h Radbar Springerplatz, spater Einkehr
Leitung: Ralf B6hm, Georg Puhe, Bernhard Raeder
. SONNTAG, 01.11. GRUNKOHLTAG 9:00
11:30 BALKHAUSER KOTTEN, SOLINGEN 85km/5h
ca.38 km ”’?w Riickfahrt mit der Bahn, Leitung: Christoph Lotz, ﬂ’?f\
==|  Anmeldung: lotz@adfc-bo.de ~TB3,-€ j—

Radtouren Ansprechpartner

(wenn nicht direkt angegeben: *zertifizierte ADFC-Tourleitung)

Theo Albers: t.albers@web.de
Ralf Bohm: ralfottobm@gmail.com

Jens Eschmann:eschmann1977@gmail.com

Gerlinde Ginzel: ginzel@adfc-bo.de

Simon Justen*: justen@adfc-bo.de
Christoph Lotz*:[otz@adfc-bo.de

Georg Puhe*: georg.puhe@gmx.de

Bernhard Raeder*: bernhard.raeder@gmx.net
Jutta Schrdoder*: jutta-schroeder@outlook.de
Susanne Wibbeke*: wibbeke@adfc-bo.de

immer aktuelle
Termin-Info:
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MEINUNGEN

Foto: Bernhard Raeder

Sorgen CO,-Emissionen
fiir Mutlosigkeit?

War es vor vielen Jahren in der
Stadt- und Verkehrsplanung ein we-
sentliches Ziel, Autos aus Stadt- und
Stadtteilzentren  rauszubekommen
und durch aufwéndige Umgehungs-
straBen den emitierenden, stérenden
Autoverkehr umzuleiten, um wieder
Leben in Verkehrswiisten zu bringen,
fordern Lokalpolitiker 2019 Umge-
hungsstralien ftir den Radverkehr in Al-
tenbochum. Er soll um den Kern geleitet
werden und damit einige Umwege in Kauf
nehmen. Dabei sind die stérenden Emis-
sionen eines Fahrradfahrers recht gering,

Aber Altenbochum soll fahrradfrei bleiben,

die emitierenden Kraftfahrzeuge brauchen

Raum far ihre Entfaltung, mussen durch

den Ortskern fahren und im Straenraum
parken. Da scheinen doch manche schon
sehr umnebelt zu sein, losen CO, und Stick-
oxide auch Realitatsverluste aus?

Der Ostpark als neues Wohn- und Lebens-
quartier soll einmal 4.000 Menschen beherber-
gen. Mark 5107 wird einmal mehr Menschen

Arbeit bringen, als zuletzt Opel. Fuir das Stra-
Rendorf Altenbochum, gelegen zwischen zuktinf-
tigem Wohnidyll und zeitgemélem Arbeitstraum,
konnten sich hier neue urbane Perspektiven eroff-
nen. Die Infrastruktur konnte wieder aufbliihen,
Kindergérten, Schulen, soziale Einrichtungen und
der Einzelhandel, alle konnten profitieren von den
neuen Nachbarn. Und man konnte ohne Auto sei-
ne Lieblingsbrotchen an der Wittener Strafie holen.
- Nein, die Radfahrer storen die in Jahrzehnten ver-
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innerlichten ~ Verkehrsablaufe,

sollen sie doch besser ins Auto

steigen, in den Ruhrpark fahren

— da kosten die Parkplitze auch

nichts — als das idyllische Stra-

Bendorf mit dem Fahrrad zu be-

volkern, wohlmoglich stillzulegen.

Was steckt dahinter? Ist das Stadt-

planung 50 oder handelt es sich

hier um Abgasvergiftungserschei-

nungen in Form von Mutlosigkeit bei
zukunftsweisenden Entscheidungen?

Gltcklicherweise hat die Medien-

landschaft tber die Stadtgrenzen hi-

naus den Treppenwitz aufsenommen

und berichtete von einer neuen Briicke

mit vergessenen Radverkehrsanlagen.

Das waren nattirlich Fake News, wie jeder
leicht mit einem Zollstock nachmessen
kann. Die Seitenanlagen sind allemal breit
genug, Fulganger und Radfahrer aufzu-
nehmen. Es ist viel schlimmer, man will im
Zentrum Altenbochum auf der Opelstralle,
dhm, Wittener Stralle, keine Fahrradfahrer
haben. Man soll Autofahren oder gefalligst
weit um den benebelten Stadtteilkern her-
umfahren. Ist vielleicht auch besser so, wer will
schon im Delirium enden!

Der Fehler wurde dann doch, nach der
offentlichen Schelte, von den wachen Bezirks-
fraktionen erkannt. Sie wissen, dass sie von
Menschen und nicht von Autos gewéhlt werden.
Radwende und ADFC haben hier ein bisschen
Nachhilfe gegeben. Georg Puhe
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Allgemeiner Deutscher
auch auf www.adfc.de Fahrrad-Club

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 2 e
oder per Fax an 0421/346 29 50, oder per E-Mail an mitgiit Q

Name

Vorname Geburtsjahr
Strale

PLZ, Ort

Telefon (Angabe freiwillig) Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail (Angabe freiwillig)

() Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und
geniefe viele weitere Vorteile, siehe www.adfc.de/mitgliedschaft.

Einzelmitglied () ab27 Jahre (56€) () 18-26 Jahre (33 €)
() unter 18 Jahren (16 €)

Familien-/Haushaltsmitgliedschaft () ab 27 Jahre (68 €) () 18-26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einverstandnis der
Erziehungsberechtigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.

() Zusétzliche jahrliche Spende: €

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

() Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Ich erméachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fiir die Vorab-
information iber den Zahlungseinzug wird eine verkiirzte Frist von mindestens fiinf Kalendertagen vor Félligkeit
vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber/in
D E
IBAN

BIC

Datum, Ort, Unterschrift (fir SEPA-Lastschriftmandat)

() Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.
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