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Liebe
Fahrradfreundinnen
und Fahrradfreunde

schrieb ich den Ausblick auf 2020,

viele Aktivitdten und Veranstaltungen
waren geplant, unser Tourenprogramm
endlich voll mit neuen Touren und auch
ich war voller Vorfreude, zum Beispiel auf
die geplante Kiddical Mass Ende Mcirz
am Bergbaumuseum.

In der letzten Ausgabe vom Mcirz

Doch dann kam alles anders. Ich erinnere
noch genau, wie wir im Lehrerkollegium
die Nachricht tiber den totalen Lockdown
aufnahmen, fast ungldubig, so etwas hat-
te es mindestens seit dem Zweiten Welt-
krieg nicht mehr gegeben, dass selbst die
Schulen geschlossen wurden.

Auch wir mussten alle unsere Veranstal-
tungen fiir Monate absagen: Touren,
Fahrradsommer, Sternfahrten, Infostdnde,
Mitgliederversammlung. Sogar die Bun-
deshauptversammlung, die im November
in Bremen stattfinden sollte, ist ersatzlos
gestrichen.

Gliicklicherweise blieb es in Deutschland
erlaubt, sich im Freien zu betdtigen und
zu bewegen. Und dann I6ste die Corona-
Pandemie einen regelrechten Fahrrad-
boom aus. Die Radfahrer eroberten sich
die sehr leeren Strafien zurtick. Radfah-
ren als Ersatz fiirs Fitnessstudio und zur
sportlichen Betdtigung, Pendlerfahrten,
um den OPNV zu meiden, Radtouren
am Wochenende, weil vieles andere
nicht moglich war. Und die Kinder! Sie
wollten nun auch Rad fahren, sich dabei

EDITORIAL

Gerlinde Ginzel
Vorsitzende
ADFC Bochum

austoben, mit den Eltern gemeinsam
unterwegs sein. Viele, sehr viele Eltern
haben die Zeit genutzt, um ihren Kindern
das Radfahren beizubringen.

Der Zweirad-Industrie-Verband (ZIV)
vermeldete im Juni ,Der Fahrrad-Boom

in der Corona-Krise hdlt unvermindert
an. Spiirbaren Mangel gebe es auch

bei Kinderrddern.“ Doch der Kauf eines
neuen Kinderrades ist nur ein Schritt,
damit Eltern das liebgewonnene Eltern-
taxi stehen lassen. Damit sich Kinder und
Eltern sicher auf dem Rad fiihlen, braucht
es insbesondere Anderungen bei der
Infrastruktur.

Dies fordern zum Beispiel 568 Essener
Kinder, die den von ftinf Mcdchen initiier-
ten Kinder-Radentscheid unterschrieben
haben und deren Unterschriften bei der
Ubergabe der gesammelten Unterschrif-
ten fiir den Essener Radentscheid dem
Oberbtirgermeister von Essen, feierlich
tiberreicht wurden. Auch wenn diese
Stimmen nicht offiziell mitgezchlt werden,
so ist das moralische Gewicht fir die Ent-
scheidungen zur Gestaltung der Zukunft
umso schwerer.

In diesem Sinne wiinsche ich mir, dass
die bei den Kommunalwahlen gewdhlten
Vertreter tatsdchlich den Biirgerwillen
zukunftsweisend vertreten werden.

Mit freundlichen RadlergrtifSen

Gerlinde Ginzel
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ADFC INTERN

Trotz Corona Pandemie - die Arbeit geht weiter!

Die Pandemie hat auch unser Vereinsleben stark beeintrcchtigt. Mit dem Lockdown
Ende Marz wurde die Arbeit der Aktiven paralysiert. Das gut vorbereitete Fahrradjahr
2020 mit vielen neuen Tourenangeboten und Veranstaltungen mufSte pausieren. Meine
erste ADFC-Tour 2020 startete dann doch am 07. Juli zum Deilbachtal. Eine kleine Grup-
pe mit einem Gast aus Mannheim, ADFC Kollege, der tatscichlich Urlaub in Bochum
machte und in der Jugendherberge wohnte, meldete sich kurzfristig an und belebte unser
kleines Grtippchen mit einem Erfahrungsaustausch tiber die Arbeit des ADFC.  Aber
in den geplanten Rhythmus sind wir bisher nicht gekommen. Versuche, die Aktivensit-
zung im Mai per Videokonferenz durchzufiihren scheiterten ein wenig an der Technik,
ab Mitte Juni konnte die Aktivenarbeit langsam wieder hochgefah-
ren werden. Die Auseinandersetzung mit Planungen in Bochum lief
aber digital intensiv wihrend des Lockdowns weiter. Mit Diskussi-
onen und Stellungsnahmen zu den Planungsvarianten des RS 1
beteiligte sich der ADFC am Verfahren zur Routenfindung durch
die Stadt. Beratungsangebote in der Geschdiftsstelle des ADFC-
Bochum, AlsenstrafSe 27, finden jeden Donnerstag um 18:00 Uhr
statt. Und schon im Mai fanden wieder Gesprdiche mit der Stadt
Bochum statt, die regelmdfig alle zwei Monate laufen.
Wieder offen! Home of ADFC _ Auch der Stammtisch léduft seit Juli wieder an, in Watten-
UmweltZentrum Alsenstr;t\ﬂe- scheid jeden zweiten Mittwoch im Monat um 19:00 Uhr und
Kommen und Mitmachen! iy Bochum-Mitte jetzt jeden vierten Mittwoch im Monat im Café
Ferdinand um 19:00 Uhr. Die in Bochum-Mitte geplante Feierabendtour am vierten
Mittwoch um 17:00 Uhr vor dem Stammtisch soll in Zukunft regelmdfSig laufen. Eine
kurze Stadterkundung ist das Ziel.

Der Ausbau der Radverkehrsinfrastrukur liuft weiter. Die Corona Krise hat aber gezeigt,
der Bedarf an Radverkehrsanlagen ist deutlich gewachsen: Soviel Radverkehr hat es in
Bochum noch nie gegeben, die Zahl der Konflikte hat zugenommen und die Zeit des Lock-
downs wurde intensiv genutzt auch den Nachwuchs zu schulen. Noch nie waren so viele Kin-
der mit Fahrrddchen auf StrafSen, Wegen und Plitzen unterwegs. Auch fiir sie eine fahrradge-
rechte Zukunft zu schaffen ist der ADFC weiterhin aktiv. Beteiligt euch! Aktuelle Informationen
auch zu unseren Terminen auf der Seite des ADFC-Bochum im Internet oder auf facebook

Nachtrag:

Protokoll der Mitgliederversammlung des ADFC Bochum am 17.01.2019
Bernhard Raeder (Prolokolant)

Liegezweirader ® ®
Liegedreirader 'rl -m° I
Lastenrader

Fahrradspezialitaten

www.tri-mobil.de

Tel:0234-511419
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ADFC INTERN

Einladung zur Mitgliederversammlung 2021
= Wir laden alle Mitglieder des ADFC Bochum
zur Mitgliederversammlung 2021 ein

Die Mitgliederversammlung findet statt am:
Donnerstag, dem 18. Mirz 2021 um 19 Uhr
im Umweltzentrum Bochum, AlsenstraRe 29, 44789 Bochum

Vorlaufige Tagesordnung
[ BegriBung und Eroffnung
II.  Wahl eines Versammlungsleiters
IIl.. Feststellung der Beschlussfahigkeit
IV.  Genehmigung der Tagesordnung
1. Genehmigung des Protokolls der Mitgliederversammlung 2019
2. Bericht des Vorstandes
3. Bericht der Beisitzer
4. Kassenbericht und Haushaltsplan 2020 und 2021
5. Bericht der Kassenprtifer
6. Entlastung des Vorstandes
7. Satzungsanderung Vorschlag: § 9 Satzung

1. Der Vorstand besteht aus zwei gleichberechtigten Vorsitzenden, dem
Finanzvorstand und bis zu 5 Beisitzern.

2. Dem Vorstand obliegen die Fithrung der laufenden Geschafte und die
Durchfiihrung der Beschliisse der Mitgliederversammlung. Der Vorstand
entscheidet durch Stimmenmehrheit.

8. Bestellung eines Wahlleiters

9. Vorstandswahlen: Wahl der zwei Vorsitzenden, des Schatzmeisters
und der Beisitzer

10. Wahl der Kassenprtifer

11. Wahl des/der Delegierten und Ersatzdelegierten zur Landesversammlung
des ADFC NRW und ggf. Bundeshauptversammlung (Termin der LV stand
bei Drucklegung noch nicht fest)

12. Antrége...

13. Verschiedenes

Antrége der Mitglieder miissen geméal § 8 der Satzung mindestens 2 Wochen vor der
Mitgliederversammlung eingereicht werden. Alle fristgerecht eingereichten Antréage und
die aktualisierte Tagesordnung werden auf http://www.adfc-bo.de/MV2021/ veroffent-
licht. Im Anschluss an die Mitgliederversammlung findet traditionell ein gemiitliches
Beisammensein statt.

Fur den ADFC Bochum
Mit freundlichen Griille

Gerlinde Ginzel ~ Christoph Lotz

FREIRAD
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INFRASTRUKTUR

Der ADFC hatte gegeniiber dem Tiefbauamt den Wunsch geauBert, einen
Uberblick zu bekommen, welche RadverkehrsmaBnahmen in diesem Jahr
realisiert werden konnten und was fiir das niachste Jahr zu erwarten ist.
Matthias Olschowy, Rad- und FuBgangerbeauftragter der Stadt, hat uns
diese Ubersicht dankenswerter Weise zusammengestelit.

T/ Bochum plant und baut

[

6

Radverkehrsmaf8nahmen, 2020 bisher umgesetzt

MarkstraBe

Die Anlage von Radfahrstreifen zwischen
Stiepeler Stralle und Semperstralle ist fer-
tiggestellt. Der Abschnitt von Semperstra-
e bis HanielstralBe ist noch in Planung.
(Anmerkung der Redaktion: seit 2016)

Wegweisung

Die Verdichtung und teilweise Erneuerung
der wegweisenden Beschilderung ftir den
Radverkehr im gesamten Stadtgebiet ist
fertiggetsellt. Aktuell gibt es noch einige
Korrekturarbeiten.

Einrichtung von Fahrradstra3en

Umminger See, Weitmarer Strale sowie
Schnat- & Nevelstralle wurden als Fahr-
radstrallen ausgewiesen, die Fahrbahn
Nevelstral’e wurde saniert und verbreitert.

Installation von Fahrradstandern

Bis Anfang September wurden 116 neue
Anlehnbtigel installiert. Die Arbeiten
haben sich dieses Jahr auf den Bochumer
Stidwesten, Langendreer und die Innen-
stadt konzentriert. Weitere Abstellanlagen
sind bereits abgestimmt und beauftragt.

Instandhaltung/Winterdienst Springorumtrasse
Als Pilotprojekt wurde der USB im Jahr
2020 mit einer intensivierten Reinigung
und dem Winterdienst auf der Sprin-
gorumtrasse zwischen Goerdtstral3e und
Franziskusstrale beauftragt. Die Erfahrun-
gen sollen ftir weitere Entscheidungen zu

FREIRAD
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Reinigung und Winterdienst auf den (Rad-)
trassen abseits der Strafen dienen. Hier gilt
es noch, die Belange des Naturschutzes —
Einsatz von Streusalz — abzustimmen.

Fir mehr Komfort sorgen die Aufstellung
der Fahrradstandbtigel vor den Ampeln
an der Wittener Str./Ostring und Herner
Stralle, Fahrtrichtung Herne, Hohe Berg-
baumuseum sowie die Installation von 24
gelben ,Marler Ampelgriffen®

Laufende RadverkehrsmaBnahmen

BahnhofstraBe in Wattenscheid werden
Radverkehrsanlagen entlang des Parks am
Ehrenmal im Rahmen des ISEK Watten-
scheid auf einer Lange von ca. 350 Metern
hergestellt.

Berliner StraBe, Kreuzung mit Schlaraf-
fia-/Burgstralle, Umbau der Gehwege

zu Rad- und Gehwegen im Anschluss
an Kanalbauarbeiten, zwischen Propst-
Hellmich-Promenade und Steeler Stralie
werden Radfahrstreifen angelegt.

UniversitatsstraBe

Zwischen Briicke Waldring und Wasser-
strale werden auf einer Lange von ca.
500 Metern die vorhandenen Radfahr-
streifen mit einem Betonbord von der Kfz
Fahrbahn abgetrennt und zu geschiitzten
Radfahrstreifen umgebaut.

Dies gilt als Verkehrsversuch.



Ruhrtalradweg

Der RVR hat den Ruhrtalradweg zwischen
Wehr Kemnade und Alte Schleuse ausge-
baut und verlegt. Aktuell finden die letzten
Bauarbeiten zur Umgestaltung der Brock-
hauser Stralle zur Fahrradstralle statt.
Die FahrradstralRe wird sich zwischen
Briiggeneystrafie und Rauendahlstralle
erstrecken.

RadverkehrsmaBBnahmen, 2020 noch in
Umsetzung und erst 2021 oder 2022 ahge-
schlossen:

Hattinger Strale

Umbau zwischen Konigsallee und An der
Landwehr mit Bau von Radfahrstreifen
von 2020 bis 2022 (insgesamt dann ca.
970 Meter).

Wattenscheider Hellweg
Markierung von Radfahrstreifen zwischen
Stephanstralle und Sevinghauser Weg (2021).

Berliner StraBBe, Burgstralle — Wattenschei-
der Hellweg

Anlage von Radfahrstreifen nach Stiden
bis Wattenscheider Hellweg (2021, ca.
830 Meter).

HauptstraBe in Langendreer zwischen
Stiftsstrale und Baroper Stralle wird ein
Zweirichtungsradweg durch Strallen. NRW
im Rahmen des Ausbaus der Strallenbahn
310 bis 2021 angelegt.

Castroper StraBe

Vollstandige Umgestaltung zwischen
Schwanenmarkt und Quellenweg ein-
schlieBlich Radverkehrsanlagen (ca.1.525
Meter) ist beschlossen. Der erste Bauab

INFRASTRUKTUR

schnitt Schwanenmarkt bis Klinikstral3e,
ca. 620 Meter, soll 2021 beginnen.

WasserstraBe / Auf der Heide

Markierung von Radfahrstreifen zwischen
Universitatsstralle und Opelring ab 2021
(ca. 1430 Meter).

WasserstraBe, Wiesental bis Konigsallee
Anlage von Radfahr- und Schutzstreifen,
wo moglich beidseitig, in Umsetzung, ca.
800 Meter.

Essener Strafle

Installation und/oder Sanierung von Rad-
verkehrsanlagen zwischen Stephanstralle
und Erzstralle (ca. 2.240 Meter)

Radverkehrskonzept

Die Ausschreibung der Neuauflage des
Radverkehrskonzeptes wird im Jahr 2020
beauftragt. Mit dem Abschluss der Ar-
beiten kann erst Anfang 2022 gerechnet
werden.

FREIRAD
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INFRASTRUKTUR

Springorumtrasse, Beleuchtung

Auf dem einzigen Teilsttick ohne Beleuch-
tung zwischen Konigsallee und Franzis-
kusstraSe wird eine Beleuchtung installiert
(ca. 3.200 Meter). Forderantrag wurde im
Jahr 2019 gestellt, Ausfihrung 2020/2021.

Neugestaltung einer Siidumfahrung zur
Wittener Stralle

Die Wittener Strale lasst ohne den Weg-
fall eines Fahrstreifens je Richtung keine
Installation von Radverkehrsanlagen zu.
Als Alternative soll eine Route durch die
stdlich gelegenen Wohngebiete zur kom-
fortabel befahrenen Radroute umgebaut
werden (z.B. durch die Einrichtung von
Fahrradstralien) (insg. ca. 2.880 Meter, ab
2021 Tippelspfad, Teilabschnitt Goystralie,
KettelerstralRe, 2022/2023: Am Pappel-
busch, 2023/2024: Glockengarten)

FREIRAD
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EmscherPark-Radweg auf der Lothringen-
trasse
Der RVR saniert den Emscher-Park
Radweg. Die Planung findet in enger
Abstimmung mit der Stadt statt. Auf
Wunsch der Stadt Bochum werden
Leerrohre verlegt um spéter Beleuchtung
installieren zu konnen. Wo moglich, wird
die Trasse auf 3,5 m verbreitert.
Ebenfalls auf Wunsch der Stadt Bochum
wird nicht nur der EPR selbst sondern die
gesamte Lothringentrasse zwischen Heiz-
kraftwerk Hiltrop und der Stralle ,Auf
der Bochumer Landwehr / Sheffieldring
asphaltiert. Die Lothringentrasse ist Be-
standteil des Konzeptes zum regionalen
Radwegenetz im RVR-Gebiet. (laufende
Mafnahme)
Text Mattias Olschowy
Fotos Bernhard Raeder



Der Kommentar

Ja, Baumalinahmen zur abschnittsweisen Verbes-
serung der Radverkehrsinfrastruktur sind langst
Uberfallig und wir begriiBen jeden Meter. Bis es ein
gut befahrbares Netz wird, bleibt noch einiges zu tun.

Aber einzelne isolierte Abschnitte, wie beispielsweise
MarkstraBe von der HofestralSe bis zum Opelkreisel
bewegen kaum Verkehrsteilnehmer, aufs Rad umzu-
steigen. Man steht vor dem Opelkreisel und ist ratlos,
wie soll ich hier unversehrt durchkommen?

Ja, das Radverkehrskonzept wird beauftragt, 2022
kann es fertiggestellt sein. Dann miissen MalBnah-
men geplant und umgesetzt werden. Wer die Zeit-
rdume von der Planung bis zur Umsetzung sieht,
freut sich, dass vielleicht die Enkel profitieren.

Nein, in der Politik ist die Notwendigkeit der Pri-
orisierung der Radverkehrsférderung noch nicht

Anzeige

INFRASTRUKTUR

angekommen. Wer weiterhin glaubt, Radverkehr
ohne Eingriffe fiir den Autoverkehr gestalten zu
kdnnen, hat nichts verstanden! Klimaschutz fordert
Verkehrswende, Verkehrswende erfordert, den be-
grenzten Raum zugunsten umweltfreudlicher, kii-
maschonender Mobilitat umzugestalten.

Das hat nichts mit Ideologie zu tun sondern mit le-
bensnotwendiger Uberlebensstrategie.

Nein, die Anstrengungen reichen noch nicht. Wo ist
die Planung der Opeltrasse? Bereits 2016 wurde sie
in Aussicht gestellt. Offensichtlich reicht das Per-
sonal doch nicht fiir die fahrradgerechte Umgestal-
tung Bochums.

Ja, wir brauchen eine zukunftsgerichtete Mobili-
tatspolitik, die Prioritaten kennt und setzt und eine
lebenswerte Stadt gestaltet. Mehr Platz fiir sicheren
Fahrradverkehr!

Georg Puhe

-
Flotte ,arott@

Mein knackiger Bio-Lieferservice

0

okokiste

> regional & saisonal
> bequem & unkompliziert

> unverpackt & 100% Bio

>»sozial & fair

- ——_——
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Ein Bauschild
verkiindet den
groBen Plan

10

PlanungsprozeB Umbau der FaBstraBe in
Dortmund:

Die FaBstral3e ist die wichtigste Nord-
Std-Verbindung in Horde und kuinftig

das Verbindungsglied zwischen Horde-
Zentrum und dem PHOENIX See.

Der bisher fast ausschliellich auf den
vierspurigen Kfz-Verkehr ausgerichtete
Straflenraum mit einer Linge von knapp

750 Metern, wird zur Zeit umfassend umge-

staltet, um endlich Raum fur alle Verkehrs-
teilnehmer zu schaffen.

Die Bezirksvertretung Horde hat der von
der Verwaltung vorgestellten Planung am
29.01.2013 zugestimmt, der Ausschuss ftr
Umwelt, Stadtgestaltung, Wohnen und
Immobilien und der Hauptausschuss sowie

FREIRAD
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der Altestenrat am 14.02.2013. Der Rat der
Stadt hat die Vorlage ,Umgestaltung der
Falstralle am 14.02.2013 beschlossen.
Besonderheit des Umbaus: Statt vier Kfz
Spuren, nur noch zwei tiberbreite Spuren
mit 4,75 Metern Breite und der Moglichkeit,
nebeneinander zu fahren. Fiir den Radver-
kehr waren 1,75 Meter breite Radfahrstrei-
fen vorgesehen. So sah es der Beschlufy vor.

Chronik

2010 BeschluB im Rahmen des stédtebaulichen
Entwicklungskonzeptes fiir das Stadtbezirkszen-
trum in Dortmund-Horde die Falstrale neu zu
gestalten. Fiir die MaBnahmen sollten Mittel aus
dem Forderprogramm Stadterneuerung Horde in
Anspruch genommen werden.



2013 Grundsatzbeschlul3 des Rates zur
vorgelegten Entwurfsplanung der Verwaltung:
,Im mittleren Abschnitt (Alfred-Trappen-

StraBe bis stidlich Herrmannstral3e) werden die
Fahrstreifen je Richtung auf 4,75 m reduziert.
Diese Breite reicht aus, um PKW und LKW bei
reduzierter Geschwindigkeit nebeneinander
fahren zu lassen. In der Praxis bedeutet dies,
dass die Fahrzeuge auf der Strecke versetzt
fahrend und im Signalanlagenbereich nebenein-
ander stehend die Fahrbahn benutzen werden."
,Im Anschluss an die 4,75 m breite Fahrbahn
entstehen jeweils 1,85 m breite, rot eingeférbte
Radstreifen, die wiederum von Baumen bzw.
von Parkstreifen begrenzt werden." Geschatzte
Kosten 3 Mio. Euro.

Es blieben erhebliche Zweifel in der Bezirksver-
tretung an der Leistungsféhigkeit der Stral3e fiir
den KfZ Verkehr. Deshalb sollte doch zunéchst
mit einem Verkehrsversuch erprobt werden, ob
der VerkehrsfluB funktioniert.

2015 BeschluB3 des Rates zur Durchfiihrung
eines Verkehrsversuches

2016 Durchfiihrung des Verkehrsversuchs

Mit einem Verkehrsversuch sollten die wesentli-
chen Merkmale und Ziele des geplanten Entwurfs
fiir die Fal3strae abgebildet bzw. simuliert werden.
Dies erfolgte durch eine provisorische Herstellung,
mit einer Kombination aus Ummarkierungen und
Randeinfassungen durch aufgeklebte Bordsteine.
Um den Verkehrsversuch abschlieBend beurteilen
2u kénnen, fanden eine gutachterliche Beglei-
tung und verkehrliche Beobachtung im Bestand
und wéhrend des Verkehrsversuches statt. Der
Verkehrsversuch

hat am 18.05.2016

begonnen. Die Be-

Zirksvertretung wur-

de vierteljahrlich

liber den Versuch

unterrichtet.

Verkehrsversuch,
versetztes Fahren

INFRASTRUKTUR

2077 Ausfiihrungsbeschlul des Rates zur
Umsetzung der aus dem Verkehrsversuch
gewonnenen Erkenntnisse:

die zwei Richtungsfahrbahnen werden von 4,75
m auf 5,00 m verbreitert, die Radfahrstreifen
erhalten eine Breite von 1,85 m anstatt der im
Verkehrsversuch umgesetzten 1,75 m Breite,

in den empfindlichen Bereichen wird der
Radfahrstreifen durch eine rote Markierung
hervorgehoben.

Die Kostenkalkulation lag inzwischen bei 4,3 Mio
Euro.

2018 Nach Erstellung der Ausfiihrungsplanung
wuchsen die Kosten auf 7,2 Mio Euro an.

2019 Vergabe des Auftrags und Baubeginn im
Herbst.

2021 voraussichtliche Fertigstellung im Friih-
Jahr bis Sommer.

Was zeigt uns diese Chronik: Eine Stra-
Renumgestaltung ist einem langwierigen
politischen Willensbildungsprozel} unter-
worfen. Die Angst vor Veranderungen ist
riesengrol’. Das Auto bleibt in der politi-
schen Beschlufifassung der Malstab der
Planung. Immerhin soll dem Radverkehr
jetzt auf der FaBstralle zum ersten Mal
Platz in Form eines 1,85 Meter breiten
Radfahrstreifens eingeraumt werden.

Ahnliche Erfahrungen machten wir in
Bochum am Beispiel der Konigsallee, die
durchaus vom Strallenquerschnitt und
der Verkehrsbedeutung vergleichbar ist

Verstopfung
in der
Baustelle

GRel 11
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Und irgend-
wann ist das
auch vorbei!

mit der Dortmunder Falistralle. Die
Diskussion um Radverkehrsanlagen
an dieser wichtigen Radialen mit zwei
Gymnasien ist so alt wie

der ADFC in Bochum,

Uber dreilig Jahre, und

es gibt immer noch keine
regelkonform befahrba-

ren Radwege. Der 2018

in Aussicht gestellte Ver-
kehrsversuch mit Fahr-
spurreduzierungen wurde

von vorneherein durch

die Politik blockiert.

Immerhin ist seit dem

letzten Herbst fiir den

Abschnitt Rechener Park

bis zur Wasserstralle ein
ausreichend breiter Rad-

Solange keine klaren Bekenntnisse ftir

eine Verkehrswende und damit einher-

gehend flir eine neue Raumaufteilung
der StralRe zugunsten
des Radverkehrs bei den
politisch Handelnden
vorliegen, werden Pla-
nungsprozesse weiterhin
ablaufen wie auf einem
Basar: Das Feilschen um
jeden Zentimeter Stralle
erfolgt jedes Mal aufs
Neue und verlangert
Planungsprozesse tiber
viele, viele Jahre.

Die Forderung nach Kli-
maschutz, die notwen-
dige CO2 Reduzierung

fahrstreifen unter Beibehaltung von vier
Fahrspuren planerisch festgezurrt. Seine
Realisierung wird aber friihestens in zwei
Jahren zu erwarten sein.

Die Ablehnung von Radverkehr in Alten-
bochum auf der Wittener Strafle zeigt
noch riickwértsgewandtes Denken, als das

und eine Verkehrswende unterliegen
kommunalen Entscheidungen. Der
coronagescharfte Blick in andere
Stéadte der Republik zeigt, dass dort
Verkehrsversuche schneller umgesetzt
und die Spielrdume der Strallenver-
kehrsordnung entscheidungsfreudiger

Anzeige

Auto das Mal aller Fortbewegung war.

genutzt werden.
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Es gibt viele mdgliche Griinde:

& Zu wenig private Abstellplatze auf dem
Grundstiick,

& private Abstellpldtze zu teuer, sofern

kostenpflichtig, da kann doch besser im
offentlichen Verkehrsraum kostenfrei
geparkt werden,

& Bequemlichkeit/Zeitersparnis — hier ist
besseres Ein-und Ausparken moglich.

FREIRAD
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Der Mensch, das automobile Wesen - oder die Selbstver

/2

Warum parken diese Autofahrer

so, nehmen den FuBBgangern
mindestens 50 Prozent des
Gehweges weg und zwingen Rad-
fahrer auf die Fahrbahn?

Und warum parken sie dann nicht ,ord-
nungsgemaly auf der Fahrbahn, was hier
eigentlich erlaubt ist?

& Wabhrscheinlich, weil sie den flieBen-

den Verkehr nicht behindern wollen, ftir
Begegnungsverkehr ware der verbleibende
Fahrraum zu eng,

& Oder weil auf der ,anderen Seite”
ja auch das halbseitige Gehwegparken
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standlichkeit des Parkens im offentlichen Verkehrsraum

Loffiziell erlaubt” ist, bei fast gleicher
Gehwegbreite.

& Oder, weil das ,heilige Blech” so
weniger dem Fahrverkehr ausgesetzt

ist. In engen Strallen kommt es sehr oft
zu Parkremplern zwischen parkenden
und fahrenden Pkw, da muss alles getan
werden, um sein Eigentum bestmoglich
zu schiitzen, auch wenn es zu Lasten der
Jschwachsten Verkehrsteilnehmer, der
Fuliganger” geht.

& Keinen Platz zum Laden, nur mal kurz
beim Backer, Kiosk, Fleischer usw., hier
fahrt doch eh keiner Rad, wo soll ich denn
hier sonst anhalten und und ...

Unfallrisiko Parken fiir FuBganger und
Radfahrer

Die Unfallforschung der Versicherer (UDV)
hat in einer neuen Studie den Einfluss
des Parkens auf das Unfallgeschehen in
einer groBen Stichprobe innerortlicher

Fuliganger- und Radfahrerunfélle mit
Personenschaden untersucht. Fast jeder
flinfte Unfall steht im Zusammenhang mit
dem Parken. Etwa zwei Drittel der identi-
fizierten Unfdlle sind dabei Radverkehrs-
und etwa ein Drittel Fullgangerunfélle.
Mehr als die Halfte der identifizierten
Parken- Unfélle stehen dagegen im indi-
rekten Zusammenhang mit dem Parken.
Vor allem Unfélle, bei denen parkende
Fahrzeuge die Sicht der Verkehrsteilneh-
mer einschrankten, spielen hierbei eine
grolde Rolle. Betroffen hiervon sind vor-
rangig zwischen parkenden Fahrzeugen
querende Ful3génger abseits der Knoten-
punkte sowie in Langsrichtung fahren-
de Radfahrer an Knotenpunkten und

Einfahrten. Das regelwidrige Parken ist vor
allem ftir die Radfahrer ein Problem. Der
Groliteil der FuBganger wurde dagegen
durch regelkonform parkende Fahrzeuge
beeinflusst.

Eine weitere Feststellung in dieser

oft
e/’l'o'rie
ﬂ)or’ég::
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Untersuchung: Verstirkte Uberwachung
und hértere Sanktionierung regelwidrigen
Parkens verhindert Unfélle: Der Schwer-
punkt der Uberwachung des regelwidri-
gen Parkens sollte noch starker auf den
sicherheitsrelevanten Verstoflen liegen.
Dazu gehort vor allem das Zuparken von
Sichtfeldern an Kreuzungen, Querungs-
stellen und Grundsttickszufahrten sowie
das Parken in zweiter Reihe oder auf
Radverkehrsanlagen und Gehwegen.

Da die Uberwachungskapazititen der
Polizei und der Kommunen in der

Regel beschrankt sind, sollten ferner

die BuRgelder und Sanktionshéhen des
Tatbestandskatalog der Strallenverkehrs-
ordnungswidrigkeiten tiberarbeitet werden,
so die Aussage der Unfallforschung der
Versicherer. Vor allem die 0.g. sicherheits-
relevanten Parkverstofie miissen stérker

sanktioniert werden, um die Abschre-
ckungswirkung moglichst hoch zu halten.

Zukunftsvision:
Wiirden die Polizei und die Ordnungskraf-
te der Stadt, eventuell sogar gemeinsame

FREIRAD
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Teams, mobile Rad-bzw. Pedelecstreifen
einsetzen, wére eine wesentlich effekti-
vere und qualititssteigernde Wirkung in
diesem Bereich moglich.

Ein weiterer Effekt: Auch regelwidrige und
gefahrliche Verhaltensweisen der Radeln-
den konnten so besser verfolgt werden.
Die Akzeptanz ,verkehrsdidaktischer
Gesprache” von radfahrenden Ordnungs-
kraften zu Radfahrern wiirde so erhoht.
Einen radikalen Vorschlag zur Reduzie-
rung von Unféllen aus Fehlverhalten ver-
tritt Andreas Knie in einem Interview mit
dem DVReport 2/2020, herausgegeben
vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat
eV.: Der Soziologe an der FU Berlin skiz-
ziert Grundsatze fiir eine sichere Mobilitét
fir alle in der Stadt: In Stadten pladiert er
fur eine Regelgeschwindigkeit von Tempo

30 und die ,autozentrierte Dominanz der
Infrastruktur muss verdndert werden, vor
allem mit Blick auf die Gestaltung der
Fahrspuren, das Parken, ..“ Gefragt nach
drei Wiinschen fiir ein besseres, sichereres
Verkehrssystem antwortet Knie: ,Es ist tat-



sachlich nur ein Wunsch: Es sollte nicht
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bilden und Teile des motorisierten

mehr moglich sein, ein privates Auto im Individualverkehrs ablosen. Der ruhende -
offentlichen Raum abzustellen. Parken auf — Kfz-Verkehr in Stadten ist entscheidend dere
offentlichem Grund fiir private Fahrzeuge  zu reduzieren. Hierftir miissen auch regu- stehen
muss verboten werden. Dann ware mehr lative MalBnahmen herangezogen doch
Platz ftr die Debatte um die werden.” auch
Attraktivitat unserer Eines aber sollte Prioritat da!
Stéadte versus der des ftir eine verkehrssichere
eigenen Autos.” Stadt in Zukunft haben:

Der fiir die Verkehrssi-
Auch der Stadtetag hat cherheit erforderliche
bereits im Jahr 2018 in Bewegungsraum aller
seinem Positionspapier Verkehrsbeteiligten ist
,Nachhaltige stadtische . shilfe... vorrangig vor dem Park-
Mobilitét fir alle” neben  glebende Erinnerung raum im offentlichen Ver-
vielen anderen wichti- gen kehrsraum zu gestalten. Wenn dadurch :
Zielen gefordert: ,Der offentliche Raum auch die Aufenthalts- und Wohnqualitat .reg
ist wieder mehr zum Aufenthalts- und der Menschen gesteigert werden kann, dich
Begegnungsort umzugestalten. Die umso besser! ab!

Verkehrsflachen sind gerechter aufzutei-

len, gemischt genutzte Flachen konnen
helfen, Geschwindigkeiten zu reduzie-
ren. Der OPNV muss zusammen mit
dem FuB3- und Radverkehr und in den
OPNV eingebundene Sharing-Systeme
das Ruickgrat des stadtischen Verkehrs

Ralf B6hm

Weitere Informationen: Deutscher Stadtetag

Nachhaltige #g
Mobilitat >afeeEl

e
Gl 1T
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Als ein exemplarischer

Do@}mﬁ

Parken dar. In

Fall wird hier ein Un- den detailliert
fallbericht der Polizei betrachteten
Bochum zitiert: innerortlichen
,~Am gestrigen 03. Untersuchungs-
September, gegen 16.15 gebieten betrug
Uhr, kam es in Bochum deren Anteil sogar 41

auf der Dorstener Strafle ve rkEh rsu nfal I e

131 zu einem Verkehrsunfall. Ein 38-jéh-
riger Bochumer fuhr mit seinem E-Bike in
Richtung Herne. In Hohe der Hausnummer
131 stand ein 27-jdhriger Bochumer mit sei-
nem Fahrzeug und wollte aus diesem ausstei-
gen. Er 6ffnete die Fahrertiir und iibersah den
von hinten kommenden Radfahrer. Es kam
zu einer Kollision, wobei sich der 38-Jih-
rige schwer verletzte. Er musste mit einem
Rettungswagen in ein Krankenhaus gebracht
werden. Das Bochumer Verkehrskommissa-
riat 1 hat die Ermittlungen aufgenommen.*

Die im Artikel Parken bereits genannte
aktuelle Analyse der UDV zeigt auf, dass
Radelnde besonders gefihrdet sind, wenn
sie an parkenden Kfz vorbeifahren: ,,.Die
wesentlichsten Probleme sind Dooring-
Unfille mit Radfahrern und generell Unfille
mit Sichtbehinderungen durch parkende
Fahrzeuge. Dooring Unfille stellen mit 17
Prozent der Gesamtstichprobe insgesamt
die héufigste der betrachteten Einzel- Un-
fallsituationen im Zusammenhang mit dem

FREIRAD
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Prozent.*

Wahrscheinlich ist hier in Bochum ein we-
sentlicher Anteil der Radunfille in direktem
aber auch indirektem Zusammenhang mit
sich 6ffnenden Fahrzeugtiiren aber auch
anderen Parkverstofen zu sehen. Eine kor-
rekte Erfassung/statistische Einordnung ist
schwierig, wie die Beispiele zeigen:

1.Beispiel:

Ein Pkw hilt verbotswidrig auf dem
Radfahrstreifen. Der Radfahrer weicht

aus und kommt in die parallel verlaufen-
den Schienen - oder auch: weicht auf die
Fahrbahn aus und iibersieht dabei einen
Pkw, der die Fahrbahn in gleicher Rich-
tung befihrt. Hauptunfallverursacher ist
wabhrscheinlich der Radfahrer, der Parker hat
lediglich miturséchlich gehandelt. Sehr oft
ist der Parker noch vor der Unfallaufnahme
weggefahren, was er als Unfallbeteiligter
eigentlich nicht darf = § 142 StGB, sofern
ihm/ihr bewusst ist, Unfallbeteiligter zu sein.
Die polizeiliche Unfallaufnahme und Sach-
verhaltsdarstellung kann in solchen Fillen
dann stark variieren, vor allem, wenn keine
Unfallzeugen und auch — zumindest — das
Kennzeichen des Pkw nicht bekannt sind.



2. Beispiel:

Ahnlich verhilt es sich auch mit der ,,sich
offnenden Fahrertiir*. Kann der Radfahrer
noch ausweichen und kommt erst anschlie-
Bend zu Fall - Schienen, Uberbremsen,
Gleichgewicht verloren - und der -in diesem
Fall ,,Hauptunfallverursacher*- fihrt weg,
wird die Unfallrekonstruktion sehr schwer,
vor allem, wenn auch hier keine Daten, Zeu-
gen u.d. vorhanden sind. Die Ursachenzuord-
nung und Unfalleinordnung ist auch hier va-
riabel, denkbar ist z.B., dass ein Alleinunfall
aktenkundig gemacht wird. Es kommt vor
allem darauf an, wie konkret der geschédigte
Radfahrer den Sachverhalt schildert.

Ziel sollte es sein, dass die Radelnden gar
nicht in so eine Bedringnis kommen!
Solange unser grofistiddtischer Verkehrs-
raum in grofen Teilen noch keine radver-
kehrssichere Infrastruktur aufweist, muss
jeder Radelnde sich umso mehr um seine
eigene Sicherheit kiimmern: An haltenden
und parkenden Kfz immer mit ausrei-
chendem Sicherheitsabstand vorbeifahren,
mindestens 1 Meter Abstand. Auch auf

die Gefahr hin, dass sich die hinter den
Radelnden befindlichen Pkw aufstauen, was
schnell passieren kann, wenn eine lange
Reihe von parkenden Kfz passiert werden
muss, entwickeln Sie das Selbstbewusstsein
und nehmen Sie sich den Fahrraum, der
Thnen und Threr Sicherheit zusteht! Und Sie
entgehen der Gefahr des Dooring-Unfalls
und der Gefahr, auf einem Teil Ihres Scha-
dens sitzen zu bleiben, was in jedem Fall
dann passiert, wenn Sie den Seitensicher-
heitsabstand deutlich unterschritten haben.

In einer Empfehlung des ADFC-NRW vom
30.09.2012 heifit es:

Dazu gehort in erster Linie Présenz auf der
Fahrbahn, aber auch die selbstbewusste
Inanspruchnahme des Verkehrsraumes. Die
mogliche fahrbare Geschwindigkeit muss
sich fiir alle Verkehrsteilnehmer am lang-
samsten orientieren. Wenn der Platz es nicht

VERKEHRSSICHERHEIT

zuldsst, sind Radfahrer nicht eine Behinde-
rung fiir den schnelleren Autoverkehr sondern
gleichberechtigte Nutzer der Fahrbahn. Durch
ordnungsgemifie Nutzung des Verkehrs-
raumes mit einem Fahrrad kann man den
Verkehr nicht vermeidbar behindern — auch
wenn man langsamer als mit der erlaubten
Hochstgeschwindigkeit fihrt.

Beim Vorbeifahren an parkenden Fahrzeugen
gehen Gerichte von einer Tiirbreite Abstand
aus, die der Radfahrer einhalten muss (LG
Berlin, Az. 24 O 466/95, OLG Karlsruhe,

Az. 10 U 283/77). Der Offnungsbereich von
Autotiiren erstreckt sich von etwa 80 cm bei
schmalen Tiiren von viertiirigen Kleinwagen
bis etwa 1,5 m bei zweitiirigen Coupés oder
bei LKW. Gerade bei den vielen alten Rad-
verkehrsanlagen rechts neben Parkstreifen ist
damit eine sichere Nutzung kaum moglich.

Aus der

WAZ

Bochum
07-09-2020

Bei Fahrbahnen ohne parkende
Fahrzeuge ist ein Abstand von
0,8 bis 1 m zum Fahrbahnrand
als zuldssig angesehen (BGH,
VersR 1964,653). Doch erweitert
sich der zuléssige Abstand bei
StraBenbahnschienen, bei hohen
Bordsteinen (BGH, VersR 1955,
764), tiefen Gullydeckeln (KG,
MDR 1999, 865), bei gefihrli-
chem Kopfsteinpflaster und an
anderen Hindernissen, denen
aufgrund der Instabilitit des
Rades und den damit einher-
gehenden unvermeidlichen
Schwankungen nicht anders
ausgewichen werden kann.
Ausreichender Sicherheitsab-
stand nach rechts ist auch ein Signal an den
nachfolgenden Verkehr. Wer ohne Abstand
fihrt, provoziert erst recht viel zu dichtes Uber-
holen auf der eigenen Fahrspur. Aulerdem
verbleibt auch bei zu dichtem Uberholen we-
nigstens noch ein Sicherheitsraum nach rechts
um ausweichen zu konnen.

d prallte gegen di, o
[ nete Autotiigr.gJ " die gerade geir

Ralf Béhm
Weitere Informationen: www.udv.de
FREIRAD
04_2020| 1 9
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Die wesentlichen Konfliktpunkte mit dem Fahr-
radverkehr sind die falsche Nutzung von Wegen
z. B. Gehwege und mangelnder Abstand. Kon-

flikte zwischen Auto- und Fahrradverkehr sind
rasante Uberholvorgiange beziehungsweise ein

zu geringer seitlicher Sicherheitsabstand und
Geschwindigkeit. Hinzu kommen Probleme wie:

Mit Autos zugeparkte Fliachen, das Halten und

[ | [ | Parken an oder auf Radfahrstreifen, Schutz-
streifen, in zweiter Reihe sowie das unachtsame
Offnen von Autotiiren.

Die Bochumer Deklaration -
Verkehrssicherheitsaktion Liebe
braucht Abstand -

Am 25.06.2020 hat der Rat der Stadt Bochum
die Deklaration zur Verkehrssicherheitskam-
pagne ,Liebe braucht Abstand“ beschlossen.
Jetzt gilt es, die Regeln zu kommunizieren und
zu leben.

Unzureichendes Abstandsverhalten im Verkehr
ist nicht nur eine viel zitierte Quelle
zunehmender Aggressivitit, sondern auch eine
Ursache ftir viele Unfalle.

Eine Verkehrsuntersuchung des Gesamtver-
bands der Deutschen Versicherungswirtschaft
(GDV) zeigt, dass seit Jahren bei allen Inner-
ortsunfillen mangelnder Abstand konstant die
Unfallursache Nummer zwei ist.

In Bochum ereignen sich vergleichsweise

wenige Unfélle zwischen Fahrrad und Ful3- Jfalschlfahrende”
verkehr, sowie zwischen Kfz- und Radverkehr. Radfahrer und die unlerschiedlichen Ge-
So verungliickten im Jahr 2019 243 Rad- und schwindigkeiten zwischen langsam und

Pedelecfahrende bei Verkehrsunféllen im 6ffent-  schnell fahrenden Rédern werden héufig
lichen Strallenverkehr, 2018 waren es 220 und konflikthaft erlebt. Die Bochumer Deklarati-
in 2017 ,lediglich” 167. on empfiehlt Radfahrenden sich im Verkehr

20|57
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_Dickmachen® im Sinne von sich Sichtbarma-  Besondere Konfliktpunkte ftr den Radverkehr
chen um als Verkehrsteilnehmer wahr — und sind in der Deklaration gelistet:
ernstgenommen zu werden. ,Dickmachen®

- das ist in Bochum das Schliisselwort fiir
Sichtbarkeit im Verkehr, ob am Korper, mit
Licht und Kleidung oder selbstbewul3t auf der

- Radwege mit Gegenverkehr (,Geisterradler”)

Strale. ¥ Nicht eindeutige, wechselnde Fiihrung und
Qualitat der Radverkehrsanlagen (auch bereits
Ein besonderes Anliegen in Bo- entwidmeter Radwege)

chum, so

¥ Radverkehrsfiihrung im Bereich von Bushal-
testellen

¥ Fehlende Radnetzverbindungen, bzw. bauli-
che Mingel (fehlende Absenkungen, schlechte
Oberfldchen, Hindernisse, StV0- und Nutzungs-
einschriankungen) bei moglichen Verbindungen.

In der nun folgenden Offentlichkeitskampagne

werden tiber Werbebanner in 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln, Strallenaktionen und Infostanden
die Inhalte und Verhaltensweisen fiir einen
sichereren Strallenverkehr vermittelt, wie sie in
der Deklaration beschlossen wurden.

Georg Puhe

7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17| g

die Deklaration, ist der
Wunsch nach ,Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmergruppen® Dies betrifft — so
die Wahrnehmung der Konferenzteilnehmer
und -teilnehmerinnen, den Fullverkehr und in
besonderer Weise den Radverkehr, der ,sichtba- | jebe braucht Abstand
rer” sein und sich gleichzeitig ,selbstbewusster”  im Biirgerinformationssystem

verhalten soll. der Stadt Bochum

FREIRAD
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or der Kommunalwahl hatte sich die
VRadwende viel vorgenommen, um

nach eineinhalb Jahren Dauerenga-
gement auch Veranderungen im Rat zu
bewirken. Kurz vor der Wahl ist die Be-

wertung zwiespaltig. Zwar haben fast alle
Parteien dem Ziel besserer Infrastruktur

Viel Zustimmung aber wenig Radwende -
Jetzt kommt der Radentscheid

zugestimmt und auch mit Radern Wahl-
kampf gemacht. Doch wenn es konkret
wird, scheinen den Worten, im Angesicht
des ausgerufenen Klimanotstands, nur
wenige Taten aber zu folgen. Mal diirfen
keine Parkplitze wegfallen, mal fehlen
die Mitarbeiter*innen, mal das Geld. Es
fehlt ein wirkliches Konzept ftr eine
Mobilitétswende. Die Liste der Ausreden
ist lang. Eine Radwende braucht also das
Engagement der Zivilgesellschaft.

Gleichzeitig wurde lange nicht mehr

so viel in den lokalen Medien tiber den
Radverkehr berichtet wie in diesem Jahr.
Die intensive und stetige Arbeit an der
Verkehrswende in verschiedenen Formen
durch die Mitglieder im Buindnis und
durch die Radwende scheint sich zumin-
dest in dieser Hinsicht bisher gelohnt zu
haben. Dennoch bleibt das Geftihl, dass
von Seiten der Politik keine zeitnahen
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Beschliisse zugunsten einer fahrrad-
freundlichen Infrastruktur zu erwarten
sind. Daher startet nun die Planung eines
Radentscheides.

Ein Riickblick: Die Radwende wahrend der
Coronakrise

Die Coronakrise hat
auch die Aktivitaten
der Radwende be-
stimmt. Den Winter
haben wir genutzt,
um Fraktionen aus
dem Rat mit unse-
ren Forderungen zu
konfrontieren. Dabei
bekamen wir verbal
mehr Unterstiitzung
als gedacht. Fur das
Frithjahr waren Ver-
anstaltungen und
cine Podiumsdiskus-
sion geplant.

Doch dann machte auch uns Corona
einen Strich durch die Planung. Der
Lockdown im Marz verhinderte unsere
erste Aktion 2020. Wir hatten geplant,
am 22. Marz zusammen mit 70 ande-
ren Stadten eine Kidical Mass durch-
zuftihren. Die Wochen danach waren
widerspriichlich. Wir konnten uns nicht
mehr treffen, keine Aktionen durch-
fahren und mussten unsere Veranstal-
tungen ins Netz verlegen. Immerhin
organisierten wir ein Gesprach mit dem
ADFC Karlsruhe, aus einer der aktuell
radfreundlichsten Grof3stadte Deutsch-
lands. Zwei Wochen spater debattierten
wir mit Lokalpolitiker*innen von funf
Fraktionen, warum die Radwende nicht
vorankommt. Keine Fraktion wider-
sprach unseren Forderungen, dennoch
waren wir zumindest teilweise mit dem
bekannten ,Ja, aber , konfrontiert. ,Der



Autoverkehr muss flieflen, der Radwe-
gebau dauert ... . Zu diesem Zeitpunkt
reifte der Entschluss, wir brauchten
vielleicht doch einen Radentscheid. Die
Erfolge, in Marl und Essen trotz Corona
gentigend Unterschriften gesammelt zu
haben motivierten uns dazu.

Gleichzeitig war der April durch einen
Radboom gekennzeichnet. Die Radmess-
stellen verzeichneten einen Rekord nach
dem anderen. Radladen kamen mit der
Nachfrage nicht mehr hinterher, weltweit
nahm die Radwende Fahrt auf. Bogota
und Berlin bauten Pop-Up-Radwege,
Paris plant bis Ende 2020 tiber 650 km
neue Radwege zu bauen, Brissel senkte
die Geschwindigkeit ftir den Kfz-Verkehr
in der City auf 20 km/h ...

Inshesondere temporére Pop-up-Radwege
schienen uns auch in Bochum umsetzbar.
Doch nach anfanglicher Offenheit lehnte
die Verwaltung diese ab. Um dennoch
Druck zu machen, luden wir im Juni

zum zweiten Mal zu einer Raddemo auf
dem Sudring ein, bei der eine Spur als
Pop-Up-Radweg ausgewiesen war. Die
kurzfristige Aktion begeisterte 250 Men-
schen. Unser Biindnispartner Greenpeace
baute kurze Zeit spater eine zweite Pop-
Up-Bikelane auf der Viktoriastrafe.

Mit diesen Aktionen wollen wir vor allem
darauf aufmerksam machen, dass sich
gerade mit temporérer und ressourcen-
leichter Trennung von Rad- von Auto-
spuren ein schneller Wandel zu mehr
und sicherer Radmobilitat einleiten liele.
Denn gerade durch die Coronapandemie
ist die Zahl der Radfahrenden sichtbar
gestiegen — die tberfiillten Freizeittras-
sen sind nur ein Ausdruck davon. Die
vorhandene Infrastruktur reicht aber in
keinster Weise aus, um Radfahrer*innen
einen sicheren Weg in die Innenstadt zu
gewdhrleisten. Vor allem Einsteiger*innen

INITIATIVEN

in die Radmobilitat und Umsteiger*innen
sind entsetzt, wie gefahrlich Radfahrten
in die Innenstadt oder tiber den Ring sind
- das horen wir immer wieder.

Wir fordern, wie auch in Berlin, Koln
und anderen GroBstadten sogenannte
Pop-up-Radwege einzurichten, damit
die Radfahrer*innen sicher mit dem
Rad in die Innenstadt fahren kénnen.
Der Aufwand, diese zu planen und
einzurichten, ist vergleichsweise gering.
Zudem konnen Pop-up-Radwege eine
gute Basis ftir die Einrichtung dann
Lechter” Radspuren sein. So konnten
schneller viel mehr Radfahrer*innen fiir
die urbane Mobilitat gewonnen werden
und Autofahrer*innen umsteigen, Larm
und Luftschadstoffe wiirden weniger, die
Stadt wiirde an Lebens-Qualitat gewin-
nen.

Im gesamten ersten Halbjahr erarbeite-
te die Arbeitsgruppe Radialen & Ring
GO24-Anregungen. Diese sind nach §
24 der Gemeindeordnung NRW ein
moglicher Weg fiir Blrger*innen, dem
zustandigen Ausschuss fiir Infrastruktur
und Mobilitat Vorschlage fiir die radver-
kehrstechnische und umweltfreundliche
Infrastrukturgestaltung einzureichen.
Meist handelt es sich um verkehrs-
unsichere Situationen oder rad- und
verkehrsrelevante Themen an Radialen
und anderen Strallen. Die kommunale
Politik lehnt bisher die meisten unse-

rer Vorschlage ab. Aber wir erreichen
immerhin, dass sich die Verwaltung mit
dem jeweiligen Problem garantiert ndher
beschaftigen muss. Das Ganze wird

von der Radwende-Presse-AG tiber die
lokalen und sozialen Medien untersttitzt
und verfolgt. Wir nehmen an, dass so ein
wesentlich groBerer Anteil der Bochumer
Biirger*innen von der Behandlung bzw.
Nichtbehandlung der Missstande im
Bochumer Radverkehr erfahrt.
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Unser eigener Mangelmelder

Unsere Gesprache mit dem Tiefbauamt
ergaben zeitgleich, dass es noch ein lan-
ger formalistischer Weg ist, bis es einen
wirklich transparenten Mangelmelder
geben konnte. Unsere Antwort darauf
war: ,Dann machen wir selber einen.“ In
wenigen Wochen war dieser ehrenamtlich
programmiert. Damit kénnen wir nun
eine Aufstellung der vielen Missstande auf
Radwegen vorlegen. Der Mangelmelder
ist ein transparentes Instrument, mit dem
die Bochumer Biirger*innen Radverkehrs-
maéngel direkt tiber ein Kontaktformular
unter radwende-bochum.de/maengelmel-
der eingeben konnen.

Beispielseite Mangelmelder

Diese Informationen, auch mit Foto, werden
dann zeitnah von uns in einer online und
transparent fiir alle einsehbaren Mén-
gelkarte eingetragen. Wir wollen damit
moglichst bald an die Verwaltung heran-
treten und hoffen, dass die Stadt schneller
und intensiver Méngel abstellen kann. Zwar
gibt es auch einen generellen Mangelmelder
der Stadt, doch weder wird deutlich, welche
Méngel dort wann erfasst sind, noch wie
der Bearbeitungsstand ist. Auch hier sorgen
wir mit dem selbstentwickelten Mangel-
melder fiir mehr Transparenz tiber den
Zustand der Radverkehrsinfrastruktur.

FREIRAD
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Erfolgreicher Radwendesommer in Bochum

Ab Juli riefen wir den Radwendesommer
aus. Parallel machten wir zahlreichen Aktio-
nen vom Siebdruck tiber Mangeltouren bis
zum StralBenverkehrsordnungs-Aktionstag,
Der Hohepunkt war dann der 29. August.
Mit einer groBen Raddemo und einer an-
schliessenden Podiumsdiskussion demons-
trierten 600 Radler*innen fiir radfreundli-
chere Infrastrukturen.

Teilnehmer*innen waren auch der ADFC-
Bundesvorsitzende Ulrich Syberg und
Vertreter*innen der erfolgreichen Radent-
scheide aus Marl und Essen. Hier zeigte
sich bereits das erste grolie Interesse der
Bochumer Radfahrer*innen an einem
solchen Radentscheid.

Start des Radentscheids

Wie erwéhnt ldsst die Reaktion der Politik
zu wiinschen tbrig, Bisher hat sich die
Politik zu wenig beim Thema Radverkehr
bewegt: Schnelle Mainahmen blieben

aus, Fehlplanungen kommen durch. Der
motorisierte, individuelle Verkehr, sprich die
Automobilitat, bleibt oft unangetastet. Keine
Fahrspur wird geopfert, allenfalls ein paar
Parkplatze. Man kann auch sagen: Hier ist
viel Luft nach oben.

Deshalb gibt es jetzt im Radwende-Biindnis
Bestrebungen, auch in Bochum einen Ra-
dentscheid zu starten, wie in Aachen, Berlin,
Marl und seit neuestem auch in unserer
Nachbarstadt Essen soll eine Unterschrif-
tensammlung die Verkehrswende starker
vorantreiben.

In einem Radentscheid geht es zunéchst in
einem Biirgerinnenbegehren darum, eine
gewisse Anzahl Unterschriften der Wahl-
berechtigten fiir eine von einer Initiative
erarbeiteten Forderung zu sammeln. Die



erforderlich Menge orientiert sich an der
Einwohnerzahl, hier in Bochum sind es
rund 12.000 notige gtiltige Unterschriften.
Die Forderungen stehen auf den Unter-
schriftenlisten, versehen mit einer Kosten-
schétzung der Stadt fur die Umsetzung der
Forderungen.

Bei Erreichen der notwendigen Anzahl,
miisste anschliefend der Stadtrat dartiber ab-
stimmen, ob er sich mit diesen Forderungen
beschaftigen und diese tibernehmen will.

Auch Engel haben eine Botschaft

Bei den bisher durchgefiihrten
Biirger‘innenbegehren zum Radverkehr
haben an dieser Stelle die jeweiligen
Ratsmehrheiten meist die Forderungen der
Radentscheid Initiator*innen (ibernommen.

Im Herbst diesen Jahres wird es erste Treffen
zum Start des Radentscheids geben. Dazu
laden wir mogliche Unterstiitzer*innen ein.

Wichtig ist, dass wir gentigend Untersttit-
zung bekommen — wie sie auch in Aachen,
Essen und Marl zustande kam. Deswegen
mochten wir schon jetzt an dieser Stelle
ftir einen Radentscheid werben: Wenn es
Menschen gibt, die aktiv mitmachen wollen
- nehmt bitte Kontakt mit uns auf.

INITIATIVEN

Fazit unserer bisherigen Arbeit: Wir haben
schon einiges erreicht, vor allem in der 6f-
fentlichen Wahrnehmung des Radverkehrs
und seiner Bedeutung. Aber wir sehen, dass
es noch viel Kraft und Uberzeugungsarbeit
braucht, auch die Kommunalpolitik von
einer nachhaltigen Radwende zu tiberzeu-
gen. Das bedeutet, den Mut aufzubringen,
die Priorisierungen des Autoverkehrs real
zu beenden. Dazu werden wir nicht nur den
Radentscheid starten. Direkt nach der Wahl
werden wir auch die neuen Fraktionen im
Rat auffordern von sich aus Entscheidun-
gen zugunsten einer fahrradfreundlicheren
Infrastruktur zu treffen.

Zu unseren offenen Treffen, die unter
Coronabedingungen im Winter mit

Anmeldungen stattfinden, laden wir alle
Radfahrer*innen herzlich ein.

Protest kann auch Spal machen

Text: Hubert Gabriel, Radwende

[=]

Weitere Informationen
https://www.radwende-
bochum.de

https://www.radwende-
bochum.de/maengelmelder E
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Ein Erfahrungsbericht
Fotos: Post, Bernhard Raeder

Ja, es gibt sie tatsachlich: Menschen die das Fahrrad nutzen, um ihre Arbeit zu erledigen. Es
sind die Zusteller, eine Berufsgruppe, die hohes Ansehen in der Bevdlkerung genieBt. Und es
sind Fahrradkuriere, die die Direktzustellung von Tiir zu Tiir in kiirzester Zeit erledigen.

Die Zusteller - taglich mit dem Fahrrad
unterwegs

Die Post nutzt seit eh und je das Fahrrad
als Beforderungsfahrzeug fur die ,letzte
Meile“. Unvergessen der Film mit Jacques
Tati ,Das Schiitzenfest”, wo er als Postbo-
te akrobatische Leistungen vollbringt. Die
Entwicklung ist nicht stehengeblieben, die
Anforderungen an die Zusteller deutlich
gestiegen. Ohne Elektrountersttitzung
lauft fast nichts mehr. Daftir sind auch die
Lasten, die transportiert werden, groBBer
geworden. Das Standard Postfahrrad hat
eine Zuladung fiir Briefe von 50 kg plus
Fahrer. Die eingesetzten E-Bikes ebenso,
die Speziallastenrader der Post, als Trike
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ausgelegt, haben eine Zuladung von 80 kg
bis 120 kg je nach Ausftihrung zuztiglich
Fahrer. Bei der Post sind bundesweit etwa
13.800 Postfahrrader, 8.150 e-Bikes und
5.050 e-Trikes téaglich im Dienst, die Zahl
der Fahrzeuge nimmt standig zu.

Far den Zusteller Ekrem Donder ist ein
anderes Verkehrsmittel kaum vorstellbar:
,Die Fahrrader sind optimal. Von Haus
zu Haus kann man schieben und kleinere
und groflere Strecken dazwischen prima
fahren. Auch die Rtickkehr zum Zustell-
sttitzpunkt muss nicht mit dem Bus
erfolgen sondern bequem mit dem Rad.
Fur die Kollegen, die nicht mehr ganz

so fit sind oder altere Kollegen ist die



Elektrounterstiitzung genial.“ Probleme

im Verkehr gibt es wenig, in der Regel
reagieren die anderen Verkehrsteilneh-
mer positiv. ,Wir bringen umweltscho-
nend und leise jeden Tag die Post. Die
tagliche Bewegung an der frischen Luft
bei Wind und Wetter ist forderlich ftir

die Gesundheit. Das Fahrrad hat bei den
Zustellern eine hohe Akzeptanz, da es sie
in der Zustellung der Briefe unterstiitzt
und entlastet’, kommentiert die Post ihren
Einsatz von Fahrrddemn. Die Postcon
Mitarbeiter sind besonders in den engeren
Innenstadtzustellbereichen schon mehr
Stress ausgesetzt: ,Die Riicksichtname auf
Grund des hektischen Stadtverkehrs ist ab
und zu eine Zumutung®, sagt Nina Schultz
aus Dortmund. Und Herr Blumberg aus
Leverkusen erganzt: ,Egal ob Fuliganger,
Lieferanten oder OPNV, man wird leider oft
angeschnauzt. Wenigstens werde ich in der
City als Fahrradfahrer vom Ordnungsamt
geduldet. Manche Verkehrsteilnehmer sind
sehr riicksichtsvoll. Die Zusteller werden im
StralRenverkehr aber voll akzeptiert.

Michael Gietmann mit seinem Postcon
Dienstrad
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Michael Gietmann, Depotleiter der Fa.
Postcon in Wattenscheid, berichtet, dass
die Mitarbeiter schon mal Touren von 30
bis 40 Kilometern pro Tag zuriicklegen
miissen. Auf den dreiradrigen Fahrzeugen
werden bis zu 160 Kilogramm transpor-
tiert, zuztglich Fahrer. Das funktioniert
nur mit Elektrounterstiitzung. Denis Heit-
mann fahrt ein leichteres Fahrzeug, dass
ein Gesamtgewicht von 210 Kilogramm
auf zwei Radern bewegen darf. Das Fahr-
rad mit Pendix Motor, hat einen an das
Tretlager angebauten Elektroantrieh. ,Die
Reifen aller Fahrzeuge bei Postcon sagt
Florian Knipprath, ,wurden vor einem Jahr
gegen pannensichere, ,unplattbare Reifen
ausgetauscht. Einmal wochentlich kontrol-
liert und repariert ein Zweiradmechaniker
die Zustellerfahrzeuge und selbstverstand-
lich findet jahrlich eine ,TUV —~Abnahme*
statt, ein Sicherheitscheck fiirs Fahrzeug.
Dieser ist aus Griinden der Arbeitssicher-
heit so auch vorgeschrieben.

Bei Wind und Wetter fahren die Zusteller
die Post aus, nattirlich auch im Winter.
Das wirkt sich auf die Fitness aus. Herr
Chic Bahaa aus Dortmund sagt: ,Ich ma-
che diese Arbeit gerne, einen sportlichen
Ausgleich brauche ich nach der Zustel-
lung definitiv nicht mehr.“ Herr Babel aus
Leverkusen: ,Ich merke, seitdem ich als
Zusteller arbeite, dass ich eine hohere
Fitness habe“. Ein gutes Beispiel ftr die
gesundheitlichen Auswirkungen des Rad-
fahrens ist ein Postcon NRW Mitarbeiter,
der seit 10 Jahren beschéftigt ist und vor
kurzem seinen 73. Geburtstag gefeiert
hat. Wie er selbst kommentiert, hat ihn
das Fahrradfahren und die Bewegung

bis heute fit gehalten. Michael Gietmann,
Depotleiter in Wattenscheid, nutzt seine
Fitness aus dem Beruf ftirs Fullballspie-
len: ,Dreimal die Woche trainiere ich auch
noch im Verein.”

Georg Puhe
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,Die ersten Wochen des Lockdowns fand
ich fiir mich als Fahrradfahrer total ange-
nehm, da war ja kaum Verkehr. Selbst in

»Als wenn jeder Tag Sonntag ware” - Gesprach
mit einem Fahrradkurier iiber Radfahren im
Lockdown und was man daraus lernen konnte

Ulrich ClauBnitzer, 61 Jahre, seit 1999

als Fahrradkurier aktiv, gewohnlich mit
Rennrad und Rucksack, im Winter eher mit
dem Mountainbike unterwegs. Bis auf einen
Unfall, wo ein Fulgénger in sein Fahrrad
gerannt ist, als er auf der Bahnhofstralle

in Langendreer hinter einem Bus plotzlich
die Stralle tiberquerte, fahrt er unfallfrei. Er
guckt halt immer, wenn er eine Lenkerbe-
wegung macht, was hinter ihm vorgeht. Wie
beim Autofahren will er immer im Auge
haben, was rings um ihn passiert.

Fur weitere Strecken nutzt er mit dem
Ticket 2000 auch den OPNV. Diese Kom-
bination hélt er fiir unschlagbar. Seinem
Kundenstamm bringt er morgens die Post
aus den Postfachern und holt nachmittags
deren Post wieder ab. Zwischendurch gibt
es noch ein paar Fahrten. Ein bisschen
wundert er sich, dass die Klimadebatte sich
bisher nicht in seinem Auftragsbestand
widerspiegelt. Der Charme von CO2 freier
Post muss sich wohl noch verbreitern. Hier
der Weg: 0163 4704709
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der Stadt war ja nix, da war ja wie jeden Tag
Sonntag, einfach paradiesisch.

Da habe ich mir irgendwann gedacht, dass

es doch schon wére, wenn allen Leuten das
doch mal bewusst wére, wie entspannt man
eigentlich im stadtischen Raum unterwegs
sein kann, wenn einfach deutlich weniger
Autos unterwegs sind und die Luft merklich
besser geworden ist. Man nimmt alles ganz
anders wahr, weil du nicht so husch vorbei
bist. Ich denke, das ist aber auch ein Lempro-
zess. Eigentlich sind die Leute faul. Deshalb
werden auch so viele Elektrorader verkautft.
Die wollen alle was tun, wollen sich aber ei-
gentlich nicht bewegen.“ Diesen Lemprozess
zu initiieren sieht er die Politik in der Pflicht.
Der Wille zur Verdnderung mitisse auch von
ihr ausgehen, damit man beim Radfahren
mehr positive Erfahrungen machen kann.

Ich fragte ihn, was seiner Einschatzung nach
Leute darin hindert, auf das Fahrrad als Ver-
kehrsmittel in der Stadt umzusteigen. ,Viele
Autofahrer fahren an mir ganz dicht vorbei.
Immer noch fahren viele zu dicht vorbei.
Das wird viele, die nicht so haufig Fahrrad
fahren und unsicherer sind, abschrecken.
Ich habe eine andere Toleranzgrenze im
Verkehr, fahre schon immer Fahrrad, hatte
auch mal ein Auto, aber das Fahrrad ist
mein Hauptbewegungsmittel.

Ein anderes Problem sind untibersichtli-
che Verkehrssituationen, hier Radfahrern
Vorrang einzuraumen wére notwendig, das
gilt ganz besonders in der Innenstadt. Un-
sicheren Fahrern muss es leichter gemacht
werden, durch eine entspannte Verkehrs-
situation einen Anreiz zu setzen, aufs Rad
zu steigen. Im Lockdown hétte die Aktion
der Stadt Ihr Parkticket geht aufs Wir' eben
ganz anders heillen mussen: ,[hr Fahrticket
geht aufs wir!. Die gleichzeitige Nutzung
von OPNV und Fahrrad ist in der Stadt
unschlagbar.”



Wer seit tiber 20 Jahren mit dem Rad in
Bochum beruflich unterwegs ist, kennt

die Rahmenbedingungen fiir Radfahrer
ganz gut. Ich wollte wissen, was sich seiner
Beobachtung nach in den letzten Jahren
verbessert hat.

Ja Klar hat sich die Radinfrastruktur verbes-
sert, sicher. Es sind ja mit der Springorum-
und Erzbahntrasse einige Radwege neu
entstanden, auf der Herner und Dorstener
Strafle gibt es inzwischen durchgehende
Radwege. Allerdings fehlt es an Konsequenz,
es ist oft nur Flickwerk, gerade auf den
Hauptstralien, besonders auf der Wittener
StralBe. Ein weiteres grofles Manko ist die
Straflenbeschaffenheit besonders in den
Nebenstrallen, manche Strecken sind mit
dem Rennrad wirklich nicht zu befahren®.
Sollte es mal Schnee geben, seien viele Rad-
wege nicht zu nutzen, weil sie nicht geraumt
wiirden oder sogar zugeschiittet sind. Dann
wiirde es auf der Strale besonders eng,

Bei der Einschétzung von Geschwindigkeit
und Konsequenz, mit der Bochum rad-
fahrfreundlicher werden wird, wird Ulrich
ClauB3nitzer grundsétzlich: ,Da konnen sie
reden, was sie wollen, Bochum ist Autostadt!”
Das sollte sich in der Bochumer Innenstadt
orundsétzlich &ndem, dort wiirde er innerhalb
des Rings die Autos verbannen. Das setzt,

wie er meint, einen ,Bewusstseinsaustausch*
voraus, den die Politik zu befordem hétte. Bis

Anzeige
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dahin sucht er sich seine eigenen Wege in der
Stadt, meist abseits der Hauptverkehrsstralien.
Er pladiert bei allen Verkehrsteilnehmern fiir
einen respektvollen Umgang miteinander.
Immer o6fter bedanke er sich, wenn Autofahrer
aufmerksam sind und halten. ,So kénnen

die mal merken, dass nicht alle Radfahrer
Idioten sind, sondem sich auch bedanken
konnen®, meint er verschmitzt. Zum Verhaltnis
Radfahrer — Fullganger raumt er ein, dass er
Jrither auch anders unterwegs” war, heute
aber grundstzlich Riicksicht ndhme. ,Wenn
es (auf der Springorum Trasse) voll wird, werde
ich automatisch langsamer und warte, bis sich
die Situation entspannt hat. Ich beobachte
aber auch solche Spacken, die Vollgas geben.
Entspannt Rad zu fahren macht aber einfach
mehr Spal3l

Beim zweiten Cappuccino im Café Zwei
Sdulen in Linden lasst sich vortrefflich
davon traumen, dass die Entspannung, die
im Lockdown buchstablich erfahrbar war
und die von meinem Gesprachspartner
wahrend des ganzen Gespriches ausgeht,
als grundsatzliche Haltung im Verkehr Ver-
breitung findet. Weniger Autoverkehr, ein
leistungsféhiger OPNV und eine zeitgemiBe

Radinfrastruktur wirden hier Wunder bewir-

ken. Nicht, dass wir noch die Wochentage
umbenennen miissen: alle Tage Sonntag!

Bernhard Raeder

FREIRAD
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Ein Fahrrad erzahlt:

Das Fahrrad von Christopher Wulff ist von der VSF Fahrradmanufaktur, es hat einen Mixt-
rahmen zum bequemen Auf- und Absteigen.

Auf meine Frage, welche Bedeutung es in Zeiten der Corona Epidemie bekommen hat, gab mir das
Rad folgende Antwort:

LN - - P -
1) - : “8 9 L2 L s~ -9
e - - - . rE
¢ - .- « o - -
- - a uation umgehen. Die Bedingungen ST B
s- - begentell. Radwege sind platzlich 7N . -
or Mauern. Wir sind einfach meCEEEECEIEN
Y e wohl noch nicht wahrgenommolER

Als ADFC tibermitteln wir Christopher Wulff
gerne den einen Wunsch, den das
Rad an Thomas Eiskirch hat:

»lch benutze ja tiglich die Uni-
Sthafle . Dont auf dem breiten
Stitck ingendwelche Enhishungen
dummes Zeug. Dont vielleicht hin

wnd wieden mal den Radweg zu

neinigen, wine sinnvollen. Dann

ausweichen. Den Radweg dont
iSt breit genug!“
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Radfahren
In

Zeiten
der
Pandemie

Text und Bild von
Benhard Raeder

Hildegard Vaudlet
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Bei meiner Begegnung mit Hildegard
Vaudlet am 20. Juni auf der Alten
Hattinger Straf3e wollte mir ihr Fahrrad
nicht direkt antworten. Also habe ich sie
befragt.

,Eine richtig neue Bedeutung hat mein
Fahrrad in der Zeit der Corona Be-
schrdnkungen fiir mich nicht bekom-
men, aber ich habe viel éfter nachge-
dacht, ob ich nicht statt des Autos das
Fahrrad nutzen sollte. Es hatte ftir mich
die Prioritdt. Auf dem Rad fiihlte ich
mich in der Corona-Hochzeit frei und
relativ sicher. Als man wieder rausdurfte,
war es an der Ruhr nur unheimlich voll.
Fufiganger, Jogger, Radfahrer, alle woll-
ten raus und alle auf einer Spur. Das hat
wenig Spaf$ gemacht und ich habe mich
nicht so sicher geftihlt, der Mindest-
abstand war zu oft nicht gegeben. Ich
hatte mir schén Idnger vorgenommen,
das Fahrrad ofter zu benutzen, jetzt hat
es eher geklappt. Das Fahrrad steht ja
allgemein im Focus, man bekommt also
die Bestdtigung, das Richtige zu tun.”

Auf meine Frage, ob die Corona-Krise
dauerhafte Anderungen im Mobilitits-
verhalten der Biirger bewirken wird,
schaut sie skeptisch. ,Immerhin kann
man bei der Politik Signale fiir Verstdnd-
nis sehen, es wird zumindest so kom-
muniziert. Es sind auch einfach mehr
Radfahrer als frither auf den Strafien.”
Sie weil}, dass sich nicht alles plotzlich
verbessern wird, wiinscht sich aber mehr
Schleichwege, die das Radfahren in der
Stadt erleichtern. Ich hore daraus den
Wunsch, die Krise ftir Mallnahmen zu
nutzen, die einen unmittelbaren Nutzen
schaffen und Radfahrer far die Wahl
ihres umweltfreundlichen Verkehrsmit-
tels belohnen.
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Der ADFC-Fahrradklima-Test 2020 ist am 1. Sep-
tember gestartet. Noch bis zum 30. November
2020 habt ihr die Moglichkeit, an der bundeswei-
ten Befragung durch den ADFC teilzunehmen.
Der Fragebogen ist von September bis November
auf fahrradklima-test.adfc.de zu finden.

2016 erzielte Bochum ein sensationelles Ergeb-
nis: Im Ranking der GroBstadte iiber 200.000
Einwohner hat sich Bochum vom drittletzten Rang
(Platz 37) auf den 23. Platz vorgeschoben und
dafiir die Auszeichnung als bester , Aufholer” un-
ter den GroBstadten erhalten. Das Ergebnis blieb
2018 stabil, schaut man allerdings genauer hin,
gab es fiir das Fahrradklima nur die Schulnote 4,1.

@/I_?\

Und wie ist Radfahren
2_in Deiner Stadt?

Positv bewertet wurde das Fahrradverleihsys-
tem, die geringe Zahl an Fahrraddiebstahlen und
die Fahrradforderung in jiingster Zeit. Falsch-
parkerkontrollen auf Radwegen, Fiihrung an
Baustellen und Ampelschaltungen fiir Radfahrer
wurden besonders negativ bewertet.

Wir sind sehr gespannt auf die Ergebnisse aus
dem neuen Fahrradklimatest 2020. Die Euphorie
nach der Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundlicher Stadte 2016 ist der Erniich-
terung gewichen. Die Radverkehrsinfrastruktur
ist der deutlich gestiegenen Zahl der Radfahrer
nicht gewachsen. Der riesige Nachholbedarf
wird immer deutlicher. Fiir die Arbeit des

ADFC ist die Wahrnehmung der Radfahrer ein
wichtiges Instrument fiir die Formulierung von
Forderungen an die Stadt: Bei den 27 Fragen
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ADFC
A é)) Fahrradklima-Test
2020

geht es darum, ob man sich auf dem Rad sicher
fiihlt, wie gut die Radwege sind und ob die

Stadt in Zeiten von Corona das Fahrradfahren
besonders fordert. Uns interessiert sehr, wie die
Verkehrsteilnehmer das Radfahren in Bochum
wahrnehmen. Macht es SpaB? Ist es Stress? Was
muss verbessert werden? Je mehr Leute beim
ADFC-Fahrradklima-Test mitmachen, desto bes-
ser! Je vielstimmiger die Riickmeldungen sind,
desto klarer konnen Wiinsche und Forderungen
an die Stadt Bochum herangetragen werden, wo
sie noch besser und einladender zum Radfahren
werden kann.

Deshalb beteiligt euch und
macht Werbung fiir den
Fahrradklimatest 2020!
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attirlich bin ich wegen meiner
Nniederrheinischen Herkunft vor-

eingenommen, wenn ich tiber den
Niederrhein rede oder schreibe, aber auch
objektiv ist der Niederrhein ein wunderba-

res Ziel fiir Radlerinnen und Radler, das
zudem schnell und einfach zu erreichen ist.

Schon seit 10 Jahren unternehmen wir,
eine Gruppe von etwa 15 Radlerinnen
und Radlern aus der Montagsrunde, im
Frihjahr eine viertdgige Tour zu unter-
schiedlichen Orten am Niederrhein, die
zum Teil schon mehrfach unser Ziel wa-
ren und die wegen der groen Nachfrage
seit einigen Jahren zweimal angeboten
wird. Meist fahren wir mit der S-Bahn
nach Duisburg, radeln von dort zum Ziel-
ort, unternehmen da zwei Tagestouren,
fahren dann zurtick nach Duisburg und
mit der S-Bahn nach Bochum.

Unser erstes Ziel war Nettetal ~Lobbe-
rich, die Seenstadt inmitten der Nette -
Seenplatte. Schon der Hin- und auch der
Rickweg sind sehr attraktiv; wenn man
in Duisburg den Rhein tiberquert hat,
geht es fast ausschlieflich tiber Rad- und
Feldwege ca. 60 km tiber Kempen mit sei-
nem mittelalterlichen Kern bis zum Ziel-
ort. Die beiden Tagestouren fithrten uns
durch den Naturpark Schwalm - Nette
nach Briiggen und tiber die Grenze nach
Holland in das hollandische Stadtchen
Arcen direkt an der Maas.
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Der Niederrhein -
ein Radler-Paradies
vor unserer Haustir

Weil uns Briiggen, das direkt an der
Schwalm liegt mit seiner Burg, den Was-
sermiithlen und seinem attraktiven Orts-
kern gut gefiel, war es schon dreimal unser
Ziel. Von dort aus war das hollandische
Stadtchen Thorn, die weille Stadt®, die
wir durch den holldndischen Naturpark
,de Meinweg” erreichten, Endpunkt einer
Tagestour. Auch Roermond ist ein lohnen-
des Ziel. Die zweite Tagestour fiihrte uns
tiber die Maasfahre zunéchst nach Kessel,
dann an der Maas entlang nach Venlo
und zurlck an den Netteseen vorbei nach
Briiggen.

Auch der bekann-
te Wallfahrtsort
Kevelaer ist ein
reizvolles Ziel.
Gepragt von den
Wallfahrten hat
dieser Ort eine
ganz besondere At-
mosphare und ein
vielfaltiges kulturel-
les und gastrono-
misches Angebot.
Auch von dort
machten wir eine
Tagestour nach
Arcen, das wir von
Norden aus durch
den Naturpark

,de Maasduinen”
erreichten. Auf der
zweiten Tour folg-
ten wir weitgehend
dem Niersradweg,
der meist direkt
entlang dieses ro-
mantischen Flusses
verlauft.

Fachwerkhauser in Kempen

Rheinpromenade in Rees

bei Bislich - Blick auf Xanten



Emmerich, die letzte Stadt am rechten
Rheinufer vor der hollindischen Gren-

ze, war im Krieg stark zerstort und hat
keine besondere Atmosphaére bis auf die
Rheinpromenade, die vor einigen Jahren
neu gestaltet wurde und von der aus man
von zahlreichen Caféterrassen den regen
Schiffsverkehr auf dem Rhein beobachten
kann. Von dort radelten wir entlang des
Rheins und des Altrheins nach Nijmwegen,
einer hollandischen Universitétsstadt, die
stark vom studentischen Leben geprégt ist,
die eine bemerkenswerte Innenstadt hat
und deren ausgezeichnete Rad - Infra-
struktur uns sehr beeindruckt hat. Auch
Kleve ist ein schones Ziel. Die zweite Tour,
eine ,Bergetappe’, flihrte uns auf den Elte-
ner Berg, einer Endmoréne aus der Eiszeit,
von der man einen herrlichen Blick tiber
die weite niederrheinische Landschaft hat.

Die Tour nach Bislich, dem Storchendorf am
Niederrhein mit mehreren Storchennestern,
in denen die Storcheneltern in jedem Jahr ihre
Jungen aufziehen, lohnt sich auch deswegen,
weil es von Bochum aus tiber Dorsten, auf der
Romerroute, tiber Wesel und auf dem Rhein-
radweg nach ca. 70 km direlkt mit dem Rad
zu erreichen ist. Von dort fuhren wir an einem
Tag tiber die Personen- und Fahrradfihre in
die alte Romerstadt Xanten mit dem archéo-
logischen Park und dem mittelalterlichen
Kern mit dem Viktorsdom, der Stadtbefesti-
oung mit dem Klever Tor und der Kriemhild-
muhle auf der Stadtmauer, in der immer noch
mit Windkraft Mehl gemahlen wird. In Kalkar
beeindruckte uns die Nicolai — Kirche mit den
wundervollen Holzschnittarbeiten, die denen
Riemenschneiders in Stiddeutschland in
nichts nachstehen. Uber die Rheinbrticke bei
Rees und den Rheinradweg ging es dann zu-
riick nach Bislich. Bei der zweiten Tagestour
blieben wir auf der rechten Rheinseite und
fuhren tiber Hamminkeln zum Otto Pankok
— Museum im Haus Esselt, das aus dem
Atelier des bekannten Kiinstlers entstand
mit bewegenden Bildern, mit denen er die
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Die Maas bei Arcen

Graueltaten der Nazis anprangerte, und
dann tiber Wesel zurtick nach Bislich.
Unsere in diesem Jahr geplante Tour mit
dem Ziel Kempen fiel der Corona — Krise
zum Opfer. Wir hoffen, sie im néchsten Jahr
nachholen zu kénnen.

Diese Impressionen geben nur zu einem Teil
das wieder, was der Niederrhein ftir Radlerin-
nen und Radler zu bieten hat und was wir in
dieser Region gesehen und erlebt haben.

Die gute Erreichbarkeit, die herrliche
abwechslungsreiche meist flache Landschaft,
die auch ohne E -Bike leicht erradelt werden
kann, die attraktiven Ziele, die htibschen
Stéadtchen und Dorfer mit ihrer besonderen
Atmosphare, die gastfreundlichen Unterkiinf-
te, das vielféltige kulinarische Angebot..., all
das macht den Niederrhein zu einem loh-
nenswerten Ziel fir uns Ruhri — Radlerinnen
und Radler. Alle, die unsere Niederrhein -
Touren erlebt haben, wollen bei den nachsten
wieder dabei sein und freuen sich immer
wieder auf das kommende Jahr.

Falls ihr auf den Geschmack gekommen
seid — fuir weitere Informationen stehe ich
gerne zur Verfligung,

Text und Bild von Willi Caelers

=1
willicaelers@gmail.com EE
Weitere Infos: 'y

https:/niederrhein-tourismus.de/ Eir
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eplant war der Besuch der Landesgar-
atenschau Uberlingen, anschliefiend die
Bodenseeumrundung mit dem Fahrrad. — Ge-
plant! — Dann kam Corona, die Durchfiihrung der
Landesgartenschau wurde fiir 2020 abgesagt,
verschoben auf 2021. Lange Zuganreisen, denn
das gehorte in den letzten 15 Jahren zu unserer
jahrlichen Gartenschau-Radreise, unkomfortabel,
Mund-Nase Schutz mehrere Stunden im Sommer:
unerquicklich.

Also haben wir flexibel umgeplant, auf bisher un-
bekannten Pfaden NRW erkundet. Zwei Stunden
Zuganfahrt bis Detmold mit dem RE, Umstieg in
Herford und schon am Startpunkt der Radrei-
se auf der Romer-Lippe-Route. Raus

aus dem Bahnhof,

rein ins Hotel und Aufbruch
zur ersten kurzen Radtour und zum ersten
Hohepunkt: Besuch des Hermannsdenkmals,
250 Meter Steigung auf der Strecke von 7,5
Kilometern. Mit Geduld und der entsprechenden
Demut machbar. Oben angekommen ging es
tiber den groflen Parkplatz zum Hermanns-
denkmal. Nur wenige besuchen Hermann mit
dem Rad oder sie lassen sich alternativ mit dem
Linienbus mit Fahrradanhdnger vom Bahnhof
Detmold hochfahren. Das 1875 eingeweihte 54
Meter hohe Denkmal, 27 Meter Sockel, 27 Meter
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Hermann, zeigt den Cherusker mit einem 7 Meter
langen Schwert Westfalen verteidigend gegen alle
Anfeindungen. Stolz und stark symbolisiert er
nationale Starke.

GenuBvoll dann die Abfahrt zurtick nach
Detmold, dem prachtvollen Residenzstadtchen,
heute Sitz der Bezirksregierung Detmold.

Ein reprasentatives Schlof3, ein
eigenes Theater, Lan-
desmuseum - viel

gemiitli-

Fach-

ches
werk und viel
Kultur.

Am zweiten Tag ging es dann
mit Gepéck hinauf zum néchsten

Hohepunkt und einem der meistbesuchten
Touristenattraktionen in NRW, den Externstei-
nen. Die 40 Meter hohe Felsformation, etwa 10
Kilometer westlich von Detmold, erreichten wir
nach mithsamen 200 Hohenmetern. Im weiteren
noch ein paar Steigungen, dann war der Teuto-
burger Wald tiberwunden und es ging durch eine
waldreiche Gegend hinab nach Bad Lippspringe
zur Lippequelle. Der idyllische Kurort wurde zur
Gartenschau 2017 noch mal ordentlich geliftet
und machte mit seinen Parks, der Lippequelle im
klaren Quellteich, Arminius- und Liboriusquelle,
Burgruine und Westfalen-Therme einen einladen-
den Eindruck. Aber es ging weiter, keine Zeit zum
Kuren. Den Stadtkern von Paderborn umfuhren
wir auf der Tallesen-Schleife, einer der vielen
thematischen Schleifen an der Route, ebenso gut
beschildert wie die Hauptroute. Leichter Regen
im Paderborner Stadtteil Schloff Neuhaus, mit
einem grofien Schlof, kam passend zur Pause
mit Kaffee und Kuchen. Bei den letzten Tropfen
ging es weiter Richtung Lippstadt, mit kurzer
Unterbrechung zur Besichtigung des Grabungs-
feldes Romerlager Anreppen. Informative Tafeln
vermitteln hier ein wenig Einblick in das Leben
der 6.000 Soldaten auf 24 ha Fléache, im Jahre 5
nach Christus.



Hermannsdenkmal

Der dritte Tag fithrte uns langsam vom léndlich
gepragten Ostwestfalen in die industriell tiber-
formte Landschaft des nordlichen Ruhrgebiets.

Michtige Kohlekraftwerke wie z. B. Hamm-Uen-

trop erheben sich aus der bauerlichen
Landschaft, die malerisch

méaandernde Lippe

erhélt einen

Seitenkanal,

den Datteln-Hamm-

Kanal, der zwischen 1914

und 1933 in Abschnitten fertigge-

stellt wurde. Im Gewerbegebiet Hamm-

Uentrop springt der Hindu-Tempel ins

Auge, der so gar nicht zu den quaderférmigen

Gewerbeschachteln passt. Hier dient der Kanal

auch den rituellen Waschungen. Werne an der

Lippe, vereint Industrialisierung und mittelal-

terliche historische Landstadt. Imposant ist der

abendliche Blick tiber die Marina Riinthe, jetzt

grofter Sportboothafen in NRW im ehemaligen
Kohlehafen. Ein Hauch von St.
Tropez tiber dem Ruhrgebiet.

Am vierten Tag ging’s durch’s

nordliche Ruhrgebiet vorbei

an ehemalichen Zechen und

Kraftwerkegentlang am Kanal

und auch an der Lippe aber auch

Umstieg in  immer wieder durch bauerliche
Herford  Landschaft. Der Umbau ist tiberall

sichtbar, maritime Wohnlagen an der Lippe z. B.
in Liinen, weite Lippeauen, Transformation von
Bergbauflachen. Auch die Wasserbauwerke nord-
lich von Datteln sind beeindruckende Zeugnisse
der Industriegeschichte: Die Uberfiihrung des
Dortmund-Ems-Kanals tiber die Lippe, die Alte
Fahrt, der Wesel-Datteln-Kanal, das Dattelner
Meer. Am Kanal ging es weiter bis Lippramsdorf,
nordlich des Chemieparks Marl durch Lippeauen
bis Hervest.

Unser Endspurt erfolgte am letzten Reisetag zur
Lippemiindung in Wesel und dann weiter zum
archéologischen Park in Xanten. Durch die Dre-
venacker Diinen fuhren wir zur Rheinbrticke und
durch die linksrheinischen Rheinauen, teilweise
tiber Rheindeiche durch das Naturschutzgebiet
Bislicher Insel schliefSlich auf den Marktplatz in
Xanten, unterhalb des Doms St. Viktor. Nattirlich
vorbei am archéologischen Park Xanten, der tiefere
Einblicke ins romische Leben ermoglicht und
ein touristischer Magnet ist. Zurtick mit dem Zug
nach Bochum.

300 Kilometer

Fahrradtour durch

NRW waren &ulierst

abwechslungsreich.

Die Route bietet

eine interessante

Streckenftihrung und

ist gut ausgeschildert  Zielbier in Werne
einschlieBlich der alternativ befahrbaren Schleifen.

Georg Puhe [l 2]
Weitere Informationen:  FEd iRy

https://www.adfc-radtourismus. .

de/roemer-lippe-route/ [=] _-ﬁ
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Von Emden nach Bochum -

Text und Foto von Ralf Béhm

Mlt einigen ,Bedenken” wegen ,Corona“ star-
teten wir zu viert Anfang Juni vom Hauptbahn-
hof Wanne-Eickel mit dem Zug zum Bahnhof
Emden. Da die Aufztige vom Bahnsteig und
zum Gebaude seit ca. 6 Monaten erneuert
wurden hiel3 es also: Einmal rauf- und einmal
runtertragen....

Schnell durch Emden, ohne grofien Zwischen-
stopp ging es Richtung Emssperrwerk und

zum ersten Stopp in Leer. Hier durften wir vier
draufien nicht zusammen an einem Tisch sitzen,
Leer war wg. eines Infektionsausbruches in

einem griechischen Restaurant sehr sensibilisiert.

So richtig verstanden wir das zwar nicht - ob mit
ausreichendem Abstand an einem Tisch oder
mit anndhernd bzw. néherem Abstand an zwei
Tischen, wo ist da der Unterschied? Nach einem
kurzen Fotozwischenstopp gegentiber der Meyer-
Schiffswerft erreichten wir nach 62 km unser
Hotel in Papenburg.

Am néachsten Morgen ging es trocken los, aber
schon sehr bald, wir machten einen Abstecher
nach Holland, Richtung Bourtange, begann

4 0 FRERRAD
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Radtour entlang der Ems

es zu fieseln... Deshalb hielten wir uns dort nicht
lange auf, bei trockenem Wetter lohnt sich in die-
ser alten Festungsanlage ein langerer Aufenthalt,
es ging bei ,stromenden Regen® weiter bis zum
Hafencafe Marinapark in Walchum direkt an der
Ems. [rgendwann endete der Regen und nach
insgesamt 81 Kilometern erreichten wir unser
Hotel direkt am Markt in Meppen.

Am dritten Tag ging es bei schonem Wetter
entlang der Ems mit einigen Zwischenstopps,
Speicherbecken Geeste, Lingen, Rheine, bis Ems-
detten, insgesamt 90 Kilometer Fahrtstrecke.

Ralf, Else, Roland, Ha-Jii vor der Meyer-Werft

Bei schonem und warmen Wetter am vierten Tag
ging es von Emsdetten Richtung Miinster. Bis MS



Handorf war es dieses Mal eine kiirzere Erho-
lungstour von 53 KM. Pausen wurden in Greven
und MS-Hafen eingelegt, der Durst war an diesem
Tage entsprechend der Tagestemperaturen recht
hoch. Das nette Kleine Hotel, allerdings mit
Gemeinschaftsbadezimmern, was wir vorher nicht
wussten, war schnell gefunden, abends gonnten
wir uns einen kleinen Snack in einem nahen
Restaurant.

wassergebundene Decken am Kanal

Die Heimfahrt am fiinften Tag begann trocken,
die erste Pause sallen wir noch angenehm drau-
Ben. Der Weg flihrte vorwiegend am Dortmund-
Ems-Kanal entlang. Ab Olfen zog sich er Himmel
zu und es begann anfanglich leicht zu regnen.
Die Fahrt entlang eines stillgelegten Seitenarmes
des Dortmund-Ems-Kanals glich einer Fahrt
entlang eines Biotopes. Die Lippe-Uberfahrt
konnte noch dokumentiert werden. Kurz danach
begann es, in Stromen zu regnen, so dass wir
kaum noch Fotos gemacht haben. Uber Datteln
und Henrichenburg ging es auf direktem Wege
nach Hause. Die wassergebundene Wegedecke
am Rhein-Herne-Kanal ist bei so einem Wetter
nicht empfehlenswert, wie wir leidvoll feststellen
mussten. Nach 90 km konnte ich dann mein
Rad abstellen.

Restimee:

Die ausgewahlten Hotels sind empfehlenswert.
Alle hatten sich auf Radfahrer eingerichtet, z. B.
durch abschliefSbare Fahrradraume. Es war eine
interessante Erfahrung, wie unterschiedlich Ho-
teliers und Restaurants die Coronaauflagen um-
setzten. Ich personlich empfand das ,Wirrwarr*

RAD TOUREN

- jedes ortliche Gesundheitsamt kann noch eigene
Auflagen erlassen; ob dies immer erforderlich

war, kann ich nicht beurteilen - beunruhigend.
Von Pannen und Schadensereignissen sind wir
verschont geblieben; die Eindriicke entlang der
von Mitfahrer ,Else” sehr gut gewahlten Strecken
informativ und interessant - bis auf einen Moun-
tainbikeabschnitt von ca. 300 m Lénge — das war
mit Gepéck und Trekking-Bikes

Coronapanik, vier an zwei

schon abenteuerlich, aber anscheinend bei der
Ausarbeitung der Tour nicht erkennbar. Die
kiirzeste Tagesetappe war 53 km, zweimal fuhren
wir 90 km, insgesamt 377 km.

Fur Interessierte, hier die Hotels in denen wir
{ibernachtet haben: Walker Hotel (Papenburg);
Schmidt am Markt (Meppen); Lindenhof (Emsdet-
ten); Lilis kleines Hotel (Mtinster).

Die nichste Tour (2021) ist schon verabredet: Von
Amsterdam nach Bochum.

Hafencafé Marinapark

Ohied
Text und Fotos Ralf Bbhm Eanat T¥
t-'t?-’r,,_'r

ok
Weitere Informationen: emsradweg. E ot
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Goldener Geier der Deutschen Umwelthilfe fiir den Mercedes GLS
¢
L
BLE
-

Wie Lobbyisten der Auto-, Ol- und digitalen Industrie gegen die Verkehrswende kampfen.

Foto:

Stefan
Wieland

duh.de

LAutoklungel-Gipfel®, so nennen ,Fridays
for Future®, die Deutsche Umwelthilfe und
Lobby-Control die Treffen im Kanzleramt
mit der Automobilindustrie. Die von der
CSU geforderten Kaufpramien, auch fir
Diesel und Benziner, konnten zunéchst
nicht durchgesetzt werden. Stattdessen
verabredete die Spitzenrunde aus Au-
tomobilwirtschaft, ~Gewerkschaft und
Landespolitikern, den digitalen Wandel
rund ums Auto voranzubringen, wie das
autonome Fahren und den kundenfreund-
lichen Ausbau des Ladenetzes fur Elektro-
autos.

Der Ruf nach Kaufpramien kommt
nicht nur aus den Autoldndern Bayern,
Niedersachsen und Baden-Wiirttemberg.
Zum Beispiel: Stephan Weil (61) ist seit
2013 niedersédchsischer Ministerprasident.
Wegen der Landesbeteiligung am Volks-
wagen-Konzern ist der SPD-Politiker ge-
meinsam mit seinem Wirtschaftsminister
auch Aufsichtsrat des Autokonzerns.
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Das Institut far Weltwirtschaft dage-
gen Gbt harsche Kritik an der E-Auto-Pré-
mie der Bundesregierung - und bewertet
sie als negativ fir die Gesamtwirtschaft.
Bei ihrer Bewertung erhalten fragwiirdig
erscheinende Positionen, die aus gesamt-
wirtschaftlicher Sicht entfallen sollten,
ein rotes Ampelsignal. Das gilt etwa fir
die Mallnahmen zum Austausch von
Fahrzeugflotten zugunsten von Elektro-
fahrzeugen, so wird unter anderem die
Kaufpramie fur Elektroautos auf 6.000
Euro erhoht. Die einseitige Forderung der
Elektromobilitat ist kritisch zu sehen, da
staatlicherseits eine bestimmte Technolo-
gie bevorzugt wird, obwohl nicht feststeht,
ob es sich hierbei um den Konigsweg fiir
eine nachhaltigere Mobilitat handelt. Auch
das Bonus-Programm ftr Zukunftsinves-
titionen der Fahrzeughersteller und der
Zulieferindustrie ist eine spezifische Zu-
wendung an die Automobilindustrie und
ihre Zulieferer. *****



Gleichzeitig nutzt die CDU/ CSU Bun-
destagsfraktion die Corona-Pandemie, um
beschlossene Gesetze zurtickzudrehen,
und hart erkdmpfte Klimaschutzmalnah-
men auszusetzen. In ihrem 13-seitigen
Positionspapier haben die Unionsparteien
einen Generalangriff auf den Klimaschutz
angetreten und auf alles was in den letz-
ten Jahren gemeinsam erreicht wurde. Das
Papier zeigt allzu deutlich, wie sehr die
CDU/CSU Fraktion durch Konzerne wie
VW, Daimler und Co. ferngesteuert wird:

Die von der EU fur 2021 geplante
Verschédrfung der Grenzwerte flir Fein-
staub und Stickstoffdioxid soll verhindert
werden, die von der EU bereits beschlosse-
ne Absenkung der CO,-Pkw-Flottengrenz-
werte um 37,5% bis 2030 soll gestrichen
werden, ein Tempolimit soll es nicht geben,
Klimakiller-Pkws und Diesel-Stadtpanzer
sollen mit Kaufpramien geférdert werden.
Der Anteil an SUV, die schon heute unse-
re Strallen blockieren, soll nach offizieller
Planung von BMW, Daimler und VW bis
2025 auf 50% der Neuzulassungen stei-
gen.

Begriindet wird das ganze folgender-
malen: ,Bereits die bestehenden Emis-
sionsnormen fiir Neufahrzeuge stellen
technisch und 6konomisch eine enorme
Herausforderung dar. (???) Eine friihzeitige
Uberpriifung der bestehenden Emissions-
normen, die die EU-Kommission vorsieht,
ist deshalb nicht geboten. ..Die Reduktion
der Treibhausgasemissionen im Verkehrs-
sektor, die Digitalisierung und der Ausbau
des offentlichen Verkehrs werden eine
saubere, intelligent vernetzte und sichere
Mobilitat ermoglichen.

JProduktverbote bzw. Beschrankun-
gen des Inverkehrbringens von Produkten
kommen dann als ultima ratio in Betracht,
wenn es nachweislich 6kologisch bessere
und fir die Birger bezahlbare Alternativ-
produkte gibt.

Gibt es die nicht schon langst und lan-
ge in Form von kleineren Autos, Fahrra-

dern und fortschrittlicheren Antriebstech-
nologien als dem Elektromotor?

Hierzu sagt Antje von Broock, Ge-
schéftsfiihrerin Politik und Kommunika-
tion beim BUND deutliche Worte: “Die
CDU/CSU-Fraktion missbraucht die Co-
ronakrise, um an liebgewonnenen Posi-
tionen festzuhalten. Statt fir Aufbruch
steht diese Fraktion flir eine rickwarts-
gewandte Wirtschafts- und Klimapolitik,
gefahrdet so den Standort Deutschland
und verspielt fahrlassig die Zukunft Euro-
pas. Statt jetzt die Wirtschaft zukunftsfest
auszurichten, betreibt sie einen Rollback
beim Klimaschutz.”

In der Praxis bedeutet dies, dass die
Hersteller weiter ihr SUV-Wettriisten
fortsetzen auf Kosten derjenigen, die
sich fir solche Vergleiche gar nicht inte-
ressieren: Denn schon im Stillstand sind
die monstrosen Stadtpanzer ein Sicher-
heitsrisiko.  Wenn  Stadtgelandewagen
nicht gerade den Gehweg blockieren und
es Fullganger*innen unmoglich machen,
den aktuell notwendigen Sicherheitsah-
stand einzuhalten, ragen sie oft bis in
die Fahrbahn hinein. Dann fehlt jedoch
Radfahrer*innen der lebenswichtige Si-
cherheitsabstand  zwischen parkenden
und tiberholenden Autos.

Und wer hat den Grofiten im Pro-
gramm? Mit dem Mercedes GLS baut
Daimler den aktuell grofiten Stadtgelan-
dewagen Uberhaupt. Mit einer Lange von
5,21 m und Breite von 2,16 m und 2,6 Ton-
nen Leergewicht weist der Mercedes GLS
63 AMG 4Matic mit 634 PS den starksten
Benzin-Motor auf. Schon auf dem Priif-
stand ist die COs2-Bilanz unterirdisch: Die-
ser Klimakiller emittiert offiziell 11,9 Liter
Benzin/100 km = 288 g CO2/km (WLTP)
und damit dreimal so viel, wie der aktuelle
EU-Grenzwert von 95g/km vorsieht. Im
realen Fahrbetrieb verbraucht schon das
(geringer motorisierte) Vorgingermodell
19,3 Liter/100km und stofit damit 459,3g
CO2/km aus.

MEINUNGEN
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Wihrend andere EU-Staaten Plug-
In SUV wegen der extremen Verbrauche
ausdriicklich nicht fordern, unterstuitzt die
Bundesregierung den Kauf solcher Klima-
killer-SUV wie zum Beispiel den Audi Q7
55 TFSI e quattro mit 3.750 Euro Zuschuss
aus dem Steuersickel der Allgemeinheit.
Dieser steht exemplarisch fiir den neusten
Betrug der Autohersteller: SUV-Stadtpan-
zer mit katastrophaler CO9-Bilanz im Re-
albetrieb mit einem Elektro-Zusatzmotor
auszustatten und somit als ,Plug-In Hybrid“
staatliche Forderung einzustreichen. Dabei
zeigen Realmessungen einen CO5-Ausstoly
von 302 g/km und damit mehr als dreifa-
che Uberschreitung des COy-Zielwerts der
EU dieses 5,06 m langen, 2,21 m breiten
und 2,53 Tonnen schweren Monster-SUV.

Gleichzeitig mit dem Autogipfel in Ber-
lin findet in den USA das Automated Ve-
hicles Symposium statt, als die alteste und
wohl wichtigste wissenschaftliche Tagung
in Nordamerika zu autonomen Fahrzeu-
gen und Verkehrssystemen. Die Autoindus-
trie verlangt neben Geld von der Bundes-
regierung auch klare Regeln, wie kunftig
autonom oder teilautonom fahrende Autos
zugelassen werden konnen. Das Problem
dabei ist, dass die Typzulassung européa-
isch geregelt ist. Die Zulassung in einem
Land hat Giiltigkeit in allen anderen Lan-
dern. Technische Bestimmungen, etwa die
zum autonomen Fahren, miissen deshalb
theoretisch von allen EU-Mitgliedslandern
akzeptiert worden sein.

Dabei richten sich die Visionen fiir auto-
nomes Fahren nicht nur auf den MIV: Wir
brauchen dutzende Biirgermeister und
vielleicht Gouverneure, die sagen: Wenn
Sie in meine Stadt kommen, werden Sie
Thr Auto beim Flughafen 30 Meilen vor der
Stadt lassen und ein Robotaxi nehmen®
stellte Jim Scheinman auf diesem Automa-
ted Vehicles Symposium  fest. (Scheinman
ist Griinder und Manager des Wagniskapi-
talgebers Maven Ventures, der an mehreren
Transport-Startups beteiligt ist.)
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Orin Hoffman vom Wagniskapitalge-
ber The Engine gesteht ein: automatisierte
Fahrzeuge sicher auf 6ffentlichen Strallen
einzusetzen werde ,eine viel komplexere
Reise sein als wir das vor 15 Jahren er-
wartet haben®, ,Andererseits: Vielleicht
mochte die Gesellschaft YouTube-Videos
schauen beim Autofahren und die Konse-
quenzen akzeptieren.

Bedeutet dies fur die weitere Entwick-
lung, dass Automatisierung um jeden Preis
durchgesetzt werden soll? Zurzeit geht der
Schub in Richtung Giiterbeforderung. Im-
mer mehr Menschen lassen liefern, anstatt
einkaufen oder essen zu gehen. Gehen
diese Plane auf, konnte die Verkehrsmen-
ge dennoch stark zunehmen: ,Wir stellen
uns vor, dass wir Ihnen in der Frih frisch
gebrithten Kaffee zustellen, (zum Mittag)
Ihr Mittagessen, Thre Pakete in der Nacht,
und Ihr Eis, wenn sie mit Ihren Kindern im
Park spielen.”

Ich mochte mir das nicht vorstellen. Ich
denke &hnlich wie einer der Kommenta-
toren, der mahnt: ,Wenn diese Robotaxis
tiberhaupt in absehbarer Zeit funktionie-
ren sollten - Vorsicht bei der Umsetzung.
Wenn diese Systeme den OPNV kanibali-
sieren, wird es ganz schnell eine Nullnum-
mer oder die Bilanz wird sogar negativ.
Mehr Autos unterwegs = Mehr Stau. Die
Stéadte sind langst auf dem richtigen Weg
eingeschwenkt und bauen sich fiir den
Fahrradverkehr um. Was sich da in den
letzten Jahren (und besonders 2020) ent-
wickelt hat, ist gigantisch und langst in der
alltaglichen Lebenswirklichkeit fur Millio-
nen angekommen.” **

In Amerika tobt unterdes ein Glau-
benskries um den Nahverkehr. Nashvil-
le zum Beispiel steht in einer Reihe mit
zahlreichen weiteren US-Stadten, in de-
nen (iberregional agierende Lobbyisten
eine lokale Verkehrswende fir ein Stra-
Benbahnprojekt torpedieren: ,Das Pro-
jekt war von Anfang an eine gigantische



Geldverschwendung und hétte dauerhaft
Fahrspuren vernichtet teilte AFP nach
dem ,groflen Sieg“ in Nashville mit. Bei
Bussen und Bahnen handele es sich um
wveraltete Technik®. Bereits in Sicht seien
autonome und saubere Autos. Hinter der-
artigen Kampagnen steht hdufig die Orga-
nisation ,Americans for Prosperity (AFP),
malgeblich finanziert von den Milliarda-
ren Charles und David Koch. Die Brider
haben ihr Vermogen unter anderem im
Olgeschaft gemacht.

In Deutschland ist zwar keine landeswei-
te Anti-Nahverkehrs-Bewegung bekannt, die
aus dem Umfeld der Autoindustrie finanziert
wird. Scharfe Kritik an Nahverkehrsprojek-
ten bricht in der Bundesrepublik aber immer
wieder hervor. Ihren wohl grofiten Erfolg ver-
danken Anti-Straflenbahn-Aktivisten aller-
dings der SPD. Als 2011 Anwohner gegen
das Comeback der Hamburger Tram pro-
testierten, kippte Biirgermeister Olaf Scholz
das Zwei-Milliarden-Euro-Vorhaben. Es sei
zu teuer, zudem nehme die Bahn Autofah-
rern Platz weg. Nun wird das U-Bahn-Netz
ausgebaut - fiir noch mehr Geld. ***

Auch in unserer Stadt Bochum gibt es
immer noch Fraktionen, die versuchen

Anzeige

Waéhler zu gewinnen mit der Angst vor Ein-
schréankungen fiir den Autoverkehr und Be-
hauptungen, die Gberdies keinerlei Grund-
lage haben: ,Wenn man glaubt, grof3flachig
ausgebaute Radwege sorgen daftir, die Men-
schen vom Auto auf das Rad zu zwingen,
dann wird man ein ,griines Wunder* erleben.
Wenn diese Verkehrspolitik so durchgesetzt
wird, kann das der Geschéftswelt in Watten-
scheid die Existenz kosten.

Ein Beispiel, dass die Rechnung doch
aufgeht? Gerade vermeldete Danemark fiir
den zweiten Radschnellweg des Landes,
die sogenannte Farum-Route von Kopen-
hagen ins Umland: 21 Prozent der Radler
auf dem ,Supercykelstier sind neue Nut-
zer. Seit 2012 hat sich die Zahl der Pendler
auf dieser Strecke um 52 Prozent gestei-
gert. Ein Beweis der Wirtschaftsweisheit:
Ein gutes Angebot schafft sich seine Nach-
frage. Und auf einen Parkplatz passen bis
zu zwolf Fahrrader. Umgekehrt: Fahrrader
sparen Parkplatze.

Studien aus dem Ausland zeigen eben-
falls den positiven wirtschaftlichen Nut-
zen von Radverkehr ftir den Einzelhandel.
In einer Studie der European Cyclists Fe-
deration (ecf) wurden 2013 Beispiele aus
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Second Hand
Kleidung und Mébel

- gemeinnitzig

2. Hand Maobel:
Tel. 0234 / 955 41 66
Harpener Feld 14 e Hattinger Str. 72-74

2. Hand Kleidung:

Tel. 02327 / 991 39 66

Castroper Str. 203 e Alte Bahnhofstr. 38
Gunnigfelder Str. 99 e Hattinger Str. 72-74
Dr.-C.-Otto-Str. 119

- sozial
- integrativ

Wir suchen stindig

gut erhaltene Kleider- und Mébelspenden
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ganz Europa zusammengetragen: Uber-
einstimmende Ergebnisse aus Kopenha-
oen, Frankreich und Osterreich identi-
fizieren Radfahrer als treue und haufige
Kunden. Zwar geben Radfahrer pro Ein-
kauf im Schnitt weniger aus als Kunden,
die das Auto nutzen, daftir gehen sie pro
Woche etwa doppelt so héufig einkaufen
wie Autofahrer. Aulerdem stirken Rad-
fahrer den lokalen Einzelhandel, da sie
meistens in kurzer Distanz zum Wohnort
einkaufen.

Studien der Stadt Kopenhagen, die
in einer Kosten-Nutzen-Analyse Fahrrad
und Auto vergleichen, kommen zu dem
Ergebnis, dass die danische Hauptstadt
von jedem in der Stadt geradelten Kilo-
meter mit netto 16 Cent profitiert. Zum
Vergleich:Ein mit dem Auto gefahrener
Kilometer kostet die Allgemeinheit laut
Studie 15 Cent. Die jahrlichen Betriebs-
und Wartungskosten aller zusammen-
gerechnet 300 Millionen Parkplétze in
Westeuropa betragen 195 Milliarden, der
generierte Gesamtumsatz 45 Milliarden
Euro. 77 Prozent der Kosten werden von
der offentlichen Hand getragen. *****

Nun hat NRW am letzten Wochenende
gewdhlt, dabei haben die Biirger — und vor
allem die jiingeren Wéhler - ein deutliches
Zeichen gesetzt.

Der weitere Druck auf die umstrittene
Klimapolitik der Bundesregierung kommt

derzeit von der EU - wo die deutsche EU-
Kommissionsprésidentin Ursula von der
Leyen seit Monaten unbeirrt an ihrem
Green Deal und der Klimaneutralitat fiir
2050 werkelt. Vorangegangen sind in
dieser Woche aber andere: Der Umwelt-
ausschuss des Europdischen Parlamen-
tes votierte fur eine Anhebung des EU-
Klimaziels auf 60 Prozent. Bisher sind es
40 Prozent, derzeit sind 50 bis maximal
55 Prozent gegentiber 1990 im Gesprach.
Néchste Woche will die Kommissions-
préasidentin die Erhohung der Klimaziele
bekannt geben - erwartet werden mindes-
tens 55 Prozent.

Schon warnt in dieser Diskussion tiber
die Verscharfung der EU-Klimaziele Bun-
desverkehrsminister Andreas Scheuer
vor ,Falschen Signalen mit tiberzogenen
Werten“ und hat angemahnt, die Krise
durch die Covid-19-Pandemie zu bertick-
sichtigen. ,Es muss die Balance gehalten
werden zwischen Vernunft und Verschér-
fung.

Dazu schrieb ein Leser: ,Es gibt kein
zwischen Vernunft und Verscharfung'.
Uber Verschérfung wird aus Griinden der
Vernunft nachgedacht Dem ist nichts
hinzuzuftigen, auller der Mahnung, wei-
terhin wachsam zu bleiben gegentiber
der Industrie und ihren Lobbyisten.

Gerlinde Ginzel

Quellen: www.tagesschau.de, fairkehr 3/2020, https://www.duh.de/verkehrswende/ (SUV)

*https://www.heise.de/newsticker/meldung/Autonome-Gueterbefoerderung-kommt-schneller-als-Robota-
Xis-4882441.html u.a. Artikel

**https://www.heise.de/forum/heise-online/Kommentare/Kreative-Stadtplanung-Weniger-Autofahrer-mehr-
Roboter-Autos-fuer-die-Staedte/Anwendungsgebiete-fuer-selbstfahrende-Fahrzeuge-im-Bereich-der-Essens-
zustellung/posting-37199161/show/

***https://www.spiegel.de/auto/aktuell/usa-konservative-milliardaere-torpedieren-nahverkehrsprojek-
te-a-1219791.htmIn

*rxxxhttps://www.fairkehr-magazin.de/archiv/2015/fk-02-201500/2015-2-titel/2-2015-wirtschaft-fahrrad

Frxxkk o Quelle:  https://www.spiegel.de/wirtschaft/soziales/corona-hilfen-forscher-bezeichnen-e-auto-pra-
emie-als-schaedlich-a-ala242b6-5e94-4244-88f6-0e81b381b5fa
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MONATLICH FESTE WIEDERKEHRENDE TERMINE:

JEDEN 2. MITTWOCH 19-21:00
RADLERSTAMMTISCH WATTENSCHEID

Gaststatte Kiimmelkopp, Wattenscheider Hellweg
249, 44867 Bochum, Kontakt: Susanne Wibbeke

JEDEN DONNERSTAG
ADFC INFORMATION & BERATUNG

personlich im Umweltzentrum
- jetzt mit wochentlichen Schwerpunktthemen
oder telefonisch 0234 33385455

18-20:00

JEDEN 3. DONNERSTAG
ADFC AKTIVENTREFFEN

im Umweltzenrum

AB 18:30

JEDEN 4. MITTWOCH AB 19:00
RADLERSTAMMTISCH BOCHUM-MITTE

17:00

Radlerstammtisch Bochum-Mitte im Café Ferdinand,
Ferdinandstr. 44, 44789 Bochum
(am 23.12. kein Stammtisch)

Vorher: Treffen fiir eine kurze Stadtrunde

JEDEN 4. FREITAG

CRITCAL MASS BOCHUM CM
Die Bochumer CM trifft sich um 19:00 Uhr an @
der Glocke am Rathaus - als Flashmob.
Es wird ca. 2 Stunden frohlich geradelt, je
nach Lust und Wetter. Im gemiitlichen Tempo (ca.
12-15 km/h) geht es meistens mit Musik und vor
allem guter Laune kreuz und quer durch die Stadt.

19:00

VARIABLE TERMINE: RADTOUREN - EVENTS - ETC, ....

Mittwoch, 07.10. Monatliche Radversammlung

19:00 - 21:00 h, RegelmaRiges Treffen der
Radwende Bochum zur Besprechung und Planung
gemeinsamer Aktivitaten, (*)immer am ersten Mitt-
woch im Monat, Botopia.raum9, Griesenbruchstraflle
9, 44793 Bochum

Sonntag, 11.10. Stadterkundung WAT
10:00 h Wattenscheid Alter Markt,
TB 3-€ 30 km/4 h, Tourleitung: Susanne Wibbeke

(GAST| Freitag, 16. bis Sonntag 18. Oktober 2020
event) Herbstuniversitat des 15. Internationalen
Festival des Fahrrad-Films, Flottmann-Hallen Her-
ne, Anmeldung unter: info@cyclingfilms.de

Mittwoch 28.10. Kurze Stadtrunde zum
Stammtisch, 17:00 h Café Ferdinand,

ca. 25 km/ 2 h, spater Einkehr

Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

NOVEMBER 2020:
Sonntag, 01.11. Griinkohltag Balkhauser
Kotten Solingen 85 km / 5h, TB 3- €
9:00 Glocke am Rathaus, Riickfahrt mit der Bahn,
Leitung: Christoph Lotz, Anmeldung: lotz@adfc-bo.de

Mittwoch, 04.11. Monatliche Radversammiung

19:00 - 21:00h, RegelmaRiges Treffen der
Radwende Bochum zur Besprechung und Planung
gemeinsamer Aktivitaten, Botopia.raumg, Griesen-
bruchstrale 9, 44793 Bochum

Sonntag, 22.11. Familienradtour zum Weih-

nachtsbasar des Blumenhandels Van Noort, TB
Spende, : 10 Uhr AWO Familien-Zentrum, Josephinen-
str. 238, nur bei gutem Wetter! Leitung: Simon Justen

Mittwoch 25.11. Kurze Stadtrunde zum Stammtisch,
17:00 h Café Ferdinand,
ca. 25 km /2 h, spater Einkehr

Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

Freitag 27.bis Sonntag 29.11.
ADFC NRW Forum 2019 in Dortmund
- fallt in diesem Jahr leider aus.

Dezember 2020:

Mittwoch, 02.12. Monatliche Radversammlung
19:00 - 21:00h, RegelmaRiges Treffen der
Radwende Bochum zur Besprechung und

Planung gemeinsamer Aktivitaten, Botopia.raum9,

Griesenbruchstrale 9, 44793 Bochum
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Mittwoch, 16.12. 19:00 - 20:00 h, Radwen-
de-AG Radialen/Ring
Botopia.raumg, Griesenbruchstrale 9, 44793 BO

Januar 2021:
Mittwoch, 06.01. Monatliche Radversammlung
19:00 - 21:00h, RegelmaRiges Treffen der
Radwende Bochum zur Besprechung und Planung
gemeinsamer Aktivitaten, Botopia.raum9, Griesen-
bruchstrale 9, 44793 Bochum

Mittwoch 27.01. Kurze Stadtrunde zum

Stammtisch (abhangig von der Wetterlage)
17:00 h Café Ferdinand, ca. 25 km /2 h, spater Einkehr
Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

Februar 2021:
Mittwoch, 03.02. Monatliche Radversammlung
19:00 - 21:00h, RegelmaRiges Treffen der
Radwende Bochum zur Besprechung und Planung
gemeinsamer Aktivitaten, Botopia.raum9, Griesen-
bruchstrale 9, 44793 Bochum

Mittwoch 24.02. Kurze Stadtrunde zum

Stammtisch (abhangig von der Wetterlage)
17:00 h Café Ferdinand, ca. 25 km / 2 h, spater Einkehr
Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

Donnerstag, 25.02.2021
AGFS Kongress 202, Messe Essen
Weitere Informationen demné&chst unter:agfs-nrw.de

Marz 2021:
Mittwoch, 03.03. Monatliche Radversammiung
19:00 - 21:00h, RegelmaRiges Treffen der
Radwende Bochum zur Besprechung und Pla-
nung gemeinsamer Aktivitaten, Botopia.raums9,
Griesenbruchstrale 9, 44793 Bochum

Donnerstag, 18.03.

19 Uhr, Jahres-Mitgliederversammlung
2021 des ADFC Bochum im Umwelt Zenturm,
Alsenstrafie 27

Mittwoch 24.03. Kurze Stadtrunde zum
Stammtisch, 17:00 h Café Ferdinand, ca. 25
km /2 h, spater Einkehr
Leitung: Ralf Bohm, Georg Puhe, Bernhard Raeder

GAST| April 2021:
event) 09.04.2021 - 11.04.2021 E-Bike Festival
Dortmund - rund um die Reinoldi-Kirche

Kurzfristig geplante Touren werden auf dem ADFC-
Tourenportal veroffentlicht, da aufgrund der ak-
tuellen Lage unsere Tourenleiter/innen noch nicht
weiter in die Zukunft haben planen kdnnen. Kontakt
Tourenleitungen jeweils: name@adfc-bo.de

RADSTATION

Parken - Service - Verleih

FAHRRADWERKSTATT

Gebrauchtrder - Service

Codierung - Gebrauchtrdder

Kurt-Schumacher-Platz 13
im Bochumer-Hbf.
Tel. 0234/ 4141124

Kleinreparaturen
Wartungsarbeiten

Ihre Fahrradspenden (Abholung méglich) werden in unse-
renkWefrksﬁinen aufgearbeitet und zu giinstigen Preisen
verkauft.
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Verein fiir integrative Arbeit

ViA Ruhr

www.via-ruhr.de

Wartung
gemeinniitzig
. Harpener Feld 14, 44805 Bochum
hhalti b
X s::ﬂ Tel. 0234/9554169

Guter Service
zum fairen Preis

Die Erldse aus unseren Projekten werden im Rahmen der Be-
schiiftigungsforderung fiir gemeinniitzige Zwecke und fiir Ar-
beitspldize von Langzeitarbeitslosen eingesetzt.
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Wir danken unseren Inserenten:
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Meinhovel e-motion Flotte Karotte
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- Wwerkstatt Aktivreisen Hand
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Foto: Bernhard Raeder

Corona und das 11. Gebot

Corona hat unser Mobilitatsver-
halten verdndert. Viele Wege sind
in der Hochphase der Pandemie
schlicht weggefallen, die gesamte
Verkehrsleistung hatte sich bis zum
Frithsommer drastisch verringert.
Mitten in der Corona-Krise erfuhr
das Fahrrad eine ungeahnte Wert-
schiatzung,  Bundesgesundheitsmi-
nister Spahn, Bundesarbeitsminister
Heil und renommierte Virologen emp-
fahlen das Radfahren als gestindeste
Alternative fur notwendige Alltags-
fahrten. Ziemlich viele miissen das ge-
hort haben. Bei den Fahrradhdndlern
brummte das Geschéft, die Werkstét-
ten waren/sind total ausgelastet. Viele
schwingen sich lieber aufs Rad als sich in
Bus und Bahn zu quetschen.
Mehr Radverkehr bei dem vorhandenen
Rickstand der Radverkehrsinfrastruk-
tur bringt zwangslaufig mehr Probleme.
Mehrere Stddte reagierten kurzfristig
mit dem Ausbau von Pop-up-Bikelanes.
Die Chance wurde in Bochum nicht ge-
nutzt, das untere Stiick der Konigsallee
hatte sich daftir geradezu aufgedréngt.
In Deutschland lassen sich temporére ge-
schiitzte Radfahrstreifen rechtlich als zeit-
lich befristeter Verkehrsversuch umsetzen.
Begriinden lasst sich ein solcher Versuch mit
den verdnderten Erfordernissen im Verkehr,
mit dem gestiegenen Ful}- und Radverkehrs-
anteil, mit einem fliissigen Radverkehr und
dem Einhalten der Abstandsregel von min-
destens 1,5 Metern sowie mit dem Riickgang
des motorisierten Verkehrs.
Stattdessen gab es bei uns kostenloses Parken
ftir Autos in der City. Mit Blick auf den Einzel-
handel kann man das rechtfertigen, aber wa-
rum nutzte man nicht die Gunst der Stunde,
bislang fiir Bochum Unglaubliches umzusetzen?
Wir waren doch gerade in all unseren person-
lichen, unseren Alltags- und Berufsbeziehungen
an radikale Verdnderungen gewohnt. Selbst der
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Bundesfinanzminister kannte
die schwarze Null in seinem
Haushalt nicht mehr.
Die Krise hat uns gezwungen
dartiber nachzudenken, was
wirklich wichtig ist. Vielleicht
hilft sie, die ftr richtig und
notwendig erachteten Ziele in
der Klima- und Verkehrspolitik
entschiedener umzusetzen, den
Anteil des Radverkehrs am ge-
samten Verkehrsaufkommen, wie
beschlossen, merklich und in ei-
nem absehbaren Zeitraum weiter
zu steigern.
Es ist hochste Zeit, sich jetzt krisen-
fest aufzustellen und die nachhaltige
Mobilitat auszubauen und massiv zu
fordern. Mit der sogenannten Pop-
up-Infrastruktur kann die Stadt kos-
tenglinstig experimentieren und ihre
Biirger*innen motivieren, langfristig
aufs Rad umzusteigen. Sie garantiert
das Maly an Sicherheit, das auf vielen
vorhandenen Radwegen vermisst wird.
Die raumliche Trennung des Radfahrers
vom Autoverkehr ist das eine, der Ab-
stand von Fulgingern zu Radfahrern das
andere. Ohne Not eine beliebte Freizeitra-
droute tber einen Gehweg zu fithren birgt
viele Gefahren. So geschieht es seit Jahren
zwischen der Alten Wittener Stralle und
dem Umminger See. Hier verlieren sich die
wenigen Autos auf der vierspurigen Witte-
ner Strafle, wohingegen Fufigénger und Rad-
fahrer zwischen Kemnader und Umminger
See auf einen zum Teil dunklen Gehweg ge-
pfercht werden. Ein neuer Belag ist da Tiinche
auf eine verkorkste Planung aus Opels Zeiten.
Ohne groBen Aufwand konnte man zwischen
Alte Wittener Stralle und Umminger Stralle
eine Fahrspur in Richtung Innenstadt dem
beidseitigen Radverkehr zur Verfligung stellen.
Nur so lasst sich das neue 11. Gebot umsetzen:

,Halte Abstand!“.
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Allgemeiner Deutscher

auch auf www.adfc.de Fahrrad-Club

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 2
oder per Fax an 0421/346 29 50, oder

Name

Vorname Geburtsjahr
Strale

PLZ, Ort

Telefon (Angabe freiwillig) Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail (Angabe freiwillig)

() Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und
genieRe viele weitere Vorteile, siehe www.adfc.de/mitgliedschaft.

Einzelmitglied () ab 27 Jahre (56 €) ()18—26 Jahre (33 €)
() unter 18 Jahren (16 €)
Familien-/Haushaltsmitgliedschaft () ab 27 Jahre (68 €) () 18-26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einverstandnis der
Erziehungsberechtigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.

() Zusatzliche jahrliche Spende: €

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

() Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt lhnen der ADFC separat mit

Ich ermachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzulsen. Fiir die Vorab-
information iiber den Zahlungseinzug wird eine verkiirzte Frist von mindestens fiinf Kalendertagen vor Falligkeit
vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber/in
D E
IBAN

BIC

Datum, Ort, Unterschrift (fiir SEPA-Lastschriftmandat)

() Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.

Datum Unterschrift FREIRAD | 5 ‘l
04_2020




e-motion e-Bike
Welt Bochum

bochum@emotion-technologies.de

0234- 282 53070

jewo.de/emotion

e-Bikes kauft man
bei e-motion!

Fahrrader gibt‘s woanders.

[ J
=e-motion=
Hattinger StralRe 66-68
44789 Bochum
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