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EDITORIAL

Editorial

Liebe Fahrradfreundinnen
und Fahrradfreunde!

Seit Uber zwei Jahren erleben wir Reisebe-
schrankungen, Einschnitte in persénliche
Freiheiten und teilweise sogar monatelange
SchlieBungen. Die Hoffnung auf einen un-
beschwerten Sommer hat sich nicht erfillt,
denn mit dem Angriffskrieg von Putins Russ-
land gegen die Ukraine wird unsere gesamte
Gesellschaft vor neue Herausforderungen
gestellt. AuBerdem: Nur weil vielleicht ge-
setzliche Corona-MalRnahmen ausgelaufen
sind, ist das Virus ja nicht weg.

Die Gefahr einer gespaltenen Gesell-
schaft aufgrund steigender Energiepreise
skizzierten wir schon in der letzten FreiRad.
Die Antwort hierauf muss eine Mobilitats-
wende sein - fiir uns natirlich primar zum
Rad hin, aber auch der OPNV ist wichtig.

Dass der Tankrabatt, der insbesondere
bei den Mineraldlkonzernen anscheinend fiir
ein Gewinn-Plus sorgte, nicht der Weisheit
letzter Schluss war, diirfte auf der Hand
liegen. Da war die Ampel-interne Kompen-
sation mit dem 9-Euro-Ticket grundsatzlich
besser: OPNV ohne teure Tarife, ohne ein Wa-
bensystem, welches manchmal ein Studium
voraussetzt und vor allem ohne Bestrafun-
gen, wenn man eines der Flirstentiimer des
Heiligen Reiches der rund 120 Tarif- bzw. Ver-
kehrsverbiinde in ganz Deutschland wie den
VRR verldsst: das ist schon mal was wert!

Wenn dann jedoch das erfolgreiche 9-Eu-
ro-Ticket nicht fortgesetzt werden soll und
als ein Argument dagegen die ,,neu hervor-
gerufenen Mehrfahrten dienen sollen, dann
ist das zynisch. Denn diese Mehrfahrten sind

oftmals die Fahrten, die sich ein Teil unserer
Gesellschaft vorher nicht leisten konnte!

Dass jedoch mit dem 9-Euro-Ticket vor
allem die Pendlerinnen und Pendler, die das
Pendeln mit der Bahn mit der Weiterfahrt
per Velo kombinierten, zum Teil gestraft wur-
den, weil das Angebot nicht adaquat ausge-
baut wurde, war ein befiirchteter Nachteil,
der sich leider oftmals bestatigte.

Wir vom ADFC Bochum versuchen mit
unseren Mitteln, einen Beitrag zu leisten
fur die Mobilitatswende. Gliicklicherweise
kénnen wir mit unseren Radtouren, Stamm-
tischen und anderen Veranstaltungen auch
wieder etwas fiir die Freude am Radfahren
und das gemeinsame Erleben tun, und wir
hoffen, dass dies so bleibt, auch mit Eurer
Unterstiitzung.

Mit freundlichen RadlergriiRen

Gerlinde Ginzel und Jens Matheuszik
Vorsitzende/r des ADFC Bochum

Jens Matheuszik
Vorsitzender

Gerlinde Ginzel
Vorsitzende
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ADFC-Fahrradklima-Test 2022 startet
am 1. September

Im Fahrradklimatest beurteilen Fahrrad- 2020 landete Bochum auf Rangplatz 16 von
fahrer die Fahrradfreundlichkeit ihrer 26 Kommunen in der Kategorie der Stadte
Stadt von 200.000 bis 500.000 Einwohnern. Fiir die

aufstrebende Wissensstadt mit groRen Ambi-
Am 1. September startet die Online-Umfrage  tionen und hoher Dynamik ein bescheidener

zum ADFC-Fahrradklima-Test 2022. Alle Platz. Umso spannender erwartet der ADFC
zwei Jahre fragt der Fahrradclub ADFC mit Bochum jetzt die Ergebnisse des Klimatests
Unterstiitzung des Bundesministeriums flr 2022 und ruft alle dazu auf, ein Votum beim
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Online Klimatest abzugegen.

die Radfahrenden in ganz Deutschland, wie
es um die Fahrradfreundlichkeit ihrer Stadt https://fahrradklima-test.adfc.de/teilnahme
bestellt ist. Beim letzten Fahrradklimatest

ADFC
Fahrradklima-Test
2022
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Nachhaltige Mobilitat im Quartier
Wenn nicht hier, wo denn dann?
Mobilitat in Gerthe und Hiltrop

Text: Georg Puhe und Bernhard Raeder | Fotos: Bernhard Raeder

in groBer Teil der taglich zuriickge-

legten Wege findet in den Stadtteilen
statt. Zur Schule, zum Arzt, zum Ein-
kaufen, zu Freizeitaktivititen und zum
gemeinsamen Treffen, meistens Wege, die
sich im Stadtteil oder in der Nahe befin-
den. Wie sieht‘s aus mit der Nutzung der
Verkehrsmittel auf diesen meistens recht
kurzen Strecken?

Schaut man auf die Verkehrsmittelwahl, so
lag 2018 der Radverkehrsanteil nach einer
reprasentativen Verkehrsbefragung der

TU Dresden (Stadt Bochum SrV 2018) im
Stadtbezirk Nord nur bei 5,8 %. Die Nutzung
des Autos weist hier mit 58,1% den stadtweit
zweithdchsten Wert auf. Will man die Ziele
der Reduzierung des MIV auf 40% bis 2030
erreichen, wie es die stadtische Mobilitats-
strategie im Leitbild Mobilitat ausweist, ist
hier noch viel Luft nach oben. Das Zentrum
fir interdisziplindre Regionalforschung der
Ruhruniversitat Bochum (ZEFIR) hat in ihrer
Akzeptanzstudie zur nachhaltigen Mobi-
litat im Quartier u. a. Mobilitat in Gerthe
untersucht. Eine Grunderkenntnis aus der
Untersuchung ist, dass die Attraktivitat

zur Nutzung des Fahrrades abhangig ist

von einer guten Fahrradinfrastruktur, ,,die
Fahrradfahrern ausreichend Platz und damit
Sicherheit zur Verfligung stellt.”

Wir haben uns im Stadtteil umgeschaut
und mit Radaktivisten gesprochen, die sich
intensiv im Stadtteil einsetzen fiir mehr
Radverkehr.

Die Verbindung zur Bochumer Innenstadt
erfolgt vorrangig liber zwei Strecken:
Uber die Hiltroper StraRe, TenthoffstraRe,
BergstraRe direkt in die City oder liber
die Lothringentrasse. Fiir die Alltagswege
und die schnellere Verbindung nutzen die
Radfahrer trotz ihrer zum Teil unzureichen-
den Fiihrungen fir den Fahrradverkehr
die StadtstraRen, die im Gegensatz zur
Lothringentrasse auch beleuchtet sind. Die
Hiltroper Strafte von In der Grume bis zum
Kreisverkehr weist mehrere Fiihrungswech-
sel fir den Radverkehr auf. Vom benutzungs-
pflichtigen kombinierten Geh- und Radweg
zum FulRweg, Radverkehr frei, bis hin zu
keiner Fiihrung fiir Radfahrer, d. h. mitfah-
ren im Verkehr. Die Wechsel sind teilweise
abrupt. Auf Initiative einiger Radaktivisten
im Stadtteil wurde nach vielen Diskussionen
endlich ein neues Schild aufgestellt, dass
den Autofahrern anzeigt, ,Radfahrer diirfen
die Fahrbahn benutzen®. Radfahrer wurden
immer wieder von Autofahrern bedrangt,
auch auf den nicht benutzungspflichtigen
sonstigen Radwegen oder Seitenanlagen zu
fahren.

Das konfuse Konzept zur Fiihrung
des Radverkehrs flihrt soweit, dass in der
Dietrich-Benking-Strale, an der Haltestelle
vor Rewe, der Radverkehr benutzungs-
pflichtig auf dem kombinierten Geh- und
Radweg geflihrt wird, wo definitiv kein Platz
fiir FuRganger, auf den Bus Wartende und
Radfahrer ist. ,,Diese Verkehrsfiihrung stellt
eher eine Gefahr dar fiir alle Nutzungspflich-
tigen®, kommentiert Carsten Krinke, der
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sich intensiv mit der Fahrradmobilitat im
Stadtteil auseinandergesetzt hat, die Rad-
verkehrsflihrung.

Im Stadtteil Gerthe/Hiltrop gibt es so gut
wie keine Radverkehrsanlagen. Dort, wo mal
in einem ersten Ansatz, wie z. B. auf der Hil-
troper Landwehr ab Am Brennholt, ein Stiick
neuer Radfahrstreifen auf der neu sanierten
Fahrbahn in Fahrtrichtung Gerthe markiert
wurde, ist er in dieser Form nicht tauglich.
»Autos Uberfahren immer die durchgezogene
Linie und fahren auf dem Radfahrstreifen,
weil zwei Autos im Gegenverkehr sonst nicht
passieren kénnen“, sagt Carsten Krinke.
Dieses Stiick Radfahrstreifen kommt aus
dem Nichts und endet dann auch wieder im
Nichts.

Teilweise wird auf der Hiltroper Land-
wehr auf Gehwegen so geparkt, dass sie fir
Passanten besonders mit Kinderwagen, Rol-
latoren, etc. gar nicht mehr passierbar sind.

Sind Fahrradfahrer iberhaupt im Stadtteil
willkommen? Schaut man sich die Abstell-
moglichkeiten an, kommen Zweifel auf. Am
Schulzentrum gibt es immerhin brauchbare
Radanlehnbiigel, um das Fahrrad mit dem
Rahmen sicher anschlieRen zu kénnen,
allerdings ohne Uberdachung. Eine gute
Radabstellanlage findet sich bei Rewe Lenk
(Hiltrop), hier gibt es sechs Anlehnbiigel,
sogenannte Rhein-Ruhr-Bligel, die ein siche-
res Abstellen und AnschlieBen des Rades
ermoglichen. An den anderen Geschéften

in Gerthe finden sich hingegen nur ,Felgen-
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»,Wir kampfen an
allen Fronten*

in Gesprach mit der Leiterin des Tief-
bauamtes Susanne Diiwel zum Radfah-
ren in Gerthe und Hiltrop

Etwa 40 % der Autofahrten entfallen auf
Kurzstrecken, die kiirzer als 5 Kilometer
sind. Ideale Strecken fiir das Fahrrad. Warum
wird es dennoch auch im Stadtteil so wenig
genutzt?

»Wir kdmpfen an allen Fronten®, sagt
Susanne Diiwel, ,haben unseren Fokus im
Moment aber weniger auf die Stadtteile
gerichtet, mehr auf die HaupterschlieRungs-
straRen, den RS 1 und auf Velorouten.“ Die
enge Ortsdurchfahrt auf der Nord-Siid Achse,
dem Castroper Hellweg, ist ihr durchaus
bewusst. ,,Friiher spielte der Radverkehr
noch keine so groRe Rolle, wie es in neueren
Verkehrskonzepten der Fall ist. Wir arbeiten

aber an Teilkonzepten, beispielsweise dem
Castroper Hellweg mit einem Ausbau der
StraBenbahn und werden einen Planungs-
auftrag flr die Hiltroper StraRe auf den Weg
bringen®, erlautert sie.

Die beengte Situation in der Dietrich-
Benking-Strafte an der Haltestelle vor
dem Rewe Markt kennt sie, die Lésung
liegt fiir die Verwaltung in der Versetzung
des Wartehauschens auf die Griinflache,
die gehort aber nicht der Stadt. Hier seien
Gesprache im Gange. Auch fiir den einsamen
Radfahrstreifen auf der Hiltroper Landwehr
sieht sie Perspektiven: Die Planung der
ndchsten Bauabschnitte ist in Arbeit. Die
Anregung aus dem Stadtteil, hier vielleicht
besser Schutzstreifen anzulegen, die legal
von Autos genutzt werden diirfen, lehnt sie
aber ab: ,,In Untersuchungen zum Unfallge-
schehen schneiden Schutzstreifen mit der
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kneifer®, die sicherlich zum Anbinden eines
Hundes ausreichen mogen, einem Fahrrad
aber weder Halt noch Sicherheit bieten. Hier
sind die Ladeninhaber gefordert, neben den
Parkplatzen fiir Autos zeitgemalRe und siche-
re Anlehnbiigel fiir Fahrrader in ausreichen-
der Zahl anzubieten.

Der Marktplatz immerhin bietet Abstell-
bugel, sogenannte Lollies, an mehreren
Stellen. Manch private Initiative ist sicherlich
gut gemeint aber schlecht gemacht. Breitere
Reifen neuerer Pedelecs passen nicht in die
vorgesehene Radaufnahme und Bligel fiir
das Anschlieffen des Rahmens findet man
auch kaum.

gestrichelten Linie deutlich schlechter ab als
Radfahrstreifen mit der nicht unterbroche-
nen durchgehenden breiten weil3en Linie,*
argumentiert Frau Dliwel, ,,Schutzstreifen
wollen wir nach Méglichkeit gar nicht mehr
markieren.“

Der HeinrichstraRe schreibt sie fiir den
Radverkehr auch eine wichtige Aufgabe zu.
Hierliber gelangt man gut ins Zentrum, zum
Markt und zu den Lebensmittelmarkten. Ob
es fuir eine FahrradstraRe reicht, bezweifelt
sie. Eine Priifung ist aber moglich. ,,Wir kon-
nen nur nach den geltenden Rechtsnormen
der STVO und den Verwaltungsvorschriften
handeln. Es ist auch unser Wunsch, dass der
Gesetzgeber hier endlich mal einen neuen
Rahmen absteckt, der es erleichtert, bei-
spielsweise auch FahrradstraRen einzurich-
ten®, erlautert sie den Handlungsrahmen der
Verwaltung.

Frau Diiwel nutzt fiir ihren Weg von und
zur Arbeit, den sie sehr oft mit dem Fahrrad
zurlicklegt, die Strecken durch Gerthe, mal
Uber die Hiltroper Strafe, TenthoffstraRe,

Autos parken tiberall an allen Straften und
sorgen teilweise dafiir, dass das Verkehrsge-
schehen uniibersichtlich wird. Und uniiber-
sichtliche Vorfahrtsregelungen, beispielswei-
se im Einmindungsbereich Gerther Strale/
Heinrichstralte, verunsichern alle Verkehrs-
teilnehmer und fihren zu gefahrlichen
Begegnungen.

Und dass die Castroper Strafte mit Stra-
Renbahn keine Radverkehrsfihrung bietet,
sei hier vollstandigkeithalber auch erwahnt.
Ein Passieren der Haltestellen mit dem Fahr-
rad ist nicht moglich, ohne Gefahr zu laufen,
in die Schienen zu geraten.

Das sind nur ein paar Eindriicke, die
aber sicherlich deutlich machen, dass die
notwendige Sicherheit bei Nutzern des

BergstraRe in die Innenstadt und entspann-
ter Giber die jetzt sanierte Lothringen Trasse.
»lch sehe im Konzept der Velorouten einen
ganz wichtigen Beitrag fiir die Verbesserung
des Radverkehrs, hier lasst es sich doch sehr
viel entspannter fahren, abseits der Autover-
kehrsstrome“, beschreibt sie die Zukunft des
Radverkehrs.

Und am Ende des Gesprachs regt sie an,
nicht nachvollziehbare Verkehrssituationen
oder Radverkehrsfiihrungen zu dokumen-
tieren und der Verwaltung zuzusenden. Ein
Beispiel ist die Flihrung am Ende der Lothrin-
gen Trasse durch den Kreisverkehr Giber
die Kirchharpener StraRRe auf den Emscher
Parkway. Dass es hier Handlungsbedarf gibt,
ist Frau Duwel natiirlich bewusst, ,,s0 viel
Personal haben wir aber nicht zur Verfligung,
um selber das Stadtgebiet systematisch
nach veralteten, schwierigen und unsicheren
Radverkehrsfiihrungen zu durchforsten.”
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Fahrrades nicht erkennbar ist, weil kein
ausreichender Platz fiir den Radverkehr
vorhanden ist. Dass es geht, zeigen die neu
gestalteten Radwegefiihrungen in der Frau-
enlobstralRe. Hier fehlen zwar die notwen-
digen Sicherheitsabstande zu parkenden
Fahrzeugen, die Rotmarkierung zeigt aber
allen Verkehrsteilnehmern, dass hier auch
Fahrradfahrer unterwegs sind. In den meis-
ten StralRen in den Stadtteilen bekommt der
Radfahrer nur was lbrig bleibt, er fihlt sich
nicht eingeladen, mit dem Rad Alltagswege
zu erledigen. Der Autofahrer hingegen findet
eine komfortable Situation vor. Nur 1,1
Minute dauert die Prakplatzsuche in Gerthe,
in anderen Stadtteilen dauert das erheblich
langer, in Hamme beispielsweise 2,9 Minu-
ten. (ZEFIR Studie)

Hiltrop und Gerthe konnten alle Voraus-
setzungen erfiillen, die vielen taglichen Wege
zum grofRen Teil mit dem Fahrrad zurlick-

zulegen. Auch der Umstieg vom Fahrrad auf
den OPNV, die multimodale Mobilitat, kénn-
te hier gut funktionieren. 49% der jiingeren
Bewohner, so stellt die ZEFIR Studie fest,
sind hdufig multimodal unterwegs, bei den
65 bis 81-jahrigen betragt der Anteil nur 29%.
Hier ist mit 71% das Auto das am h&ufigsten
genutzte Verkehrsmittel.

Aus unserer Betrachtung geht hervor,
dass die im Leitbild Mobilitat avisierte deut-
liche Steigerung des Radverkehrsanteils nur
gelingen kann, wenn es auch gelingt, Stadt-
teile radtauglich zu machen. Dazu bedarf es
aber einer ganzheitlichen Planung, in die alle
radrelevanten Faktoren einflieRen. Solche
Planungen haben in Bochum den Status
von Gutachten oder Konzepten noch nicht
Uberschritten. Verwaltungsinternes Handeln
setzt immer noch andere Prioritaten.

walkabout-bochum.de
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Besser Radfahren

in Gerthe - es braucht

gar nicht so viel

Text: Tobias Terpoorten

obias Terpoorten wohnt mit seiner
Familie mit drei Kindern zwischen
8 und 13 Jahren in Gerthe. Alle fahren
Fahrrad, Tobias auch mit der StraBenbahn
zum Hauptbahnhof, um mit dem Zug zum
Arbeitsplatz zu gelangen.

In Gerthe kdnnte Radfahren einfach sein.
Es ist ein kompakter Stadtteil mit kurzen
Wegen. Zudem: Auf vielen StraRen rund um
das Stadtteilzentrum gilt
Tempo 30 oder es sind
sogar verkehrsberuhigte
Bereiche, in denen Schritt-
geschwindigkeit gefahren
werden sollte. Trotz dieser
eigentlich guten Rahmen-
bedingungen macht das
Fahrradfahren in Gerthe
nur wenig SpaR und ist fir Kinder und un-
sichere Fahrradfahrende sogar gefahrlich.
Das Problem sind in meinen Augen dabei
nicht etwa fehlende Radwege, sondern
ein Zuviel an Autoverkehr. Problematisch
ist dabei vor allem der ruhende Verkehr

,Das Problem sind in
meinen Augen dabei
nicht etwa fehlende
Radwege, sondern ein
Zuviel an Autoverkehr.”

- abgestellte Autos lberall. Immer mehr
auch auf Gehwegen und in Kreuzungsberei-
chen. FufRganger*innenwege sind dadurch
verengt, Kreuzungen und Ausfahrten sind
schwerer einsehbar. Auf der StralRe fahrt
man durch eine Gasse aus Blech. Jederzeit
kénnen sich plétzlich Autotiiren 6ffnen.
Asphaltierte Flachen hat Gerthe genug -
hier kénnte gut Rad gefahren werden.
Verschwinden muss die Blechumrandung,
und das geht nur, indem
man das Abstellen der
Autos einschrankt und
starker reglementiert. Das
bedeutet vor allem, dass
Haushalte, die eigentlich
Uiber Abstellplatze oder
Garagen verfiigen, diese
auch nutzen missen und
nicht, wie ich es oft bemerke, im 6ffent-
lichen Raum abstellen. Dies kann tiber
rechtliche Wege wie Nutzungspflicht oder
Abstellgebiihren stattfinden. Wichtig fande
ich, wenn in der Gerther Bewohnerschaft
ein gemeinschaftliches Ortsteilverstandnis

11
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entstiinde, dass weniger abgestellte Autos
im 6ffentlichen Raum fiir ALLE Gerther

einen Vorteil bedeuten. Haushalte, die tiber
keinen eigenen Stellplatz verfiigen oder
Stadtteilbesucher*innen finden so eher
einen Parkplatz und sind nicht ,gezwungen®,
die Gehwege und Kreuzungen zuzustellen.
Egoismus in dem Sinne,
dass man seine eigene
Einfahrt ,,schon frei halt“
oder die Garage als Lager-
raum nutzt, ist nicht okay.
Die StralRen werden mit
weniger Blech Ubersichtlicher und es gibt
mehr Platz und weniger Gefahrenstellen flr
Radfahrende und ZufuRRgehende.

Sind die Autos im 6ffentlichen Parkraum
reduziert und ggf. an ausgewahlten Stellen
konzentriert, muss es in Gerthe dann darum
gehen, die Autoanzahl und -nutzung zu
reduzieren. Es muss den Menschen vor Ort
bewusst und attraktiv gemacht werden, wie
gut Gerthe eigentlich an den OPNV ange-
bunden ist! Zwei Stralenbahnen im guten
Takt zur Innenstadt, viele Buslinien, die iber
Gerthe-Mitte kreuzen - gerade flir Wege
innerhalb Bochums und zwischen den Stadt-
teilen ideal. In Gerthe selbst sind die Wege

LErst das Blech von
der Stralde und dann
aus den Kopfen!®

kurz, und der tagliche Bedarf ist sicherlich
durch den GrofRteil der Wohnbevdlkerung
mit dem Rad oder zu Fuf abdeckbar. Das
Auto zum Einkaufen ist in der Regel unnétig.
Bei Bedarf: Hanger ans Rad oder mit dem
Rucksack und/oder ,Hackenporsche“ zum
Geschaft. Das bedeutet konkret, dass man
Optionen fiir eine autolose
oder autoarme Mobilitét
fur die Gerther Bevolke-
rung sichtbar und nutzbar
machen muss. Gerthe
braucht z. B. Fahrradleih-
stationen von Metropolrad Ruhr, ein groRes
Carsharing-Angebot und attraktive Stellplat-
ze fiir Rader vor den Geschéften. Die Not-
wendigkeit der Nutzung eines eigenen Autos
konnte so auf die Gerther Bewohner*innen
reduziert werden, die aus unterschiedlichen
Griinden (z. B. gesundheitliche Einschran-
kungen) wirklich keine Alternative haben.

Zusammengefasst: Erst das Blech von
der StralRe und dann aus den Képfen! Das
schafft in Gerthe Platz fiir eine sichere
Mobilitdt zu Ful und auf dem Rad. Und ganz
nebenbei fiir eine bessere Luft und Klima-
schonung.
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Eine unendliche
“‘Geschichte nach

Dorstener StraRe/Einmiindung PoststraBe: Und plotzlich endet der Radweg und der

Radverkehr muR auf die Strae

ie Dorstener StraBe offenbart ein

Dilemma der Bochumer Radverkehrs-
planung. Viele Widerspriiche und inkonse-
quente Planung zeigen sich hier. Und eine
Losung fiir einen sicheren Radverkehr
zeichnet sich noch nicht ab.

Im Radverkehrskonzept Bochum von 1999,
das vom Stadtrat am 09.06.1999 beschlossen
wurde, hiel es: Das Radverkehrsnetz kann
nur stufenweise ausgebaut werden; es ist
daher notwendig, Kriterien fiir die Reihenfol-
ge der einzelnen MaRnahmen festzulegen.
Vordringlich sollten solche Strecken/Knoten-
punkte in Angriff genommen werden,

» die Bestandteil des Alltagsnetzes sind
und hohe Kfz-Starken aufweisen,

» auf denen Unfallhdufungen existieren
(Anzahl und/oder Schwere der Unfalle);
die Unfallhdufungen wurden dabei
anhand einer Auswertung der Unfalle
mit Radfahrerlnnenbeteiligung fiir die
Jahre 1997 und 1998 ermittelt;

» die fiir die Schulwegsicherung von
Bedeutung sind;

» die Liickenschliisse < 1,0 (2,0) km ermdg-
lichen.

Es wurden Prioritdten festgelegt und eine
Reihenfolge nach Dringlichkeit erstellt. Alle
Strecken des geplanten Radverkehrsnetzes,
auf denen Radverkehrsverbindungen neu zu
erstellen bzw. zu verbessern sind, wurden
anhand der o.g. Kriterien Gberprift. Die an-
schliefende Auswertung ergab bei doppelter
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Gewichtung des Kriteriums Unfallhaufung:
An erster Stelle steht die Strecke Dorstener
Stralbe zwischen Kortldnder/BriickstraRe
und A40, die in hochstem Malde die Kriterien
erfallt.

Warum damals die vordringliche Reali-
sierung an der A40 enden sollte, obwohl
die Dorstener Strafe als Hauptroute und
schnellste direkte Verbindung nach Herne
und Gelsenkirchen dartiber hinausgeht, ist
nicht mehr eindeutig zu klaren. Vermutlich
lag der Grund darin, dass es zwischen der
A40 und der PoststraRe / Hordeler Stralte
schon sog. Bordsteinradwege gab und
die Hordeler Str. als Radhauptverbindung
Richtung Wanne-Eickel priorisiert wurde.
Aber bereits damals wurde in der Karte
»Geplantes Radverkehrsnetz Alltag/Freizeit*
deutlich, dass die Dorstener Stralie eine Ver-
bindung Giber Bochum hinaus sein sollte.

Inzwischen wurde die Dorstener StraRe
zwischen Bochum Mitte und der A40 mit
Radverkehrsanlagen ausgestattet. Diese ge-
niigen nach Aussagen der Verwaltung zwar
nicht mehr den heutigen Anspriichen, sind
aber auch nicht mal eben zu verbessern. In
den vergangenen 23 Jahren hat die Verwal-
tung sich aber geweigert, den Knotenpunkt
Dorstener Str. /Hordeler Str./Poststr. radfahr-
sicher auszubauen.

Der Radweg stadtauswarts endet noch
immer an dieser Kreuzung ohne sichere
Uberleitung auf die Fahrbahn und stadtein-
warts ragt eine Hauskante unfalltrachtigin
den viel zu engen gemeinsamen Geh- und
Radweg.

Eklatante Widerspriiche im eigenen
Handeln bereiten dagegen offensichtlich
keine Kopfschmerzen. Wahrend im Knoten-
punktbereich der A40 Radfahrer aus Sicher-
heitsgriinden auf Bordsteinradwege geleitet
werden und so mehrere Ampelstopps hin-
nehmen missen, wird ab der Poststralte
diese Gefahr stillschweigend hingenommen.

7 } : I 2 -}‘.'-I:. "J’I":-I &l T
Dorstener StraRe/A 40 Slalomfahrt auf
gemeinsamen Geh- und Radweg

Da es keine Radfahranlagen gibt und der
Gehweg fiir Radfahrer wegen einer kurzen
Engstelle nicht freigegeben ist, ist die
Fahrbahn zu benutzen. Hat sich das Gefahr-
dungspotential fiir Radfahrer auf der
Fahrbahn in diesem Streckenbereich etwa
minimiert? Gibt es keinen Schwerlastverkehr
mehr auf diesem Streckenbereich? Gibt es
dort keine groRen Knotenpunkte mit star-
kem Abbiegeverkehr? Entspricht es sorgfal-
tigem Verwaltungshandeln, vergleichbare
Sachverhalte unterschiedlich zu behandeln?
An die Anspriiche von Radverkehrssicher-
heit werden offensichtlich unterschiedliche
MaRstabe angelegt.

Die Verwaltung ist in den letzten Jahren
von Ortsvereinen, Verbanden, einem Gut-
achten und Biirgern aufgefordert worden,
fiir diesen Streckenabschnitt eine radfahr-
sichere Losung zu finden. Allen Initiativen
und Aufforderungen begegnete sie letztlich
mit einem Argument: Die Leistungsfahigkeit
fiir den Autoverkehr diirfe sich nicht
verschlechtern. Die bisher eingebrachten
Vorschlage seien daher unbrauchbar.

15
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Ein ,,Werbeanhdngerparkstreifen“ ist offenbar noch immer wichtiger als ein sicherer Radweg

Bei unserem letzten Turnusgesprach mit
dem Tiefbauamt haben wir seine Leiterin mit
den neuen Verwaltungsvorschriften zu §1
der StraRenverkehrsordnung konfrontiert:
Das oberste Gebot verkehrsbehdrdlichen
Handelns ist die Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit. Der Staat verpflichtet
sich damit zu einer Strategie, die schwere
Verkehrsunfalle in Zukunft ganz vermeiden
soll (Vision Zero). Die Verwaltung muss
umdenken, Leistungsféhigkeitsberechnun-
gen dirfen verkehrspolitisches Planen und
Handeln nicht mehr dominieren.

Was bedeutet das fiir die Dorstener
StrafRe? Ausgeldst durch einen schweren
Radunfall an der Engstelle Dorstener Strafle/
Hordeler StraRe plant die Verwaltung eine
leichte Verbreiterung des gemeinsamen
Geh- und Radweges stadteinwarts. Sie muss
sich aber entscheiden, ob sie den Abschnitt
stadtauswarts fiir Radfahrende als ausrei-
chend sicher ansieht. Wenn nicht, muss sie
handeln!

Wir sind der Uberzeugung, sie muss handeln.
Es sind unverziiglich geeignete MalRnah-
men zu ergreifen, um spatestens jetzt nach
mindestens 23 Jahren Untéatigkeit und dem
gesetzlichen Vorrang zur Verkehrssicherheit
sichere Radwegefiihrungen zu realisieren.
Von einer kompetenten und verantwor-
tungsbewussten Fachverwaltung erwarten
wir konkrete Losungsvorschldge und Pla-
nungen, die der Politik vorgestellt werden,
damit diese sich fiir eine Losungsalternative
entscheiden kdnnen und so ebenfalls ihre
Verantwortung fiir eine fulRganger- und
fahrradfreundliche Stadt gerade in solchen
sensiblen Streckenbereichen zeigen!



INFRASTRUKTUR

Vorfahrt fur Radfahrer:

Houten bei Utrecht

Text: Susanne Abel mit Carola Malleck und Michael Post (Naturfreunde Bochum-Langendreer)

Fotos: Susanne Abel

ie sieht eine Stadt aus,

die fiir den Rad- und
FuBgangerverkehr geplant
ist? Das wollten sich die
Naturfreunde Bochum-
Langendreer Anfang April
2022 in der 10 km siidlich
Utrechts gelegenen Stadt
Houten erklédren lassen und
ansehen.

oupwULvEN

Vertreter vom Fietsersbond
Houten, dem niederlandi-
schen Pendant des ADFC,
fiihrten in einem Vortragin
die Grundlagen der Planung,
deren Umsetzung und in die
gesammelten Erfahrungen
ein.

In den 1970er Jahren

plante die niederléndische
Regierung,
die Kleinstadt Houten mit ca.
4.000 Einwohnern, zu einem
Wohnort fiir rund 60.000 Men-
schen auszubauen. Ziel war die Errichtung
einer Stadt mit hoher Lebensqualitét, sozial,
okologisch und 6konomisch nachhaltig. Ein
wichtiges Element war der Vorrang des Ful3-
und Radverkehrs sowie des OPNV gegeniiber
dem motorisierten Individualverkehr.
Anders als bei derartigen Neuplanungen
Ublich, wurden neben den Wohnquartieren
zuerst Flachen fiir Radwege vorgesehen.
Diese durchqueren die Ansiedlung in allen
Richtungen, wahrend der gesamte Auto-
verkehr den Ort auf einer aufRen gelegenen

StraBennetz Houten: AutostralRen blau, RadstraRen
griin, AnwohnerstralRen rot (Quelle: Fahrradstadt Houten,
Gemeinde Houten 2010)

Ringstrafte umfahren und auf StichstrafRen
in die Wohnquartiere gelangen, aber nicht
hindurchfahren kann.

Die innerhalb der Siedlung zu bewalti-
genden Entfernungen sind daher per Rad
klrzer als die Autostrecken. In der gesamten
Siedlung gilt Tempo 30 fiir Autofahrer, auf
der RingstraRe Tempo 70.

Houten hat sich zu einem ausgesprochen
beliebten Wohnort entwickelt, so dass die
Kapazitat in den kommenden Jahren von
60.000 auf 100.000 Einwohner erweitert
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werden soll. Wohnungen und Hauser sind
in Houten im mittleren bis oberen Preisseg-
ment zu haben. Obwohl die meisten Bewoh-
ner die innerstadtischen Wege per Rad oder
zu FuR zuriicklegen, nutzen sie fir weitere
Strecken nach wie vor den eigenen Pkw. Die
Bahnverbindung ins nahe Utrecht hat eben-
so wenig zu einer deutlichen Reduzierung
des Pkw-Bestandes gefiihrt wie Angebote
zum Car-Sharing. Dennoch sind Pkws im
Stadtbild nicht dominant, da sie auf den
eigenen Grundstiicken oder in Garagen und
nicht am Strassenrand abgestellt werden.
Nach der Theorie unterzog die Gruppe
bei einer Radtour das Radwegenetz Houtens
einem Praxistest. Die Nutzung der gut aus-
gebauten Radwege ist intuitiv moglich, auch
fiir jingere Kinder sicher, und macht SpafR;
denn: Es kann fliissig geradelt werden, auch
weil Radfahrer (und FuRganger) gegeniiber
dem Autoverkehr bevorrechtigt sind. Die
Radwege sind ausreichend breit und liber-
sichtlich beschildert. Die Orientierung fallt
leicht, weil jedes Quartier mit einer eigenen
Farbe gekennzeichnet ist. Geféhrliche Stellen
haben zusatzlich zur Beschilderung Uneben-
heiten, ,Drempel“, in der Fahrbahn, um die
Fahrgeschwindigkeit schneller Radler zu
reduzieren.

Radwegekreuzungen werden teilweise als
Kreisel gefiihrt

Ungestorte, sichere Fahrt: parkende Fahr-
zeuge stehen nichtim Weg

Die abwechslungsreich bebauten Wohnquar-
tiere bestehen aus Ein- und Mehrfamilien-
hdusern. Eingebettet sind sie in Griinflachen
und um Platze fiir multifunktionale Nut-
zungen gruppiert. Dariiber hinaus gliedern
auch Wasserflachen die Siedlung, was an
manchen Orten flir eine Atmosphére wie in
einer Ferienanlage sorgt.

Houten machte insgesamt einen ruhigen,
sicheren, entschleunigten und lebenswerten
Eindruck. Wir wiinschen uns dhnliche Wohn-
und Verkehrsverhaltnisse in Langendreer!

Traumerei oder realisierbare Vision?
Langendreer, das Houten Bochums!

Houten erwuchs aus einer Planung auf dem
ReiRbrett. Langendreer ist mit rund 25.000
Einwohnern Teil einer GroRstadt mit insge-
samt gut 360.000 Bewohnern und gewachse-
nen, vielfaltig verflochtenen Verkehrswegen.
In der Stadt Bochum wurde - ebenso wie in
anderen Stadten Deutschlands - seit den
1960er Jahren dem motorisierten Verkehr
der Vorrang eingerdumt. Ein bedarfsorien-
tierter, seinerzeit erstrebter Umbau war also
moglich und wurde realisiert. Warum sollte
ein erneuter Umbau unter BerUcksichtigung
heutiger Anspriiche daher nicht moglich sein?
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Auf der HauptstraBe zum Bahnhof Hou-
ten-Castell (im Hintergrund) teilen sich
Radelnde und Autos die StrafRe: Tempo 30
und der Vorrang des Radverkehrs sorgen
fiir Sicherheit

Eine Anpassung an aktuelle Nutzungsbe-
dirfnisse bedeutet eine Umverteilung der
Vekehrsflachen mit den Zielen: weniger
Pkw-Verkehr, mehr Freiraume fiir schwéche-
re Verkehrsteilnehmer, weniger Larm und
Abgase, mehr Griin in den Wohnquartieren
und damit mehr Lebensqualitat fir alle!

Die Naturfreunde Langendreer meinen,
dass die Vision Houten auf Langendreer an-
wendbar ist und stellen den Vorschlag ihres
Vorsitzenden Michael Post zur Diskussion.

Und so kénnte ein Wegenetz nach dem
Muster Houten in Langendreer aussehen:
Der Durchgangsverkehr wird um den Sied-
lungskern Langendreers herumgeleitet. Flr
die griin dargestellte Verbindungsstrafte
miissten bestehende StraRen ausgebaut
werden.

Im ebenerdig erreichbaren ,Fietstransferium* (Parkhaus) fiir 4.000 Rader - eine Etage
hoher fahrt die Bahn
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Kraftfahrzeuge werden durch Sperrung

von Straflen an der Durchquerung gehin-
dert (blaue Barrieren in der Karte). Auf der
Umfahrung (rot) gilt Tempo 50, auf allen
iibrigen StraRen Tempo 30. FahrradstraBen
ermoglichen eine schnelle und sichere Rad-
fahrt durch Langendreer (rot gestrichelte
Verbindungen). (Bearbeitung Michael Post)

Zur Realisierung der Planung ist eine inten-
sive Biirgerbeteiligung wiinschenswert und
erforderlich, da die Betroffenen Veranderun-
gen nicht nur mittragen, sondern sie aktiv
mitgestalten kdnnen und sollen.

Vorteile einer Reduzierung des Kfz-Ver-
kehrs und einer Bevorzugung schwécherer
Verkehrsteilnehmer haben sich in anderen
Stadten und Landern messbar eingestellt.
Verkehrsberuhigung und mehr Rad- und
FuRverkehr sind gut fiir
» das wohnortnahe Gewerbe,

» weniger Staub, Ladrm und Unfalle,
» mehr Bewegung und damit gut fiir die

Gesundheit,

» ein Leben auf der Strale,
» einen sicheren Schulweg der Kinder.

Der ,,Aktionsplan des Landes Nordrhein-
Westfalen zum Fahrrad- und Nahmobilitats-

gesetz (FaNaG)“ vom Mérz 2022 benennt als
eines der Ziele die Férderung des Radver-
kehrs auf dem Weg zur Verkehrswende: ,,Es
soll ein Radverkehrsanteil von 25 Prozentim
Modal Split der Wege erreicht werden. Beim
Fahrrad handelt es sich um ein umwelt- und
klimafreundliches, flexibles und gesund-
heitsforderndes Verkehrsmittel, das zudem
einen Beitrag zur Minderung der Luft- und
Larmbelastung leistet. Es fligt sich dabei in
ein leistungsstarkes Mobilitatssystem ein, in
dem samtliche Verkehrsmittel entsprechend
ihrer jeweiligen Starken vertreten sind.“

Der Stadtteil Langendreer kann mit der
Umsetzung eines innovativen Verkehrskon-
zeptes zum Modellprojekt und Vorreiter fiir
den nutzerfreundlichen Ausbau des Radver-
kehrs als Teil der Verkehrswende werden.

Da nicht jeder Mensch Rad fahren kann oder
mochte, missen die 0. g. Malnahmen in
eine veranderte Mobilitat eingebunden sein,
die insbesondere attraktive Alternativen zum
eigenen Pkw anbietet.

Im Koalitionsvertrag hat die neue
Landesregierung die Absicht formuliert, die
Verkehrswende mafigeblich voranzubringen,
so dass die Aktiven in Langendreer auf
»Rickenwind“ aus dieser Richtung hoffen.

Bis das Ziel ,Langendreer, das Houten
Bochums* erreicht ist, kann eine Vielzahl
kleinerer MaRnahmen die Lage von Rad-
fahrenden, FuRgéanger*innen und Bewohner-
*innen deutlich verbessern, die Umvertei-
lung von Verkehrsflachen einleiten und die
Verkehrswende vorbereiten. Dazu haben u.
a. die Naturfreunde, der ADFC, die Radwende
verschiedene Vorschlage erarbeitet, die den
Verantwortlichen in Verwaltung und Politik
bekannt sind. Zu wiinschen ist eine beherzte
Umsetzung mit breiter Blirgerbeteiligung.

FreiRad 07 berichtete im M&rz 2022 bereits
Uber die Bedingungen des Radfahrens in
Langendreer. Vorausgegangen war eine
Méngelradtour der Naturfreunde Langen-
dreer mit Bezirkspolitikern Ende 2021.
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Wir feiern! ’

Seit 120 Jahren stehen wir fiir
genossenschaftliches Wohnen
in Bochum.

Gut wohnen
in Bochum.
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Und wo stellst du dein

Fahrrad sicher ab?

Text: Georg Puhe | Fotos: Bernhard Raeder

ie Verkehrs-

mittelwahl st
stark abhangig
von der schnellen
und einfachen
Verfiigbarkeit. Das
Auto direkt vor der
Wohnung oder dem
Haus, der verfiig-
bare Parkplatz
am Zielort, sind
verfiihrerisch bei
der Wahl des Trans-
portmittels. Selbst

Parkhaus

Bergmannsheil

Immerhin gibt es eine Flache
zum Abstellen. Die Méglich-
keiten, das Rad mit dem
Rahmen zu sichern, gibt es
leider noch nicht.

die eineinhalb Kilo-
meter zum Backer
sind mit dem Auto
vor der Tiir deut-
lich schneller zu
erledigen, als mit
dem Fahrrad, das
erst aus dem Keller
gewuchtet werden
muss.

,...und wo steht ihr
Fahrrad?“ ist der
Titel eines Leitfadens

der AGFS (Arbeitsge-
meinschaft fuRgan-
ger- und fahrrad-
freundlicher Stadte,
Gemeinden und
Kreise in NRW e. V.),
der viele Planungs-
hilfen gibt. Die Zahl
der E-Bikes und Pede-
lecs ist sprunghaft
angestiegen. Der
Wert liegt im Mittel
bei 3.000 €, das
Gewicht bei 25 kg.

Damit bewegt man
sich leichtin der
Stadt und Steigun-
gen werden bedeu-
tungslos. Auch die
Zahl der Lastenrader
nimmt deutlich zu.
Aber, wie verfligbar
ist es vor meiner
Haustlire, wie sicher
kann ich es am Ziel
abstellen? ,Das
Thema ,Fahrrad-
abstellanlagen

ist einer der am
meisten unterschat-
zten Aspekte bei
der Nutzung des
Fahrrades®, formu-
liert der Leitfaden
der AGFS.

Ehrenfelder Klassiker

Oft gibt es nicht genug Ver-
kehrszeichen- oder Beleuch-
tungsmasten um das Fahr-
rad zu sichern.




INFRASTRUKTUR

FreiRad hat sich

in Bochum umge-
schaut und zeigt hier
einige Beispiele.

Da dieses Thema
eine wichtige Rolle
spielt, mit welchem
Verkehrsmittel
ich mich im Alltag
auf allen meinen
Wegen bewege,
wollen wir auch
in den nachsten
Ausgaben darlber
berichten. Gesucht
sind Beispiele
und Beschreibung-
en guter und weni-
ger guter Fahr-
radabstellmoglich-
keiten.

Stahlwerke Bochum

Als man noch mit dem Fahr-
rad zu Arbeit fuhr, haben
viele Unternehmen liber-
dachte Abstellanlagen ange-

boten.

Problematisch ist
das Abstellen von
Radern in dichteren
Altbauwohnquar-
tieren, leider immer
noch bei Super-
markten und oft am
Arbeitsplatz.

Bei einer kleinen
Rundfahrt durch die
Stadt hat Bernhard
Raeder die Beispiele
unten gefunden.
Die Liste lasst sich
fortsetzen.

In der Alsen-
stralbe traf er Jana
Kreutzer-Wensing,
die gerade mit
einem ihrer beiden
Kinder im Fahrrad-

sitz zur Wohnung
zuriickkehrte. Auf
seine Frage, wo sie
denn ihr Rad abstel-
le, demonstrierte sie
das ,Einparken“ ih-
res Pedelecs, indem
sie esin den Keller
hinein- und wieder
heraustrug (Titel-
bild). Das sei die
einzig sichere Ab-
stellmoglichkeit in
ihrer Gegend, sagte
sie. Sicher vielleicht,
einfach und bequem
fur Jana, die alle ihre
Wege mit dem Rad
macht, nicht.

Wir werden
dieses Thema weiter

vertiefen. Schickt uns
eure Beispiele an
freirad@adfc-bo.de
wir sind gespannt,
was es in Bochum
alles so gibt. Wir wer-
den in den nachsten
Ausgaben aber auch
Positives zeigen.

Den Leitfaden
Abstellanlagen der
AGFS gibt es hier:

Kunst in Weitmar Mitte

Das Designobjekt mag zwar
pfiffig aussehen, ist aber kom-
plett ungeeignet, ein Fahrrad
sicher zu parken.
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Radverkehrskonzept Bochum:

Stand der Dinge

Text: Cornelia Neupert und Pe Sturm

eit Januar 2021 lasst die Bochumer

Verwaltung ein neues Radverkehrs-
konzept (RVK) von Ingenieurbiiros aus
Miinster (nts) und Delft (Mobycon) erar-
beiten. Am 06.04.2022 fand dazu eine
zweite Infoveranstaltung statt. Wir waren
dabei und berichten iiber die wichtigsten
Ergebnisse und die Prasentation
(https://www.bochum.de/Tiefbauamt/
Radverkehrskonzept).

Die Veranstaltung hatte folgende Ziele:

» Kataster der vorhandenen 700 Kilometer
Radverkehrsfiihrungen vorstellen

» Prasentation Netzkonzept inkl. Qualitats-
standards der Zukunft

» Beurteilung der Qualitat des Bestandes

» Beispielhaft Umgestaltungen von Fahr-
radabstellanlagen, Radverkehrsfiihrun-
gen und Knotenpunkten (Kreuzungen)
zeigen

» Online-Stellungnahme der Teilnehmer:-
innen zu ausgewahlten Inhalten - eine
zweite Blirger:innenbefragung also.

Bei einer ersten Online-Biirger:innen-Befra-
gung im Herbst 2021 wurden bereits 3.527
Bochumer:innen nach der Verkehrsmittel-
wahl fir Alltagswege und zukiinftiger Aus-
richtung des Radverkehrs befragt: Die zwei
wichtigsten Merkmale eines idealen Fahrrad-
netzes sind ,effizient und ,,schnell®. 3 von

4 Befragten halten es sogar fiir akzeptabel,
dass flir Fahrradstander Kfz-Parkplétze redu-

ziert werden. Und 4 von 5 finden es annehm-
bar, dass mehr Sicherheit fiir Radfahrende
langere Reisezeiten im Kfz-Verkehr bedingt.
Bochumer Biirger:innen sind bereit fiir die
Verkehrswende. Bochumer Radwege sind

es nicht, wie das von den Ingenieurbliros
erstellte Kataster zeigt.

Ist-Zustand der Bochumer Radwege

Das flir das RVK erstellte Kataster ist eine
wichtige Grundlage fiir das Konzept und die
Planung. Allein die Abbildung der Engstellen
durch Haltestellen, Schilder, Oberflachen-
schaden, Baumwurzeln und Kfz-Parken in
Bochums Radverkehr macht schwindlig. Das
Gleiche gilt fiir die Ubersichtskarte der 15
verschiedenen Radverkehrsfiihrungsformen,
von der Fahrradstraf3e bis hin zum gemein-
samen Rad-/FuBweg. Hinzu kommt, dass die
Radverkehrsfiihrungsform teilweise mitten
auf dem Weg wechselt. Wer diese Vielfalt
erleben will, sollte mal die Universitatsstr.
vom Zentrum bis zur Wasserstr. und zurtick
radeln. Wir bewegen uns meist im Mischver-
kehr und damit in standiger Gefahr.

Standards der Zukunft

Die Ingenieurbiiros nts und Mobycon definie-
ren vier Standards der Radwegeverkehrsfiih-
rung, die in Bochum erreicht werden sollen:

1. FahrradstraRen mit einer (Rest-) Fahr-
bahnbreite von mindestens 4,5 m
zwischen den Borden bzw. zwischen den
parkenden Fahrzeugen
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Fahrradstrafle Beispiel Borken (Foto: © nts Ingenieurbiro)

2. FahrradstrafRen ,light“ mit einer (Rest-)
Fahrbahnbreite von mindestens 3,5 m

3. Getrennte Geh- und Radwege als Hoch-
bordradweg mit einer Mindestbreite von
2,5m zzgl. 0,5-0,75 m Sicherheitstrenn-
streifen

4. Geschutzte Radfahrstreifen (Protected
Bike Lanes) mit einer Breite von 2,5 m.

Radschnellwege, Velorouten, Haupt- und
Nebenrouten in Bochum sollen mittel- bis
langfristig in diesem Vierfach-Standard
ausgebaut werden, wobei die Fahrradstralie
Llight“ nur kurzfristig als Ubergang erlaubt
sein soll Bei den niedrigeren Ausbaustan-
dards (gemeinsame Geh- und Radwege,
Radstreifen, Schutzstreifen) wird es dann
unubersichtlich:

So sind z.B. gemeinsame Geh- und Rad-
wege auf Velorouten auferorts und Haupt-
routen innerorts ,,als Ubergangslésung in
Ausnahmefallen moglich“.

Da die Zeitangaben hier sehr vage
sind, entsteht der Eindruck, dass die echte
Neuaufteilung der Verkehrsflache in Bochum

grofitenteils kiinftigen Generationen tber-
lassen wird. Denn was bedeutet kurz-, mittel-
und langfristig und was ,,Ubergangslésungen
in Ausnahmefallen“? Ebenso unklar: Was
genau sind Haupt- oder Nebenrouten, was
bedeutet ,innerorts“ und was ,,auflerorts“
innerhalb einer Stadt?

Wie die selbstgesteckten Ziele fiir einen
hoheren Radverkehrsanteil erreicht werden
sollen, bleibt véllig offen. Angestrebt wird,
den Anteil der mit dem Rad zurlickgelegten
Wege bis 2030 auf 15% und danach auf 25%
zu steigern, so dass insgesamt 60% der Wege
mit dem Umweltverbund (FuRverkehr, Rad-
verkehr, OPNV) zuriickgelegt werden.

Velorouten?

Diese sollen ergdnzend zu den Ausfallstra-
Ren vom Ring zu den duReren Stadtteilen
und abseits der grofRen Verkehrsachsen
ausgebaut werden. Dazu sollen weitgehend
vorhandene StraRen und Wege genutzt
werden. In der Kartierung sind jedoch nur
blaue Korridore fiir mogliche Velorouten
eingezeichnet, ohne dass konkrete Straflen
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Knotenpunkt einer Fahrradstrale am Beispiel der Visualisierung fiir die SchillerstraBe in
Miinster. Soll bessere Sichtbedingungen fiir Radfahrer und FuRganger und Raum fiir Fahr-
radabstellanlagen bieten (Rendering: © nts Ingenieurbiiro)

vorgeschlagen werden. Die Velorouten sollen
gegentiber den sonstigen Verkehrsachsen
bevorrechtigt sein, Autos dirfen nur 30 km/h
fahren, weswegen die Ingenieurbiiros von
einer Reisegeschwindigkeit von >20km/h fir
Fahrrader ausgehen.

Zweifel sind mindestens erlaubt, denn
die Velorouten fiihren - soweit das zu erah-
nen ist - iiber Nebenstraflen durch Wohn-
gebiete mit vielen Kreuzungen, spielenden
Kindern, parkenden Autos. Die Frage einer
RadEntscheid-Vertreterin, ob die Haupt-
routen parallel ausgebaut werden, wurde
vom Tiefbauamt bejaht. Somit hatten Alltags-
radfahrer:innen irgendwann die Wahl der
Veloroute oder der schnellen Hauptroute.

Zwischen-Fazit

Bei den Velorouten und bei der ,,Ubergangs-
l6sung® Fahrradstrale ,light“ sehen wir
erheblichen Klarungsbedarf und Konflikt-
potenziale mit anderen Verkehrsteilneh-
mern: An den rot markierten Knotenpunkten
der Light-Version sind die Radler:innen

bevorrechtigt. Die Auto-Stellplatze bleiben
bestehen und werden nicht markiert und die
(Rest-)Fahrbahnbreite betrégt einen Meter
weniger als bei der FahrradstralRe.

Wir fragen uns, was das, z.B. fiir Uber-
holvorgange oder Gegenverkehr bedeutet.
Fragen, die hoffentlich in der Endfassung
des RVK beantwortet werden.

MaRnahmen

Die Ingenieurbiiros prasentierten ihre Vor-
schldge anhand von Beispielen zur kiinftigen
Gestaltung von Fahrradabstellanlagen,
Radverkehrsfiihrungen und Knotenpunkten
(Kreuzungen). Wer konkrete Malnahmen
erwartet hatte, muss sich noch gedulden.
Der Mainahmenkatalog wird erst verof-
fentlicht, wenn das RVK fertig ist. Das sollte
eigentlich im Marz 2022 sein, wird jetzt wohl
Herbst. Dann muss der Rat entscheiden,
was umgesetzt wird. Erst danach kommen
die Planer:innen zum Zug. Aus den bei der
Veranstaltung genannten MalRnahmenfel-
dern lielen aber die Punkte Fahrradabstel-
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lanlagen, Infrastruktur und Schulwege eine
gewisse Konkretisierung erhoffen.

Zu den Schulwegen wurde allerdings gar
nichts gesagt und das, obwohl es erklartes
Ziel ist, die Elterntaxis zur Schule zu redu-
zieren.

Am konkretesten sind die Entwurfszeich-
nungen zu kiinftigen Fahrradabstellanlagen
im Stadtgebiet. Diese sollen u.a. nach folgen-
der Priorisierung gebaut werden:

1. Anregungen von Blrger:innen
2. OPNV-Knotenpunkte mit wenigen Fahr-
radabstellanlagen.

Dies sind echte Ansatze zur Férderung der
Verkehrswende bzw. zur Starkung des
Umweltverbundes (FuRverkehr, Radverkehr,
OPNV).

Die Vorschlage zur Infrastruktur hingegen
bleiben schwammig. Knotenpunkte sollen
fahrradfreundlicher gestaltet werden, z.B. als
geschiitzte Kreuzungen. Bei Fahrradstraen
sollen die Querungs- und Sichtbedingungen
fiir Fahrradfahrende verbessert und Fahr-
radabstellanlagen gebaut werden. Kleine
Knotenpunkte im Quartier sollen Service-
angebote vorhalten, wie z.B. Lastenrad-Ver-
leihstationen und Carsharing sowie E-Auto-
Ladeplatze.

Viktoria- und Wittener StraRe sind
PotenzialstraRen fiir eine Roteinfarbung und
somit bessere Sichtbarkeit der Radstreifen.
Besonders zu den seit Jahren bekannten
Schwachstellen wie Dorstener-, Wittener-,
Castroper- oder Allee-Str. wiinschten wir uns
konkretere Losungen.

Ergebnisse zweite Online-Biirger:innen-
befragung

Sichere und komfortable Velorouten miiss-
ten laut den Veranstaltungsteilnehmer:innen
vor allem direkt gefiihrt sein und gegeniiber
anderen Verkehrsachsen bevorrechtigt.
Fahrradabstellanlagen sind den Teilnehmer:-

innen vor allem an OPNV-Knotenpunkten,
Schulen/Hochschulen, Versorgungsein-
richtungen, aber auch zentralen Stralen
und Platzen wichtig. Die Mallnahmen zur
Infrastruktur der Radverkehrsfiihrung

an Knotenpunkten und FahrradstrafRen
sollten als Erstes umgesetzt werden. Bei der
Umsetzung der Maflnahmen moéchten die
Befragten am liebsten durch Workshops in
Quartieren beteiligt werden. Als ,weitere
Anmerkungen® wurden am haufigsten diese
Forderungen erhoben:

» eine schnelle Umsetzung auch durch
temporéare Losungen (Pop-Up-Rad-
wege) oder Geschiitzte Radfahrstreifen
(Protected Bike Lanes)

» Hauptrouten als wichtigste ,Baustelle®

» echte Biirger:innenbeteiligung
Unser Fazit

Eine duRerst erklarungsbedirftige Prasen-
tation mit vielen offenen Fragen. Die veran-
schlagte Zeit von zwei Stunden fiir die
Veranstaltung reichte nicht aus. Die Fragen
und Kommentare der anwesenden 77
Biirger:innen zeigten, dass sie dem RVK
skeptisch gegeniiberstehen. Einiges deutet
auch darauf hin, dass kurz- und mittelfristig
Mafnahmen dominieren, die dem PKW-
Verkehr keinen Platz und keine Parkplatze
wegnehmen. Interessant ware auch zu wis-
sen, welchen Auftrag und welche Vorgaben
genau die Ingenieurbiiros von der Stadt
erhalten haben. Laut Verwaltung soll auch
dies im Endkonzept veréffentlicht werden.
Wir sind gespannt auf das fertige Konzept
und wann die Birger:innen tatsachlich betei-
ligt werden.
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Radwende im Herbst:
Radinfrastruktur reparieren
und Fahrradkultur leben

Text und Foto: Martin Kramer

ie Radwende plant im Herbst wieder

mehr Aktionen rund um Fahrradkultur
und die Verbesserung der Radinfrastruk-
tur. Um diese Aktivitdten gemeinsam
zu besprechen, ladt das Netzwerk alle
Radfahrer:innen aus Bochum am 07. Sep-
tember um 19 Uhr zur Radversammlung in
der Kofabrik, Stithmeierstrafle 33 ein.

Nach dem Radentscheid

Anfang April hat der Rat der Stadt es abge-
lehnt die zentralen Forderungen des lokalen
Radentscheids Bochum zu beschlief3en.
Stattdessen verabschiedete er mit Stimmen
der Fraktionen von CDU, FDP, SPD und Grii-
nen eine recht allgemein gehaltene Resoluti-
on, die nur wenige Punkte aus dem Buirger-
begehren tibernahm.
Was davon umgesetzt
wird, scheint zum aktu-
ellen Zeitpunkt unklar,
es fehlen bisher kon-
krete AuRerungen der
Fraktionen dazu. Die
formale Begriindung
der Ablehnung des
Radentscheids bezog sich auf dessen Form.
U.a. hétte dieser nicht mehrere Forderungen
miteinander verkniipfen dirfen, was konkret
heiflen wiirde, es hatte rund 25 Biirgerbe-
gehren zu den verschiedenen Radthemen
geben missen.

Die Initiator:innen des Radentscheids
haben gegen diese Einschatzung der Verwal-
tung, Klage eingelegt. Bis diese entschieden

L
Radwende

wird, diirfte einige Zeit vergehen. Statt sich
in solche juristischen Auseinandersetzungen
zu begeben, ware es sicher besser gewesen,
die politische Ratsmehrheit hatte einen

fur die engagierten Menschen tragfahigen
Kompromiss gesucht. So bleibt ein peinli-
cher Nachgeschmack, dass Bochum trotz
Klimanotstand Beschluss und immer sicht-
barerem Klimawandel die erste Grof3stadt
bundesweit ist, die sich gegen die Vorschlage
der Radfahrer:innen zur Férderung der ange-
strebten Mobilitdtswende wehrt.

Von der Reparatur zur Mobilitatswende

Dennoch diirfte damit die Mobilitdtswende
nur vertagt worden zu sein. Bochum wird
es sich kaum leisten kénnen, sich dem
bundes- wie weltweiten
Trend zum Radfahren
entgegenzustellen.
Die Radszene der
Stadt kann also weiter
hoffnungsvoll in die
Zukunft blicken und
sollte natiirlich ihren
Beitrag leisten. Neben
dem Ausbau von Radwegen gibt es vieles,
was an der bereits existierenden Radinfra-
struktur zu reparieren ist. Dies gemeinsam
mit Verwaltung und Politik anzugehen, ist
gerade angesichts der Energiekrise infolge
des Ukrainekrieges geradezu eine Notwen-
digkeit. Denn nichts hindert den Umstieg
aufs Rad mehr als schlechte und gefahrliche
Infrastruktur. Daher startet die Radwende
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im Herbst die Kampagne,
um Reparaturen an der Rad-
infrastruktur zu beschleu-
nigen. Dies betrifft konkret
mehrere Problemfelder, die
zusammen mit Verwaltung
und Politik angegangen
werden sollen:

Die fehlenden Kontrollen
der StraBenverkehrsord-
nung

Das vermutlich geféhrlichste
Argernis fur Radfahrer:innen
in Bochum ist die Nichtein-
haltung der Straenverkehrs-
ordnung durch Autofahrer:-
innen. So stellte der ADAC fest, dass nur
einem Drittel der Autofahrer:innen die
inzwischen innerorts geltende Abstandsre-
gel beim Uberholen von 1,5 m bekannt ist.
Ahnliches diirfte fiir das noch gefahrlichere
Anhalten oder gar Parken auf Radwegen gel-
ten. Dieser Verstol} gegen die StVO passiert
taglich tausendfach in Bochum und wird

so gut wie nie geahndet. Die Stadt hat zwar
in Aussicht gestellt, ab 2023 etwas mehr
Kontrollen durchzufiihren. Das diirfte nicht
reichen. Wichtig wird hier daher die Aufkla-
rung und Schulung von Autofahrenden

sein. Dazu wird die Radwende mit beitragen.

Die Gefahrenstellen fiir Radfahrer:innen

Dies betrifft ein weites Feld wie unklare Ver-
kehrsregelungen, uniibersichtliche Kreuzun-
gen, Schlaglécher, plétzlich endende Rad-
streifen, zu schmale Radwege und fehlende
Sicherheitsstreifen. Es ware wichtig, diese
Gefahrenstellen endlich zu beseitigen. Dazu
misste der Rat beschlieRen, dafiir Geld in
die Hand zu nehmen und damit der Straf3en-
verkehrsordnung gerecht zu werden, deren
zentrales Ziel die Vision Zero (moglichst
keine Verkehrstoten und schwere Unfélle)

Im Juni 2021 errichteten Radwende und RadEntscheid
Bochum einen Pop-up-Radweg auf der AlleestraRe zwischen
Westring und Westpark anlasslich des Weltfahrradtags

anzugehen. Viele Mangel sind bekannt. Die
Radwende hatte wegen der fehlenden visu-
ellen Mangelmelder der Stadt selber einen
Méngelmelder aufgesetzt, auf dem Bochu-
mer Blrger:innen bereits tiber 400 Gefahren-
stellen verzeichnet haben.

Systematische Pflege der Radwege

Fir die existierenden Radwege scheint es
nur teilweise eine Kontrolle der Befahrbar-
keit zu geben. So wachsen einige Radwege
in jedem Sommer zu. Im Herbst werden auf
einigen Radwegen Blatter erst nach Wochen
beseitigt und im Winter fehlt ein echter
Winterdienst auf den Trassen. Radwege
wurden beim Wintereinbruch 2021 schon
mal mit Schnee von der Fahrbahnen zu-
geschittet statt sie zu rdumen. Es braucht
ein systematisches Pflegemanagement fiir
die Radinfrastruktur und daflir Ressourcen,
damit Radwege auch als taglich genutzte
Verkehrswege immer befahrbar bleiben.

Dauerparken am StraBenrand

Die erfolgreiche Mobilitatswende wird auch
durch Parken am StraRenrand behindert.
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Dieses blockiert in der ganzen Stadt wert-
vollen Raum, der fiir breitere Fuwege und
neue Radwege gebraucht wiirde. Weil an
vielen Orten der Parkraum fast immer zuge-
parkt ist, entsteht Parksuchverkehr. Beim
Einparken werden zudem ganze Spuren blo-
ckiert. Fir Anlieferverkehr fehlt Halteraum,
mit der Folge, dass verstandlicher aber
verbotenerweise massenhaft auf Radwegen
gehalten wird. Da viele Straf3en nicht den fiir
Radwege vorgesehenen Sicherheitsstreifen
von mindestens 0,5 bis 0,75 m haben, sind
auch Dooringunfalle in Bochum nicht selten,
die haufig zu schweren Verletzungen fiihren.
Wahrend in manchen Wohnsiedlungen die
Einrichtung neuer Quartiersparkhauser als
sinnvolle Alternative eine gewisse Heraus-
forderung ist, kdnnte in der Innenstadt sehr
einfach diese Form des Parkens beendet
werden. Eine bei Twitter veréffentlichte
Statistik der Nutzung der Parkhauser in
Bochum zeigt, diese sind nie voll und stehen
durchschnittlich zu rund 80 % leer. Parkraum
fiir Autos ist also reichlich vorhanden.

Fehlende Umleitungen

Vor allem fiir Bauarbeiten und Events auf
Stralen missen Umleitungen eingerichtet
werden. Die Erfahrung ist nur, eher selten
wird dabei an die Radinfrastruktur gedacht.
Existierende Radwege fallen dann ersatzlos
weg. Radfahrer:innen missen sich selber
neue Wege suchen. Radwege werden fiir die
Phase von Bauarbeiten haufig ganz gestri-
chen und nichtmals das Ende des Radwegs
markiert. Dadurch wird Radfahren nochmals
besonders geféhrlich. Es gibt in Bochum
bisher keine wirkliche eindeutige Regelung
fur Bauunternehmen und Veranstalter, auch
flir Radwege Alternativen zu schaffen. Eine
konkrete Regelung sollte der Rat daher be-
schlieffen und die Verwaltung umsetzen.

Die Radabstellpldtze

Die Zahl der sogenannten Schnuller hat
zugenommen. Dennoch sind zahllose Ein-

richtungen von Biirgerdamtern, iber Schulen
bis zu Schwimmbd&dern noch ohne echte
Radabstellpladtze. Das sollte sich unbedingt
andern. Eine einmalige Erhebung der feh-
lenden Abstellplatze durch die Verwaltung
kénnte dazu der erste Schritt sein.

Rasende Autos

Geschwindigkeitslibertretungen sind leider
ein Massenphdanomen, das nur selten
kontrolliert wird. In SpielstraRen wird kein
Schritt gefahren, in Tempo 30 Zonen lieber
Tempo 50 und auf HauptstralRen gerne mal
80 km/h. Dies gefahrdet gerade schwachere
Verkehrsteilnehmer:innen. Allein der Unter-
schied beim Bremsweg zwischen Tempo 30
und 50 ist enorm. Daher fordert die Radwen-
de schon langer tberall, wo es moglich ist,
Tempo 30 einzuflihren. Ein Haupthindernis
ist die bundesrechtliche Vorgabe von Tempo
50 auf VorrangstraRRen. Eine schon lange ein-
geforderte Aufgabe fiir die Bundesregierung.
Die Stadt kann selber aber mehr Kontrollen
durchfiihren und Warnschilder aufstellen,
die die Uberhdhte Geschwindigkeit anzeigen.

Griine Welle auch fiirs Radfahren

Hier ist die Ungleichberechtigung der
Verkehrsteilnehmer:innen sogar offiziell
Programm. Auf HauptstralRen, auf denen fast
immer Tempo 50 gilt, ist diese Geschwindig-
keit die Orientierung flir Griine Wellen Pha-
sen. Das hat zur Folge, dass Radfahrer:innen
schon mal fiir 500 Meter zehn Minuten
brauchen, weil sie an flinf Ampeln hinter
einander warten miissen. Griine Wellen mit
Tempo 30 waren ein guter Kompromiss zwi-
schen Radgeschwindigkeiten und Autoge-
schwindigkeiten. Zu mindestens aber sollten
die einzelnen Streckenabschnitte auf andere
Ampelschaltungsméglichkeiten untersucht
werden.

» www.radwende-bochum.de



Auf zur Sternfahrt Ruhr
Macht mit bei der Sternfahrt Ruhr am
18. September 2022 nach Gladbeck!

Text: Gerlinde Ginzel | Foto: www.fahrradsternfahrt.ruhr

it einer anderen, organisierten Rad-

tour ist eine Sternfahrt nicht zu ver-
gleichen. Wo sonst fahren tausende von
Radlern in einem Pulk durch die heute von
den Autos beherrschten Innenstadte?

Die ganze Fahrtrichtung ist fiir den Autover-
kehr gesperrt, auf glattem Asphalt rollst du
mit hunderten anderen Radlern durch die
Stadt. Alle Arten von Radern sind unterwegs,
alle Altersstufen sind dabei, manche Rader
sind schon geschmiickt, andere haben eine
Musikanlage montiert und bei flotten Rhyth-
men treten die Beine fast von allein in die
Pedalen. Ein Lachen, Winken, Klingeln griit

die am Rand wartenden FuRganger an den
StralRenkreuzungen. Die Kinder sind meist
sehr begeistert; die wartenden Autofahrer
manchmal weniger. Ein Highlight sind die
Fahrten lber gesperrte SchnellstraRen
und die Tunnelfahrten wie die durch den
Diisseldorfer Rheinufertunnel oder letztes
Jahr durch den Wambeler Tunnel in Dort-
mund.

Seit nunmehr zehn Jahren finden regel-
mafige Sternfahrten in Nordrhein-Westfalen
statt. In der Nahe von Bochum sind dies die
Sternfahrt Ruhr und die NRW-Sternfahrt
nach Diisseldorf. Im Jahr 2018 war Bochum
das Ziel der Sternfahrt Ruhr.
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Aus vielen Richtungen fahren sogenannte
Zubringer zur Sternfahrt, an vorher fest-
gelegten Zustiegen, bzw. Treffpunkten
gesellen sich immer mehr Radfahrer/innen
zum Verband. Ab einer Anzahl von sechzehn
Personen darf eine Radfahrergruppe

einen geschlossenen Verband bilden (§ 27
der StVO).

Dieser muss als solcher flir andere
Verkehrsteilnehmer erkennbar sein, sie
diirfen zu zweit nebeneinander fahren. Es
ist jedoch unbedingt auf ausreichenden
Sicherheitsabstand sowohl zum Vordermann
als auch zum Nebenmann zu achten - eine
Gefdhrdung anderer Verbandsmitglieder
ist jederzeit auszuschliefien. Ein Verband
bildet verkehrsrechtlich ein Fahrzeug, was
einige Sonderregeln mit sich bringt: Wenn
die ersten Fahrzeuge eines Verbandes in
eine Kreuzung eingefahren sind, miissen die
restlichen Fahrzeuge folgen, auch wenn die
Ampel zwischendurch auf ,Rot“ umspringt.

Beim Passieren einer Einmiindung gilt
ahnliches: Wenn der Verband auf der nach-
rangigen StraRe unterwegs ist, darf er die
Einmindung komplett passieren, auch wenn
zwischenzeitlich ein bevorrechtigtes Fahr-
zeug auftaucht. AuBerdem sind Radfahrer,
die im Verband fahren, von der Radwegbe-
nutzungspflicht ausgenommen.

Alle sollten sich so verhalten, dass der Ver-
band sich gemaR den Verkehrsregeln verhalt.
Dies gilt insbesondere fiir Geschwindigkeit,
Abstand und das Uberholen. Den Anwei-
sungen von Ordnern ist daher unbedingt zu
folgen. Es verlangt also etwas Umsicht und
Ubung, bei einer solchen Fahrt mit zu radeln.
Doch keine Angst: Meist wird der gesamte
Tross eines Zubringers ab einem Treffpunkt
mehrerer Zubringer von der Polizei beglei-
tet und die weitere Fahrtrichtung fiir den
Kfz-Verkehr gesperrt, das gilt auch fir die ab-
schlieRende grofie Runde durch die jeweilige
einladende Stadt.

Radsternfahrt Ruhr am
Sonntag 18.09.2022

Zubringer durch Bochum: 09:00 Uhr
Rathaus-Glocke Bochum, weitere
Zustiege: 08:15 Uhr Kreuzung Universi-
tatsstraRe/Kleinherbeder StraRe,
09:45 Uhr Erzbahnbude.

Informationen und Impressionen

» www.fahrradsternfahrt.ruhr
» www.adfc-sternfahrt.org

sowie viele Filme auf youtube.
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Ob auf zwei oder auf drei Radern,
Radfahren ist einfach nur wunderbar...

Text und Foto: Petra Janlben

Is Niederrheinerin - in

landlicher Umgebung
nahe Kleve aufgewachsen -
gehorte das ,Fietsen“ seit
meiner friihen Kinderzeit -
ich bin Jg. 1954 - fiir mich
untrennbar zum Leben.
Und die Fiets (das Rad)
war in meiner Lebensum-
gebung existenzielle
Grundlage von Leben und
Vorwartskommen bei Alt
und Jung. Fiets und Fiet-
sen sind mirimmer auch
als Quelle groBRer Lebens-
freude geblieben. Wind
im Haar und das Gefiihl
von relativer Autonomie
beleben und erfreuen
ungemein - im Alltag und
in Urlaubssituationen.

Zusammen mit meinem
Mann habe ich schon vor
vielen Jahren in unseren
Urlauben Radtouren in
Gruppen unternommen,
in Polen, in Osterreich, in
Frankreich und Italien und
dabei in Gruppen die Freuden des Radelns
und des draussen Unterwegsseins mit
eigener Kraft gern mit anderen geteilt. In den
Neunzigern, als wir noch die Jiingeren in

den Gruppen waren, konnten wir bei einigen
Alteren auch Probleme beim Radeln mit dem
Gleichgewicht, dem Auf- und Absteigen oder
allgemein mit Kraft und Ausdauer beobach-
teten. Schon damals habe ich mir eindring-

Mit Freude fahrt Regina Oesterwalbesloh ihr E-Dreirad

lich gewtinscht und auch versprochen: Wenn
du nicht mehr sicher und entspannt auf zwei
Radern fietsen kannst, dann besorgst du
dir - koste es was es wolle - ein Dreirad, egal
wer was dazu denkt.

Und so ist es mir immer eine tiefe
Freude, Menschen auf Dreirddern fahren
zu sehen. Besonders stolz und freudig tut
dies Regina Oesterwalbesloh, im Bochumer
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Slden beheimatet. Wenn sie den Hustadt-
ring hochféhrt, kann einem das Herz nur auf-
gehen. Sie liebt es, mit ihrem Dreirad kurze
und weite Touren zu fahren und hat sich sehr
gefreut, in einem Interview Auskunft zu geben
Uiber das Thema Lebensfreude auf dem Rad,
sei es ein Zwei- oder ein Dreirad.

Nach einigen gesundheitlichen Proble-
men unter anderem auch mit dem Gleich-
gewicht und einigen Stiirzen mit ihrem
Pedelec, kam vor 3 Jahren von ihren Kindern
der Vorschlag und AnstoR, ein E-Dreirad
in Augenschein zu nehmen. Und das ging
sogar in Bochum. ,Ich
hab‘s ausprobiert
und gleich gesagt,
das nehm ich. Viele
Freundinnen oder
Bekannte bewundern mich, dass ich mit die-
sem Rad auf dem Weg bin, einige sagen aber
auch, dass sie den Mut dazu nicht hatten,
verstehe ich nicht, egal was andere dazu sa-
gen, ich finde es wunderbar, wieder fahren zu
kdonnen®, schwarmt Regina Oesterwalbesloh.
Sie erzéhlt mit Begeisterung, wie freundlich
alle Autofahrer auf den StralRen hinter ihr
herfiihren, Ricksicht in Kurven nahmen usw.
Wenn vorhanden und breit genug, fahrt sie
natlrlich auf Radwegen ,,aber die enden ja
auch oft irgendwo und dann muss man ja
wieder auf die Strasse.”

Das wissen wir Radler ja alle, und ebenso
teilen die meisten von uns die Feststellung
von Regina Oesterwalbesloh: ,die Wittener
Strafe laRt sich nicht gut fahren, lieber
nicht.”

Eine Runde um den Kemnader See und
viele andere kleinere Touren fahrt sie auch
gern allein, grofRere Touren unternimmt sie
lieber zusammen mit ihren Kindern und/
oder ihrem Mann, der aus gesundheitlichen
Griinden einige Zeit nicht gefahren war.
Schon langer fahrt er wieder mit seinem
Pedelec hinter ihr her auf den schonen Stre-
cken in Bochum z.B. nach Norden auf der
Erzbahntrasse bis an den Kanal, ,leider gibt

,lch hab’s ausprobiert und
gleich gesagt, das nehm ich.”

es manchmal Baustellen und dann helfen
gliicklicherweise schon mal zwei starke
Jungs beim Transport tber ein kleines Hin-
dernis, denn so ein Dreirad ist schwer®. Gern
fahrt das Paar auch die Springorum Trasse
nach Dahlhausen und weiter nach Steele
oder nach Hattingen.

Mit nicht ganz jugendlichen liber 80
Jahren scheuen sich die beiden auch kei-
nesfalls, mit den Radern z.B. fur die Fahrt
zu entfernteren Zielen den OPNV zu nutzen
- aus meiner Erfahrung: Das braucht wirklich
Gelassenheit und Kraft, Chapeau!

Dazu erlautert
Frau Oesterwalbes-
loh: ,Man muss und
kann ja die Zeiten
ein bisschen abpas-
sen, wann‘s nicht so voll ist.“ So fahren sie
etwa mit der U35 aus Querenburg bis zum
Bochumer Hauptbahnhof, nehmen den RS1
nach Essen, steigen in die S-Bahn um und
fahren bis Essen-Werden und dann alles
schon mit dem Rad zurtick, auch schon mal
um 50 km, am Folgetag gibt‘s dann aber
Erholung. ,Der fiir das Rad sowieso etwas
enge Aufzug war einmal leider kaputt... dann
war der Zug weg®, beschreibt sie gelassen
ihre besonderen Erlebnisse mit Bahnhofen
und dem OPNV. Vor drei Jahren haben die
Oesterwalbeslohs den PKW abgeschaftt und
somit ist in der Garage gentigend Platz fiirs
Dreirad und das Pedelec. Im Unicenter, in der
Stadt oder bei anderen Haltestellen werden
die Rader einfach passend angeschlossen.

Wie ermutigend und wunderbar ist es,
flexible Losungen fiir die eigene Mobilitat
zu suchen und an den Start zu bringen. Wei-
terhin viele genussvolle Touren flr das Paar
und die Familie.

35



36

RUND UM’S FAHRRAD

Buchbesprechung
Katja Diehl
Autokorrektur

Text: Rolf Schubeius

s ist ein Buch iiber

Stadtplanung, die
zur Verkehrsplanung
wurde und zur Folge
hatte, dass immer mehr
Lebensqualitit verloren
ging. Aber die Autorin
verbreitet Mut, wenn

sie sagt: Wir haben zwar M_?b“_itl‘it

viel falsch gemacht, : ':ur eine

das kénnen wir auch ebenswerte
Welt

reparieren. Das Buch
von Katja Diehl hat mir
Anregungen vermittelt,
die ich fiir unsere Stadt
und fiir die Stadtteile
als wichtig ansehe.

Was falsch ist, erleben

wir tagtaglich: Autos und

StralRen ohne Ende. Wir miissen standig auf
der Hut sein, wenn wir uns als FuRgénge-
rinnen bewegen. Es gibt einen schlechten
Bahnverkehr und einen teilweise sehr aus-
gediinnten Offentlichen Nahverkehr. Dazu
gibt es auf Autobahnen immer wieder Staus,
und wenn die Ferien berginnen, méchten
Millionen Menschen mdglichst mit dem
privaten Auto in den Urlaub fahren. Und tber
allem gehen viel Griin und viele Lebensarten
verloren.

Begonnen hat das Auto seinen Siegeszug
in den 1930er Jahren, als die Nationalsozia-
listen die Volksmotorisierung als Ziel aus-
riefen und Ferdinand Porsche im Auftrag
Hitlers das VW-Werk in Wolfsburg aufbaute.

KATJA DIEHL

Der Krieg begiinstigte die Entwicklung
dadurch, dass viele Stadte zerstort wurden
und aus den Trimmern heraus die neue
Stadtplanung geschah. So boten sich viele
Chancen, die autogerechte Stadt zu bauen.
Hinzu kam, dass die Jahre nach dem Krieg
als ,Wirtschaftswunderjahre“ das Auto zu
einem begehrten Verkaufsobjekt machten.
Dazu trug bereits 1951 die erste Internatio-
nale Automobil-Ausstel-
lung (IAA) bei. Eine riesige
Werbemaschinerie setzte
ein: ,Wer erfolgreich

ist, fahrt Auto, wer es zu
etwas gebracht hat, kann
sich ein Auto leisten.”

,Den Kater
dieses Rausches
erleben wir
heute.”

>

Darliber hatten wir wieder-
holt berichtet. Katja
Diehls Buch fiihrt vor
Augen, dass selbst
solche Aussagen, dass
motorisierte Kunden und
Kundinnen fiir die Haupteinnahmen im Ein-
zelhandel verantwortlich sind, schlicht falsch
sind. Eine Statistik z. B. flir Berlin besagt,
dass 93% der Kundinnen und Kunden zu
FuR, mit dem Fahrrad oder dem OPNV kom-
men. Und sie sorgen fiir 91% des Umsatzes.
Wenn wir auf die Kosten blicken, die
ein Auto normalerweise (ohne besondere
Belastungen) monatlich verursacht, so
liegen diese laut ADAC bei 350,- €. Das wird
oft unterschatzt. Hinzu kommt die Beobach-
tung, dass in unseren Stadten immer mehr
SUVs fahren, die sehr teuer sind, viel Sprit
verbrauchen und die StraRen zustellen. Ab-
gesehen davon, dass es in unseren Stadten
eher unnétig ist, wiegt er auch noch etwa
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zwei Tonnen, was fiir einen Unfallpartner
schwerwiegende Folgen haben kann. Sie
konnen sich das selbst ausmalen.

Katja Diehl stellt in ihrem Buch die Frage,
wie wir uns eine lebenswerte Stadt vorstel-
len wiirden. Dartiber, so rat sie, sollten wir
mal nachdenken...

Meine Gedanken: Eine Stadt mit viel
Grin, beschaulichen Platzen, StraRen und
Wegen auf denen wir flanieren kénnen,
Banke zum Verweilen, einladende Geschafte,
Kneipen, Cafés und gute Nahverkehrsverbin-
dungen.

Als eine solche Stadt habe ich die Stadt
Basel erlebt. Sie ist sicher noch nicht das
absolute Highlight. Aber ich habe den
Eindruck: Die Stadt ist auf einem guten Weg
zu einer Wohlfiihlstadt. Sie lebt allerdings
auch davon, dass der Rhein mitten durch die
Stadt flief3t.

Die Fachfrau nennt zwei weitere schone
Beispiele, wo Metropolen auf dem Wege
sind, ein lebenswerter Ort zu werden, Paris
und Barcelona.

Die Pariser Blrgermeisterin Hidalgo
arbeitet seit 2014 daran, Paris zu einer Stadt
der 15 Minuten umzugestalten. Ziel ist, alles,
was der Mensch in seinem Alltag benétigt,
sollin 15 Minuten ohne Auto erreichbar

sein. Maligeblich wird Frau Hidalgo von dem
Urbanistik- Professor Carlos Moreno von
der Universitat Sorbonne unterstiitzt. So
wurden Autospuren gesperrt zugunsten von
Radwegen. Paris wurde einladender fiir die
Menschen in der Stadt.

50 Schulhéfe wurden zu griinen Zonen
umgebaut, die auch nach Schulschluss von
der Bevolkerung genutzt werden kénnen.
Neue Stadtbaume wurden gepflanzt, und die
Bevolkerung zur Begriinung von Fassaden
und Dachern aufgerufen. So etwa kann die
Stadt der Zukunft aussehen. Denn sie muss
dringend den CO2 AusstoR verringern und
durch viel Griin den klimatischen Verdnde-
rungen entgegentreten. Auf diesem Wege ist
auch Barcelona.

Dartiiber hinaus gibt es weitere Stadte,
die die Dominanz des Autoverkehrs ein-
schranken, so etwa London und Kopenha-
gen. In Freiburg gibt es schon einen Stadtteil,
wo die Autos aus dem Bezirk herausgedrangt
sind.

Die Burgermeisterin von Paris hat viele
Veranderungen durchgefiihrt und wurde
trotz der Einschrankung des Autoverkehrs
wiedergewahlt. Diesen Mut und das Durch-
haltevermdgen wiinsche ich auch unseren
Verantwortlichen in unserer Stadt.

"Tel. 0234 12051
Kortumstrae 5
44787 Bochum

en.de
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Kernkompetenz gefragt
ADFC Radtour mit dem Tennisverein Rot-Weil} Stiepel

Text und Foto: Bernhard Raeder

Tennisspielen stand an diesem sonni-
gen Samstagvormittag nicht auf dem
Programm, als sich etwa 30 Mitglieder
des Rot-Weil} Stiepel am Vereinsheim an
der Kemnader StraBe trafen. An diesem
Tag stand eine gemeinsame Radtour auf
dem Programm, die der ADFC Bochum auf
Anfrage der Vereinsleitung konzipiert und
begleitet hat.

Bevor es losging, wurde das heutige ,,Spiel-
gerat“ einem kurzen Check unterworfen und
ein haufiger Luftmangel behoben.

Die Tour fiihrte viele Teilnehmer in un-
bekannte Gefilde, es ging in den Bochumer
Norden. Uber Springorum- und Lothringen-
Trasse erreichte man Grumme und fuhr
Uber den z.T. neu ausgebauten Emscherpark
Radweg an den Grummer Teichen entlang
Richtung Hofstede und Hordel.

Auf einer Griinflache der Zeche Konigs-
grube hinter dem Malakoff Turm der Zeche
Hannover trafen sich die beiden Gruppen,
die zeitlich versetzt aufgebrochen waren,

Die Fahrradgruppe des Rot-Weil} Stiepel vor der Tour

zur verdienten groflen Pause. Dort konnten
sich auch die beiden jliingsten Teilnehmer
die Beine vertreten und den Kinderanhanger
verlassen. Ihre beiden alteren Geschwister
im Grundschulalter hatten die Strecke schon
selbst bewaltigt und zeigten keine Ermu-
dungserscheinungen.

Der anschlielende Weg liber die Erz-
bahntrasse zur Jahrhunderthalle war Vielen
bekannt, die Radverbindung zwischen
Westpark und dem Weitmarer Schlosspark
(,Parkband West“) war dagegen absolutes
Neuland. An den Steigungen in Weitmar
bekamen die Kleinsten noch etwas Schubhil-
fe, so dass sie zufrieden und stolz die letzten
von insgesamt 36 Kilometern bewaltigten.

Am Vereinsheim in Stiepel warteten
bereits Bratwirste und Kaltgetranke auf die
gut gelaunten Heimkehrer. Die vier Tour-
Guides des ADFC durften zufrieden das Lob
aller Teilnehmer fiir Streckenauswahl und
Durchfiihrung der Tour entgegennehmen
und somit eine Kernkompetenz des ADFC
deutlich werden lassen.




Vom Minsterland
die Soester Borde

iese schone Tour ist in West-Ost-Rich-

tung oder umgekehrt, je nach Wind-
und Wetterlage zu fahren. Es geht vom
Bahnhof Capelle iiber Schloss Westerwin-
kel nach Werne, von dort iiber Cappen-
berg nach Liinen, dann an der Seseke
entlang bis Unna, und schlieBlich iiber
Werl nach Soest. Es gibt so viel Interes-
santes zu sehen, dass man die Zeit fiir
die gesamte Tour nicht zu knapp planen
sollte. Sie ist in drei kiirzeren Teilstrecken,
als Wochenendtour oder in zwei bis drei
Tagen zu fahren.

RAD TOUREN

Erster Teil: Bahnhof Capelle - Liinen
(ca. 40 km)

Wir starten am Bahnhof Capelle. Wer die
Tour in umgekehrter Richtung durchfiihrt,
kann jetzt noch verlangern bis zum Wasser-
schloss Nordkirchen, dem ,,Westfalischen
Versailles“ (ca. 5 km plus 7 km bis zum Bahn-
hof Selm oder Liidinghausen), mit einem
abschlieRenden Besuch im hervorragenden
Café Schlaun, neben der Kirche in Nordkir-
chen.

Vom Bahnhof Capelle geht es in 6stlicher
Richtung nach Herbern in den herrlichen
Park des Schlosses Westerwinkel, der im Stil
der englischen Garten geplant wurde.
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L "% Cappenberg, am riesigen
g Amazon-Lager vorbei,
2. bergauf durch den Wald und
. Uber die Hochflache bis zum

R N

W

Schloss Westerwinkel

Das Schloss istimmer noch privat bewohnt
von der Familie von Merveldt und Innen-
besichtigungen sind nur im Rahmen einer
Fuhrung fir Gruppen ab acht Personen auf
Anmeldung méglich. Im Schlosspark gibt es
noch verschiedene Gebaude zu entdecken,
wie zum Beispiel die Orangerie; nach einer
Runde durch den Park biegen wir ab in Rich-
tung Werne und radeln meist leicht bergab
durch die wunderschone Miinsterlander
Parklandschaft, vorbei an den Hornequellen,
durch lichte Walder bis nach Werne. Hier
gibt es Moglichkeiten, einzukehren und die
historische kleine Altstadt zu besichtigen,
oder eine Picknickpause am Gradierwerk
im Stadtpark zu genieRen: ,In Fortsetzung
der Werner Badetradition wurde 1990 ein
Gradierwerk in der Stadt errichtet. Neben
dem Natursolebad im Stadtpark kdnnen die
Besucher das maritime Heilklima genieen
und auf Liegen und Banken wie im Urlaub
an der See entspannen.” (Quelle: https://
emscherkind.de)

Von Werne aus folgen wir der Beschil-
derung in Richtung Liinen-Wethmar, dann
weiter (unter der Bahnlinie her) in Richtung

Schloss Cappenberg.

Das Schloss zahlt zu den
bedeutendsten Beispielen
westfalischer Klosterbau-
kunst des Barock. Das
ehemalige Kloster aus dem
12. Jahrhundert wurde 1816
von Freiherr Karl vom und
zum Stein erworben und als
Alterssitz genutzt. Heute ist
ein Teil des Schlosses ein
Museum. Auf dem Schloss-
gelande befinden sich noch
die alte Stiftskirche und
der ehemalige Wasserturm
- heute ein Aussichtsturm -
dessen Besteigung auf jeden Fall lohnt, und
das Café Alte Kegelbahn, wo liebevoll zube-
reitete Speisen der Saison in Bio-Qualitat
serviert werden.

Uber den neu asphaltierten Rad- und
FuBweg geht es bergab nach Liinen; wir aber
biegen links ab und genieflen nochmals den
herrlichen Blick auf das oberhalb liegende
Schlosses, um dann vorbei an der Jugend-
herberge und dem Cappenberger See bis in
das Zentrum zu fahren.

Schloss Cappenberg
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Zweiter Teil: Liinen - Unna,
oder Hemmerde entlang
der Seseke (ca. 25 km)

Wer in Llinen eine Pause
braucht, der findet rund um
die Persiluhr mehrere Cafes.
Zur Weiterfahrt orientieren
wir uns vorerst an der Rémer-
Lippe-Route in Richtung
Bergkamen/Werne, vorbei
an der Stadthalle und tGber
die Lippe kommen wir zur
Miindung der Seseke in die
Lippe, auf die eine Informati-
onstafel aufmerksam macht.

Der Seseke-Radweg fiihrt dann erst
wieder vom Fluss weg entlang der Gahme-
ner StraRe, durch eine Siedlung Richtung
Seepark. Die Besonderheit der Route sind
die im Abstand weniger Kilometer am
Wegesrand zu entdeckenden Installationen
der 2010 stattgefundenen Kunstaktion ,,Uber
Wasser gehen®, die sehr gelungen immer mit
der Seseke, mit dem Gewasserumbau oder
mit dem Thema Wasser zu tun haben. Der
Forderturm der Zeche Kénigsborn 111 / IV in
Bonen und der schiefe Turm der Pauluskir-
che in Kamen sind unterwegs weit sichtbare
Orientierungspunkte und der alte Marktplatz
in Kamen erweist sich als durchaus ansehnli-
ches Ensemble.

Am Ende dieser Radroute, unweit eines
Sportplatzes in Flierich gibt es eine Anbin-
dung zum Alleenradweg auf der alten Eisen-
bahntrasse Unna-Welver, der auch sehr gut
fiir die Anreise von Unna aus oder auch als
alternativer Riickweg genutzt werden kann.
Vorher sollte man jedoch einen Abstecher in
das idyllische ,,Golddorf* Flierich machen,
wo sich alte Fachwerkhduser rund um die
kleine Kirche versammeln und ein Gasthof
zur Rast einladt. Wer nun den dritten Teil
der Tour direkt anschlieRen mochte, fahrt
von Flierich nach Hemmerde (oder nutzt von
dort die Bahn fiir den Riickweg).

Die renaturierte Seseke bei Liinen

Dritter Teil: Unna - Soest (ca. 40 km)

Von Unna aus fiihrt uns die Hellwegroute in
Richtung Soest, sie folgt so weit wie mdglich
dem historischen Hellweg, dem alten Han-
delsweg zwischen Duisburg und Paderborn.
Zwischen Werl und Geseke entspricht die
Fahrradroute Hellweg der Westfalischen
Salzroute. Salzproduktion und Salzhandel
haben in der Hellwegregion eine Vielzahl
kulturhistorischer und industriegeschichtli-
cher Zeugnisse hinterlassen: Vom Kurpark in
Unna-Konigsborn und Werl, das zu den altes-
ten westfalischen Salinenorten gehért, bis
zum historischen Soester Salzerviertel.

Im Gegensatz zum Miinsterland ist die
Landschaft der Hellweg-Borde charakteri-
siert durch weite, offene Felder, Baumreihen
entlang der Wege und kleine landwirtschaft-
lich gepragte Ortschaften. Die ertragreichen,
sandigen LoRbdden machten die Region um
Soest einst zur ,Kornkammer Westfalens*.
Im Friihjahr leuchten die gelben Rapsfelder,
Erdbeerfelder versprechen sommerliche
Genlsse und im Stiden ziehen sich die be-
waldeten Hohen des Haarstranges entlang
mit den zahlreichen Windkraftradern.

Der nachste grofRere Ort ist die Stadt
Werl. Die beeindruckende Wallfahrtsba-
silika mit Mariengnadenbild macht Werl
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zum drittgroRten Pilgerort
Deutschlands. Direkt an die
sehenswerte Altstadt grenzt
der Kurpark mit seinem
funktionsfahigen Gradier-
werk und der Siedehiitte.

Er dient auf Gber zehn Hek-
tar Flache als Ort der Ruhe
und Erholung im Herzen der
Stadt.

Ein sehr interessantes
Museum ist das Forum der
Vélker: Missionare trugen
ab 1909 eine Sammlung aus
den Missionsgebieten in aller
Welt im Franziskanerkloster
in Dorsten zusammen. Diese
bildete den Grundstock
fir das Museum in Werl, das 1962 errichtet
wurde. (zur Zeit/ Juli 2022 aufgrund von
Inventurarbeiten geschlossen)

Auf ebener Strecke radeln wir weiter bis
zum Zielort Soest. Fir Soest sollte man un-
bedingt noch einige Stunden Zeit einplanen,
es gibt viel zu entdecken in der iber tausend
Jahre alten Stadt mit ihren charakteristi-
schen Bauten aus dem Soester Griinsand-
stein. lhren einstigen Reichtum und so
manchen Kunstschatz hat die alte Hanse-
stadt dem Salz und ihren weitverzweigten

Weitere Informationen

Am Miihlenbach in Soest

Handelsbeziehungen bis z. B. ins Baltikum
und nach Gotland zu verdanken.

Beim Bummel in der Altstadt braucht
man Mule fiir die kleinen Geschéfte, Res-
taurants, schonen Platze und malerischen
Gassen. Mir hat es zum Beispiel am Mihlen-
teich besonders gut gefallen.

Immer wieder entdeckt man schéne
Fotomotive und interessante historische Hin-
weise. Ganz sicher komme ich noch einmal
und radle dann weiter die Salzroute entlang
zu den bekannten westfélischen Kurorten!

Bahnhofe fiir die An- und Abreise: Lidinghausen, Selm, Capelle, Liinen Hbf,

Unna Hbf, Unna-Hemmerde, Werl, Soest Hbf

Im Internet:

» www.kreis-unna.de/hauptnavigation/service/broschueren-und-karten/
» www.ruhrgebiet-industriekultur.de/sesekeweg/

» www.westfaelische-salzroute.de/Fahrradroute

» www.wms-soest.de/sightseeing/soest-stellt-sich-vor/

» www.fahrrad-buecher-karten.de/adfc-regionalkarten/c-14

Karten: ADFC-Regionalkarten im MaRstab 1:75.000: radrevier.ruhr Ost, Miinsterland,
ADFC-Kreis-Radwanderkarte im MaRstab 1:50.000: Kreis Soest, Broschiiren und Karten

des Kreis Unna ( s. Internet)
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Monatlich feste Termine

ADFC Information und Beratung
Personlich im Umweltzentrum

Jeden Donnerstag 18:00 - 20:00 Uhr

oder telefonisch unter 0234 / 33 38 54 55
(Aufzeichnungen vom AB werden weiterge-
leitet)

ADFC Aktiventreffen im Umweltzentrum
Jeden 3. Donnerstag im Monat ab 18:30 Uhr

Stadterkundung

zweistlindig, Start vor Café Ferdinand

Jeden letzten Mittwoch im Monat, 17:00 Uhr
April bis einschlieRlich September

Radlerstammtisch im Café Ferdinand
Ganzjahrig jeden letzten Mittwoch im
Monat ab 19:00 Uhr

Variable Termine

Radtouren - Veranstaltungen - Events

Bitte alle Termine im Internet abgleichen! Es kann zu Verschiebungen und Erganzungen

kommen: » www.bochum.adfc.de

Tourbeitrag (TB) fiir ADFC-Mitglieder
frei - Gaste zahlen 3,- € p. P.

Stadtradeln in Bochum

27. August bis 16. September 2022

Wir méchten eine méglichst groRe ADFC-
Gruppe mobilisieren! Meldet euch an und
macht mit; jeder Kilometer zahlt, auch im
Urlaub, auf Radtouren und zur Arbeit, zum
Einkauf und zur Schule. Anmeldung unter:
www.stadtradeln.de/bochum

Kanal-Voll: (Stadt)Radeln quer durchs
Revier von Bottrop nach Bochum
Sonntag, 11. September, 10:30 Uhr
Bochum Hbf S-Bahn-Gleis, 10:38 Uhr,

S1 Richtung Solingen, Essen Hbf 11:11 Uhr,
S9 Richtung Bottrop, Bottrop Hbf 11:28 Uhr
Ca. 35 km, entspanntes Tempo, Fahrkar-

ten erforderlich, Anschluss in Bottrop und
anderen Punkten moglich. Wir schauen uns
(Emscher) Kunst an. Es geht an Emscher und
Rhein-Herne-Kanal entlang und (partiell)
Uber die Erzbahn-Trasse zurlick. Leitung:
Stephanie Kotalla (E-Mail: kotalla@adfc-bo.de)

[

Radreisen weltweit: '
Trekkingbike, MTB,/;
'Rennrad; E-Bike. °-

g .

www.biketeam-radreisen.de

biketeam
Radreisen
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Dienstagsrunde

Dienstag, 13. September, 11:00 Uhr
Buscheyplatz in Querenburg/ Unicenter
Von Ruhr zu Ruhr, 55 km, 5-6 Std., Schwie-
rigkeitsgrad: mittel, Leitung: Georg Puhe
(E-Mail: puhe@adfc-bo.de)

Internationaler Parking Day

Freitag, 16. September 16:00 - 19:00 Uhr
(Mit Auf- und Abbau 15:00 - 20:00 Uhr, Ort:
Bochum-Ehrenfeld, Alte Hattinger Stralle)
Statt Autos kommt wieder Leben in die
Stadt! Im Jahr 2005 zeigten einige Buirger
San Franciscos, wie viel Raum geparkte
Autos in der Stadt einnehmen und gestalte-
ten Parkplatze kreativ um. Alle Blirgerinnen
und Biirger kénnen gerne mitmachen. Bitte
anmelden, um entsprechend viele Park-
platze reservieren zu kdnnen! Naheres und
Ort unter www.urbanradeling.de und auf
unserer Homepage.

Liegezweirader
Liegedreirader
Lastenrade

(G i3

HUTZEL

ie Bio-Backerei.

Sternfahrt Ruhr nach Gladbeck

Sonntag, 18. September, 9:00 Uhr
Rathaus-Glocke Bochum

Weitere Zustiege: 08:15 Uhr Kreuzung
Universitatsstrale/Kleinherbeder Stralle,
09:45 Uhr Erzbahnbude

Vom Marktplatz Gladbeck-Mitte geht es um
12.30 Uhr auf die ca. 14 km lange Runde zum
Fahrradfest am Willy-Brandt-Platz Gladbeck
mit Aktionen und Angeboten rund ums
Thema Fahrrad. Die letzten Kilometer der
Sternfahrt werden durch eine Kidical Mass
begleitet.

Kidical Mass - Aktionswochenende
Samstag, 24. September

Achtung: der genaue Termin und Ort stand
bei Drucklegung noch nicht fest. Weitere In-
formationen siehe Tagespresse, ADFC-Home-
page und unter www.radwende-bochum.de

Fahrradspezialitaten

www.fri-mobil.de
Tel:0234-511419

Bioland

handwerklich * regional * 6kologisch

WIR BACKEN GUTES BROT!

und mehr‘...

Hattinger Str. 188 u. 264, Bochum - Tel. 0234 - 450590
www.hutzelbrot.de




TERMINE

Urban-Art-Tour durch Bochum

Sonntag, 23. Oktober, 14:00 - 18:00 Uhr
Rathaus-Glocke Bochum

Wir entdecken spannende Objekte im 6ffent-
lichen Raum. Es geht um kleine und grofe
Kunst auf Platzen, Fassaden, in Parks oder
Hinterhofen, Gber- und untertage. Mal schrill,
mal still zeugen sie von kultureller Vielfalt
und stadtischem Leben. Die Tour wird tber
die VHS Bochum angeboten. Anmeldung:
Uber die VHS Bochum, Leitung: Jutta
Schroder (E-Mail: schroeder@adfc-bo.de)

Halloween-Gruseltour

Samstag, 29.0ktober, 16:30 - 18:30 Uhr
Rathaus-Glocke Bochum

Ca. 20km, Familientour, entspanntes Tempo,
gerne verkleidet!

Fiir kleine Gespenster, grof’e Monster, Zom-
bies (bitte nicht zu Giberzeugend). Achtung:
Sonnenuntergang ist um 18:12 Uhr, Fahrt
teils in der Dammerung / im Dunklen, daher
Beleuchtung erforderlich! Leitung: Stepha-
nie Kotalla (E-Mail: kotalla@adfc-bo.de)

Bochum, ich komm aus Dir

Sonntag, 30. Oktober, 14:00 - 18:00 Uhr
Rathaus-Glocke Bochum

Fur alle neugierigen Menschen, die Bochums
City aus verschiedenen Perspektiven ken-
nenlernen wollen: mit traditionellen und an-
gesagten Locations, tiberraschender Kunst,
kaum beachteten Baudenkmalern als auch
okologisch nachhaltigen Strukturen. Die
Entdeckungstour wird tiber die VHS Bochum
angeboten. Leichte Tour, ca. 10 km. Anmel-
dung: iber die VHS Bochum, Leitung: Jutta
Schroder (E-Mail: schroeder@adfc-bo.de)

Zweites Bochumer Adventsradeln
Sonntag, 11. Dezember, 13:30 - 17:00 Uhr
Rathaus-Glocke Bochum

Die genaue Tour steht noch nicht fest - wenn
es geht radeln wir zu einem (kleinen) Weih-
nachtsmarkt in der Umgebung. Leitung:
Stephanie Kotalla (E-Mail: kotalla@adfc-bo.de)

FAHRRAD Essen

23. - 26. Februar 2023

Die Messe flir Fahrrader, Radsport, Zubehor
und Radtouristik ist die wichtigste Fahrrad-
Messe in NRW. Hersteller prasentieren

hier alles rund ums Rad. Die Fahrrad Essen
findet parallel zur »Reise + Camping« statt,
der groRen Touristikmesse in NRW.

Frauen Fahren Fahrrad - eine Radtour zum
Weltfrauentag

Sonntag, 12. Madrz 2023, 11:30 Uhr
Rathaus-Glocke Bochum

Ca. 40km, die genaue Tour steht noch nicht
fest. Rechtzeitig mehr im Tourenportal und
auf Facebook! Leitung: Stephanie Kotalla
(E-Mail: kotalla@adfc-bo.de)

Eroffnung des 17. ICFF
Freitag/Samstag, 17./18. Marz 2023
International Cycling-Film-Festival
Flottmann-Hallen, Herne

Aktuelle Informationen Uber eine Tour/CM
zur Eréffnung und zum Programm siehe
Homepage und www.cyclingfilms.de
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am Ruhrtalradweg!
® Lademdoglichkeit e-bikes
® Reparaturhilfen
® HUufthohe Fahrradsténder

® Abstellméglichkeiten der
Fahrréder in Sichtweite

® Bett+Bike Betrieb

Das Haus am See

Haus Oveney

Am Kemnader See

OveneystraBe 65 | 44797 Bochum
Telefon: 0234/799 888
info@haus-oveney.com
www.oveney.de

Sie finden uns auf instagram
und facebook unter:
hausoveney
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Ist das schon die Verkehrswende?

Text: Georg Puhe

(X ]

berfillte Nah-

verkehrsziige,
Boom in Fahrrad-
laden mit langen
Lieferfristen und
Wartezeit von
teilweise Monaten
fiir eine Fahrradin-
spektion, immer neue Rekorde der beiden
Fahrradzéhlstellen im Stadtgebiet und erst-
mals riicklaufige Zahlen in der monatlichen
Statistik des Fahrzeugbestands in Bochum:
Ist das bereits eine Trendumkehr?

Die anfangliche Skepsis gegenliber dem
9 Euro Ticket ist einer bundesweiten Debatte
um eine Fortfithrung gewichen. Der Ver-
kehrswissenschaftler Andreas Knie schatzt,
dass mit einem Folgekonzept bis zu einem
Drittel der Autofahrer fiir den OPNV gewon-
nen werden kénnte. Das 9-Euro-Ticket habe
die Leute aufgeweckt - ein Zuriick zu alten
Tarifstrukturen sei nicht mehr moglich, ,,Da
ist die Biichse der Pandora aufgegangen®.

38 Millionen verkaufte 9 Euro Tickets zeugen
davon, dass die Bereitschaft zur Verkehrs-
wende durchaus vorhanden ist, viele
Neunutzer lernen jetzt erstmals eine Alterna-
tive zum Auto kennen. Und die Alternative ist
um so besser, je intensiver die Kombination
der Verkehrsmittel genutzt werden kénnen.
»Der Nahverkehr und die Fahrradparkplatze
an Bahnhéfen missen dringend ausgebaut
werden. Die Fahrradmitnahme darf nicht
eingeschrankt, sondern muss im Gegenteil
erleichtert und optimiert werden - das ist
das Gebot der Stunde,” fordert der ADFC in
einem Statement zum 9-Euro-Ticket.

Bis zu einer tatsachlichen Verkehrswen-
de ist es noch ein weiter Weg. Die Ziele sind
langst formuliert, 60% aller Verkehre sollen
im Umweltverbund laufen, 25% davon mit

dem Fahrrad und
der motorisierte In-
dividualverkehr soll
auf 40% schrump-
fen. Gerade mit
dem Fahrrad l3sst
sich viel sparen:
Die vielen Wege im
Stadtteil konnten mit dem Rad gesundheits-
fordernd, umweltschonend und preisgiinstig
abgewickelt werden ... wenn, ja wenn man
sich mit dem Rad im Stadtteil willkommen
fiihlte. Doch da gibt’s erhebliche Defizite, wie
FreiRad aufgezeigt hat. Fiir eine echte Wende
ist noch eine Menge zu bewegen. Ganz oben
steht die Vision Zero, kein Mensch darf mehr
im Verkehr sterben. Mehr Platz fir Menschen
zu FuR und auf dem Rad: Offentlicher Raum
zum Leben und Bewegen, statt zum Parken!
Wir lassen in den Forderungen nicht
nach. Ein neues Sachgebiet fiir Nahmobi-
litdt und Radverkehr mit 15 Mitarbeitern
im Tiefbauamt der Stadt Bochum ist ein
Statement, Ergebnisse auf der Strale fiir
eine starkere Nutzung des Fahrrades im
Alltagsverkehr und mehr Sicherheit werden
dringend erwartet. - Aber bis zu einer echten
Verkehrswende braucht es in Bochum noch
viel Zeit und Geduld. Erst wenn die Leis-
tungsfahigkeit des Radverkehrs zur Maxime
verkehrsplanerischer Ziele geworden ist, ja
dann...
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Aligemeiner Deutscher

Fahrrad-Club
Jetzt Mitglied beim ADFC werden:

Geburtsjahr
StraRe, Hausnummer
PLZ, Ot

Telefon (freiwillig) Beruf (freiwillig)
E-Mail

D Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und genieRe viele weitere Vorteile,
siehe www.adfc.de/vorteile.

Einzelmitglied (Jahresbeitrag)

QO ab271shre (66 €) O 2226 13hre (33 €)

QO Jugendmitglied 7-21 Jahre (16 €)

Ich bin minderjahrig. Mein*e Erziehungsberechtigte®r ist mit meinem ADFC-Beitritt einverstanden.

Name desder Erzi igten (Vor- und

Familien-/Haushaltsmitgliedschaft (Jahresbeitrag)
QO ab27sshre (78 €) QO 18-2613hre (33 €)
Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname

Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

D Zusatzliche jahrliche Spende: €

D Ich erteile dem ADFC ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADFO0000266847, Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit
Ich ermachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen
Lastschriften einzuldsen. FUr die Vorabinformation Uber den Zahlungseinzug wird eine verkirzte Frist von mindestens fUnf Kalendertagen vor Falligkeit vereinbart.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen.
Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber'in

D E

IBAN
BIC (nur bei auslandischen Bankverbindungen)
Datum, Ort, Unterschrift (fir SEPA-Lastschriftmandat)

D Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.

Datum, Unterschrift (bei Jugendmitgliedern unter 18 Jahren des"der Erziehungsberechtigten)

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen oder per E-Mail an mitglieder@adfc.de.
Sie kénnen auch online Mitglied werden unter: www.adfc.de/mitglied-werden. Dort finden Sie auch den Link zu unserer Datenschutzerklarung.
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